Raport

WYPADEK 2018/67

PA6STWOWA KOMI SJA BADANI A WYPAD

UL . CHAGUB I 6/ BOHEBGARSZAWA | TELEFON ALARMOWY 500 233 233




Pa@®twowa Komisja Badania Wypadk-w Lotn
Raport Kuwoysdek®(18/67, Bombardier DHC-8-402, SP-EQG, 10 stycznia 2018 r., EPWA

Raport Ko (Ec o wy

WYPADEK
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Niniejszy Raport j est dokumentem prezentuj
V’(}‘” Badani a Wylpoatdnki-cwzych dotyczNce okolicznoSc:
NV przyczyn i zalece@® dotyczNcych bezpieczeEst
i nformacj.i znanych w dniu jego sporzNdzeni a.
Badanie moUe zostal wznowi one wilubazasiosswania rwychi e n i
techni k badawczych, kt -re mogN miel wpgyw na z
okolicznoSci i zalece@® dotyczNcych bezpiecze@Est:
Badanie zdarzenia prowadzone bygo jedynie w c.
w przyszgoSci w oparciu o obowi Nzuj Nce przepis:
i kraj owego. Badanie zostago przepr owadavadowege b e :
obowi Nzuj Ncej inne organy zobowi Nzane do pode.
lotniczym.
Komi sja nie orzeka co do winy i odpowi edzi al no$§:
Zgodnie z art. 5ust. 6r ozpor zNdzenia Parlamentu Europejski
wsprawi e badania wypadk-w i incydent-w w | otnict wi
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformudgowania ze¢
wskazanie winnych |lub odpowiedzialnychpowaUsaym
wykorzystywanie Raportu do cel-w innych ni U zap
moUe prowadzil do bgndnych wniosk-w i interpret
Raport zostagd sporzNdzony w jhzyku polskim. | nne

w celach informacyjnych.
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S k r iakrgnimy

AlC

AMM
ARC
ATPL(A)
BEW
CA
CG
CMM
CofA
CofR
CVR
CY
DET
DIS
DOW
DSA
ED
EH
ELH
EPWA
FDA
FDM
FDR

FDS 9

Aircraft

Aircraft Maintenance Manual

Airworthiness Review Certificate

Airline Transport Pilot License
(Airplane)

Basic Empty Weight
Calendar Day

Center of Gravity
Component Maintenance Manual
Certificate of Airworthiness
Certificate of Registration
Cockpit Voice Recorder
Cycle

Detailed Inspection
Discard

Dry Operating Weight
Drag Strut Assembly
Engine Display

Engine Hours

Electrical Harness

Warsaw Chopin Airporti ICAO
code

Forward Doors Actuator
Flight Data Monitoring
Flight Data Recorder

Flight Data Service 9

Statek powietrzny

Il nstrukcja obsgug

PoSwiadczeni e
do lotu

Licencja pilota liniowego
(samolotowa)

pr z

Bazowa masa pustego samolotu
Dni kalendarzowe

$rodek cinUkoSci

Il nstrukcja obsgug
Swiadectwo zdatno
Swiadectwo rejest
Rejestrator d¥win
zagogi

Cykle

l nspekcja szczeg:-

Zgomowani e

cCinUar operacyjny

Zastrzag podwozi a

Wy Swi et !l acz
silnika

par an

Godziny pracy silnika
Wi Nzka el ektryczn

Lotnisko Chopina w Warszawie -
kod ICAO
Si gowni k przednic
Monitorowani e par
Rejestratorp o k  ad o wy

Flight Data Service 9
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FH Flight Hours Godziny lotu

FNC Functional Check Sprawdzenie funkcjonalne

FO First Officer Pierwszy oficer

GS Ground Speed PriaidkoSi wzglnden

GVI General Visual Inspection Og-l ne wizual ne s

HEAD Heading Kurs

HMTS Horn Mute/Test Switch Przed [\IC znik , ? strz
sygnagu d¥fwi nkowe

lc Investigator in Charge Nadzoruj Ncy badan

IOL Aerodrome Manual Instrukcja operacyjna lotniska

IPC lllustrated Parts Catalog Il ustrowany kat al

IR Instrument Rating Uprawn Lent e do lo
przyrzNd-w

L50 Check 1 intervals 50 flight hours Przegi Nder wagd 50

or 12 calendar days lub 12 dni kalendarzowych

LDS Lower Drag Strut Dol ny zastrzag wl

LGCP Landing Gear Control Panel Panel kontrolny podwozia

LGSL Landing Gear Selector Lever Dfwignia sterowan

LGSV Landing Gear Selector Valve Zaw-r steruj Ncy p

LLL Lower Lock Link Dol na d¥fwignia bl

LMT Local Mean Time $ r e dzas lokalny

LRSL Lock Release Selector Lever Dfwignia zwal nian

LSP Aerodrome Fire Brigade Lotni skowa Stral0U

LUB Lubrication Smarowanie

LVTO Low Visibility Take-Off Start w warlinkach ograniczone)
widzialnoSci

LW Landing Weight Cifndar | Ndowani a

MAC Mean Aerodynamic Chord Srednia cinci wa a

MLG Main Landing Gear Podwozie gg-wne

MLW Maximum Landing Weight Maksymalny cinUar
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MO Month Mi esi Nc

MTOW Maximum Take-off Weight Maksymalny cifnUar
N/A Not applicable Nie ma zastosowania

NA Normal Acceleration Przyspieszenie pionowe

NDA Nose Door Actuator Si gowni k osgon po
NLG Nose Landing Gear Podwozie przednie

NLG LR NLG Inline Restrictor Spowal ni acz przep
OPC Operational Test Sprawdzenie operacyjne

P/N Part Number Numer Kkatal ogowy
PA Pitch Angle KNt pochyleni a

PDC Pre-departure Check Przegl Nd przedl ot
PLL LOT S.A. LOT Polish Airlines S.A. Polskie Linie Lotnicze LOT S.A.

PS Proximity Sensor Czujnik zbliUenio
PSEU Proximity Sensor Electronic Unit ZB lb :) :< 02 L ie E \tN; 2 E lczn
PSP State Fire Service Pa@Est wowa Stral P
QAR Quick Access Recorder Rejestrator szybk
QRH Quick Reference Handbook Skr-cona instrukc
RA Roll Angle KNt przechyleni a
RPM Revolutions per minute Obroty na minuthn
RST Restoration Odtworzenie stanu

RVR Runway Visual Range Wi docznoSi wzdguC
RWY/DS Runway Droga startowa

SDI Special Detailed Inspection Specjalna inspekc
SSA Shock Strut Assembly Amortyzator podwozia

SSFDR Solid state FDR FDR z paminci N p-
SSsV Solenoid Sequence Valve Elektromagnetyczn

sekwencyjny
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SvC Servicing Obsguga serwi sowa
TBO Time Between Overhaul Okres pomindzy re
TOW Take-off Weight CinUar do startu
Transportation Safety Board of Rada Bezpiecze@Est
TSB
Canada Kanady
ubSs Upper Drag Strut G-rny zastrzag wl
ULC Civil A\{latlon Authority of the UrzNd Lotnictwa C
Republic of Poland
ULL Upper Lock Link G-rna d¥fwignia bl
VCK Visual Check Sprawdzenie wizualne
WBR Weight and Balance Report Raport waUenia sa
WOFW Weight off Wheels Brak obci NUenia k
WOow Weight on Wheels Obci NUenie na kog
WSP Military Fire Brigade WojskowaSt r aU PoUar n

Wypadk-w Lotn
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| nf or macje og-I ne
Numer ewidencyjny zdarzenia 2018/67
Rodzaj zdarzenia WYPADEK
Data zdarzenia 10 stycznia 2018 r.
Miejsce zdarzenia EPWA
Rodza), t_yp statku Samolot Bombardier DHC-8-402
powietrznego
Znaki rozpoznawcze SP SP-EQG
UOyt kowni k/ ¢ Polskie Linie Lotnicze LOT S. A.
Dow:- dc: Pilot samolotowy liniowy i ATPL(A)
$miert PowaU| Lekkie It3)ez 0
Liczba ofiar/ cbra
0 0 0 63

ngdze krajmmee ULC, TSB
poinformowane o zdarzeniu

Kieruy Ncy b a Andrzej Bartosiewicz

PaEtwowa Komisja Bad

P [ .
odmiot t Lotniczych

Pegnomocny pr-ZISBafCanadai cC i

_ o Doradcy:
P e § n o nPozedstawiciele
- - Transport Canada
i ich doradcy _
- Pratt & Whitney
- Bombar di Safetplavestigation Office
Dokument zawi ¢ Raport Ko@E&cowy
Zalecenia TAK
Adresat Bombardier Inc., Transport Canada
Data zako@&cz¢ 24.02.2022 r.
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Streszczenie

W dniu 10 stycznia 2018 r. samolot Bombardier DHC-8-402 o znakach

rozpoznawczych SP-EQG o godz. 18:07 LMT'wy st art owa g do pl a
(LO 3924) po trasie EPKK-E P WA . Na pokgadzie znaj dowa
[ 4 czgonk-w zagogi . W trakcie wznoszeni
podwoziem wspbgw8leaei €UP) przednie podwozi
Sygnalizacj a podwozia wskazywaga, Oe poz
a pokrywy | uk-w podwozia przedniego (N DO
decyzjn o kontynuowanaowe. | otu na |l otnisko ¢
W trakcie podejScia do | Ndowania w EPWA :
alternatywnym. Podwozie gg:-wne (MLG) =zost:

nie zmieni go swojego pogdgoUeni a.
W EPWA zagoga wykonagda | Ndowani eS)alwaNtG j ne
w pogoUeniu niezablokowanym, kt-re podczas

Po zatrzymaniu sin samolotu na DS 11 (19:
pasalUer-w. Wszyscy pasaUerowie i zagoga o
ulegd uszwkedoemiiw wymagaj Ncym napr awy .

Badanie zdarzenia przeprowadzi g zesp-g bac

Andrzej Lewandowski ki er uj Ncy2(PKBWp)ogem
Andrzej Bartosiewicz kieruj Ncy3PKBYELEOgem
Jerzy Girgiel czgonek 4@PKBWh)D g u
Roman Kami EsKkKi czgonek (RKBWIP;0ogu
Piotr Richter czgonek >@PKBWh)p gu
B 0 g u sTgetaw czgonek (RKBWIP.ogu

W trakciebad ani a PKBWL ust aNgrzyeayninvaypadkupgatnjckego:

BezpoSredni N przyczynN wypadku by gyk hadmie
chowania/wypuszczania podwozia przedniego.

lWszystkie czasy w Raporcie koEowym wyraUono w LM
Do pa¥dziernika 2020 r.

3 0d marca 2021 .

‘Do pa¥dziernika 2020 r.

Do pa¥dziernika 2020 r.
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Czynnikis pr zyj:aj Nce

1) Br ak procedur umo Ul i wi aj Ncych pomi ar
chowania/wypuszczania NLG w okresie TBO (30 000 CY lub 14 lat).

2)yBrak analizy przypadhknktlyNdpwaw@&@dua Nty e
obci NUeni e NLG.

3) Brak dedykowanych kart technologicznych do weryfikacji ewentualnych
uszkodze@® spowodowanych nietypowymi zd
jak uderzenie holownika w dyszel podgNc

P KBWL po zzakaw@&cbadani a Arayp zaleqeman dwa §a z Nc
bezpieczeE&stwa
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 10 stycznia 2018 r. zaplanowano lot nr LO 3924 samolotu Bombardier
DHC-8-402 o znakach rozpoznawczych SP-EQG po trasie EPKK-E P WA . Zago
przybyga na |l otnisko startu w zaplanowany
przewidziane w Instrukcji Operacyjnej Operatora.

Po przyjnciu 59 pasalUer - w na pokgad S a
i wykogowagaarsd NP9, e rozpocznga procedurn

Po oderwaniu sin samolotu od DS zagoga zg
sterowania podwoziem w poJjoUenie schowane
schowane i zablokowane, natomiast podwozie przednie (NLG) zost ago odbl
z pogoUenia wypuszczonego, ale ni e .Kapthnl ok o
zadecydowad o kontynuowaniu | oZggosazdmy nz
stan EMERGENCY.

Samol ot wykonag | ot po trasmeprzzedeiambl 9K
z tym s §ydedatiowynsyz bny gpochodzNcy z nosowej ¢z
nie stwierdzono Uadnych nieprawi dgowoSci

Zagoga kabinowa zrealizowaga piopeadswurler pn
| Ndowania awaryjnego i ewakuacj.i

Podczas podej Scia do | Ndowania w EPWA zag:«
podwozia za pomocN sysppemykahtaaioatkywmegc
wypuszczone i zabl okowane (co potwierdzi ga syagr
sygnal i zacj a nkinmiEnigna (poasozieazgnaa j d o ww tgaozycee,iNAG
DOOR p 0 z o sotwarfp)y

Po przyziemieniu (MLG) zagoga utrzymywaga Kkierunek
jednoczeSnie utrzymuj Nc moUliwie duUy kNt
najp-¥fniej .ddroldreizdas PSS zyzi emienia przedni
odczudga charakterystycznego Astuknifciabd
usgyszaga i odczugda kontakt przedniej cznfé

Samol ot zatrzymag si fl9na DS 11 o godzinie

Natychmi a st po zatrzymaniu samolotu zagoga p
W wyniku zdarzeniani kt z pasaUer - woibrad@dy i nie od:]

10z 61
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Rys. 1. Samolot Bombardier DHC-8-402 SP-EQGnaDS11 EPWA t ulU Q[ oFrz dldrozbe PiKB

1.2. ObraUenia os-b

Urazy Zagogd PasaUer Inne osoby RAZEM
Smiertel 0 0 0 0
PowaUne 0 0 0 0
Lekkie 0 0 0 0
Brak 4 59 N/A 63

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku b e zpo Sr ekdonniteagkot u pr zedni ej czfSdrdgi k ac
startowej, co bygo skut samaotm zI|pN dzeewlgna i Na podwozia

w stanie niezablokowanym w pozycji wy puszczonej , siszkodzony t z
w stopniu wymagaj s kno o 2 gierzentypodwezipprgedniego

iel ementy nosowejk asd@audmi.ej czfnSci

W celu identyfikacij.i i okreSlenia rozmi,
producenta samolotu o wykonanie oceny s z k.- dOc en a u przfravddzondE

6JelUel i w REpowyxmeniKe zazihfroddoi nREBWL] .

11z61
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z 0 s tvadnach 17-18 stycznia 2018 r. i zako@®zyga sin spor :
DAMAGE SURVEY FOR LOT POLISH AIRLINES SA, DASH 8 - SERIES 400, S/IN 4423, kt - ry zZ o0 s
udostfipni ony Komi szjois tpar§z edzo oNpcezroantyo rdao id o k u

1.4. Inne uszkodzenia

W wyni ku tarcia przedni ej dmgistatowe] uszkodzéniub a «
ueggo ki lokia | amp | ej

g

Rys.2.61 ady awar yj ne 81l N-dadytmmiasamoiomo powi ebPIIdhni i

B - jedna z uszkodzonych lamp osi DS 11
15 I nformacje 0 sk@gadzie osobowym (dane
1.5.1. Do w - dstathu powietrznego (CPT)

Piloti mii Uc z yar3.a

Licencja ATPL(A) bezterminowa z uprawnieniami do pi | ot owani a
powietrznychDHC-8 / | R z dat N waUno ®%2018urpr awni e G
Orzeczenie lotniczo-lekarskie 7 klasa | bez ogranicze® z d
02.06.2018 r.
Bi eggmBykojwanzyk angi el4slEAO wmaddniyomdo d
21.06.2018 r.

Nal ot :4985HHNn Yy

Nalot na typie DHC-8: 994 FH w tym 37 FH jako kapitan.

Nal ot do8v4HHC zy

Kontrola w powietrzu (line check) i 21.12.2017 r.

W ostatnich 30 dniach przed zdarzeniem Nczny nal8o62FHha DHC
1.5.2. Pierwszy oficer (FO)

Piloti miUczyzna | at 29.

"JeUeli data zostaga podana DOMMRRRRI naleUy jN rozul

12z 61
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1.6.

Licencja CPL(A) bezterminowa z uprawnieniami do pi | ot owani a
powietrznychDHC-8 / | Rz d a tuNp rwaawthni oeSZE20d&r. 3 0

Orzeczenie lotniczo-lekarskie 7 klasa | bez ogranicze® z d
09.01.2019 .

Bi egfia§ikojiyazyk angi &lICARWa {pmoyl9.@®021r.
Nal ot :d43y1HHny

Nalot na typie: 1086 FH jako FO.

Nal ot cdyols8 HH.

Informacje o statku powietrznym

161.1l nformacje og-I|ne

Statek powietrzny:

S w

S w

rodzaj (klasa) statku powietrznego i samolot;

kategoria statku powietrznego i samolotd u Uy ;

konstrukcjai wo | n o ngo- Srnnyoogka@nstrukcji metalowej;
przeznaczenie i liczba miejsc 1 transport regionalny, 78 miejsc;

znaki przynaleUnoSci paGEstSmBEQGe|] i znaki
producent i Bombardier Incorporation;

oznaczenie fabryczne 1 DHC-8-402;

nr fabryczny i 4423,

wjaSciciel st atNKAC Ayationi7 lemitedz Inaadipp

uyt kowni k st at ikRolskiedime LethiazezLOE $4A, Polska;
napiidur boSmi ggowy ;

liczba, producent i typ silnika 1 2 x Pratt & Whitney Canada PW150A;

liczba, producent it yip2 xPovityPippellers R408/6-123-F/17;
podwozie i tr - j podpor owe, chowane, z dwo ma
w konfiguracji .z goleni N przedni N

i adect wo (QofR)jievaatUmac jwi dni u zdarzeni a

nrrejestru i 4647,
data wpisu i 07.09.2012 r.

iadect wo zda@opiSwaiOndeo W odtni u zdar zeni a

data wydania i 07.09.2012 r.;
ograniczeniai bez ogr.aniczeCE

Swiadczenie przeglWRCuUiwatlaenwSdni dozdat a ¢

data wydania 1 03.09.2015r.;
dat a wa U810%2018r.

13z 61
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Dane masowe:

-raport wa Ue MWBR) veydanyonldoitt 27.07.2016 r.i wa Uny w dn

zdarzenia,
- MTOW i 28998 kg;
- MLW ' 28 009 kg;
- BEW ' 17 727 kg;
- DOW 1 18177 kg;
- CG1 20,32 % MAC,;
- TOW 1 25879 Kg;
- LW 25151 kg;
- CGdostartui 19,6 % MAC.

1.6.2. Dane resursowe

PGATOWI BHKC-8-402

Rok budowy 2012

Nal otwpadadad poczNtku ekspl oat allj237:44 FH8
Liczbalot -ovd pocz Nt ki ekspl oatac) i 12848

Nal ot pJ attaniegomd r a @ givb@&1d u 5253:12 FH
Resurs pozZwodteg nye gboi €1/CRe gl Ndu  746:48 FH
Data wykonaniao st at ni egoi Gir zeg !l Ndu 29.11.2015rr.

- przy nalocie cagkowitym 5984:32 FH
- wykonano w Flybe Ltd.°

SILNIK 1 (LEWY) i PW150A

Rok produkcji 2012

Numer fabryczny PCE-FA0931
Rokzabudowy silnika na pgat owi e2017

Czas pracy silnkaodpocz Nt ku ekspl oat acj 10003:10 EH
Czas pracy silnika od ostatni elj670MéafEH awy
Resurs pozosta@®@ynodhd ukdludj pe ge Gi3NCY
Data wykonaniao st at ni egoi LBOr ze g | Nd u 05.01.2018 r.

- przy liczbie godzin pracy 9 966:50 EH

- wykonano w LS Technics Sp. z 0.0.1°
Resurs do kolejmégo przegl Ndu 13:40 EH/7CA

8 HH:MM (godziny:minuty).
°Certyfikowanaor gani zacja obsgugi technicznej Part 145
Wielka Brytania.

g C

(v

WCertyfikowana organi zac-l44(Pabs@bgi0o2t3ec hsitaznaj oParg

Polska.

14z61
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Uwaga: ostatnipr zegl Nd okr esowyps PO4l§2035k © w ym gzasie
na samolocie zabudowany byg inny silni

SILNIK 2 (PRAWY) i PW150A

Rok produkcji 2012
Numer fabryczny PCE-FA0791
Rokzabudowy silnika na pgatowi e2017

Czas pracy silnika od poczNt kulleoB42EHo at ac j
Czas pracy silnika od ostatni e23680@apH awy g-¢
Resurs pozosta@®@ynodhd ukadludj pe ge $i238CY

Data wykonaniao st at ni egoi LpBOr ze g | Nd u 05.01.2018 r.

- przy liczbie godzin pracy 11 257:22 EH
- wykonano w LS Technics Sp. z o0.0.

Resurs do kol ejmego przegl Ndu 13:40 EH/7CA

Drag Strut Assembly (DSA) i P/N 47300
Producent i Goodrich Landing Gear Division

Rok produkcji 2012
Numer fabryczny MAL-SP-0447
Datazabudowy na pgatowiec 2012
Nalotod poczNtku eksploatacij.i 11 237:44 FH

Nalotod ostatni ej naprawy gg- wneNA

Resurs pozosta@ynodhd ukdludj pe ge dif 152 QY

Data wykonania ostatnich czyn n o S c i o kirGls owy c 29.11.2015.
- przy liczbie godzin pracy 5984:32 FH
- wykonano w Flybe Ltd.

Lower Lock Link (LLL) i P/N 47324-1
Producent i Goodrich Landing Gear Division

Rok produkcji 2012
Numer fabryczny VACO0147
Data zabudowy jak DSA

Czaspracyod poczNtku: eksploatacj i jakDSA
Czaspracyod ostatniej mnaprawy gg¢g- - yakRBIA
Resurs pozosta@®@ynodhd ukdludj pe g@ dgak DNSAu :
Data wykonania ostatnich czynnak®8A okr esov

- przy liczbie godzin pracy jak DSA
- wykonano w jak DSA
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1.6.3. Podwozie
1631. I nformacje og:-I|ne

Samolot Bombardier DHC-8-402 wy posaUony tzo stpaodd poawonew e
z dwoma kogami (wi dakdep: - boyys@Bpbkazano na r

W skad systemu podwozia wchodzN:
- ukgad podwozia §§ - wokgy w( Méagdpors);uk - w (
- ukgad podwozia przedniego (NLG) i pokr.

- instalacja chowania i wypuszczania,

- koga i hamul ce;
- ukgad sterowani a;
- ukgad sprawdzaj Ncy pogoUenie i ostrzeg:

Rys. 3. Rozmieszczenie element-w zasadniczego syster
gdzie: 17T d ¥wi gni a sterowani a i |lmalingeéar Selectortevebahdn'y p o
Control Panel), 21 si gowi k chowani a p olldsvRetraciioa Actpatorz, 8d ni e g o
si gowni k bl oprzdiegoNoGlLeck xtuamr),4T bl ok el ektroniczny
zbli Ueniowychtsi(@PRPSmU)k, b3 okady MdsdouloAztiatar), &g - wn e (
si gowni k chowani a WNLG RetvastipniAauate)d7i wn@agwni(k g-rnego
podwozi a ¢@UplecwActugtor)[ Ur - d g o :-31-80UM 3 2

”WRaporcieKoQEcymm(RK) w celu zachowani a jednoznaczpoé1
technicznN samolotu nazwy sysithem-ingci zeoomad-ew,s Nagw
w jnzyku angielskim. Tgumaczenia na jhzyk podteNki o

(RK).
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Podwozie przednie (NLG) umiejscowi orpeedj es't
przegrodN ci Snieni owN. Podczas chowania,
sin do swego | uku znajGQblejeNodwaziag i Wwn(®igGk a d J
zabudowane sN odpowiednio w dolnej czniSci
MLGchowaj N sifi do tymmwdpdewbNcygybh sii w gond

Sterowanie chowaniem i wypuszczani e(mk pad w
wykonawczy to s i ¢ oi twdraukczne), a blokowanie realizowane jest mechanicznie.
Pokrywy | uk: - wNpodwlkniweacmkkniiefidtye podwozi e zr
W pozycji schowan e | i ¢z Scipoaydi wpusagzmet e w

PogoUenie gol e pdkryplokd wo z$ \agmalaizzowane | est
na panelu podwozia.

DOWNLOCK
ACTUATOR —__ |

i ELECTRICAL

e HARNESS
RETRACTION ry
s # - ACTUATOR O
) STEERING
: GEARBOX
ST _—
b
DRAG STRUT
~ SHOCK STRUT
TAXI _—
HERT _ CENTERING
ACTUATOR
PROXIMITY SWITCH
COVER —
TOW-FITTING ™ OLEO
ASSEMBLY \ — LNK
TRALING—" || |3 ‘
ARM :
W\ N\ A acking
NOTE — POINT

L eft wheel removed for clarity B
®-®

ma1ddall

Rys. 4. G§ - wn e ntylpedmazia przedniego (NLG), gdzie: A - umiejscowienie podwozia
przedniego (NLG), B-B wi dok w pgdaszczyTni @z erowdojnuNlned mk
oznaczonon a z wespo kit -urlyeg g us pdédezaszdamenia( szczeg-Jy Ppoc
wrozdz. 1.3) [ ¥r - AM§I@2-21-00]

Procesy chowania i wypuszczania podwozia Kk
- Proximity Sensor Electronic Unit (PSEU).
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W przypadku niesprawnoSci zasadniczego sy
zostal wypuszczone za pwegecN systemu alter
Poni ewalDocie, w kt-rym doszgdgo do wypadku,
prawi dgowo, poni Uej przedstawiono infor mac

1.6.3.2. Podwozie przednie

Podwozi e przedni e ( NL G) absorbuje cvnel S

obci NUenie pochganiane jest przez podwozi
kontroln kierunku podczas kogowania. W sKk¢
zesp- g amoShock StrattAssenly)(, zesp-d zastrzagu (D
oraz kwi Ngr zewod- w eHleethcal rHaroess) y c hGg§( wne el
podwozia przedniego( NLG) pokazane zostagy na rys. 4

1633. Zesp-g zastrzagu

Zesp- -9t rza g u podwo zi ag Sprut Asseimbly)estplo | ( Pupe z«
amortyzatora (Shock Strut Assembl y) zar - wno w pozyc
i wypuszczonej. GEggwnpokberpmepatpogtadgy na r

PIVOT TUBE ASSEMBLY
\

UPPER DRAG STRUT

LOWER LOCK LINK

LOWER DRAG STRUT

Rys. 5. Drag Strut Assembly: A - widok z przodu (cz e r wo n N r a mk N a@ zefdmentn,0 nlot - r y
u | eusgKodzeniu podczas zdarzenia), B-wi dok ozdetwgnuN(strzagkN poka
kt-ry ulegd uszkodzegnirum dpd:e2z-G3¢EM zI2Aar zeni a

Uwaga:Na powy Us zyc hazmozeoaelkeeméint y, kt-rych ch
uszkodze®& wskazudpreenlma przebieg z
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Bl okowani e podwozia zar - wno W pojzealegwane wy p
jest mechanicznie.

Gdy podwozie jest wypuszczone (lub schowane) i zablokowane, 0 S s wor zn
g N c z NWdppeg Drag Strut (UDS) i Lower DragStrut( L DS) j espr wes apini
nieznacznie poni Uej pJaszczyzny Awderzcen®mo z 0 n ¢
co daje wstnpny kNtrysA6gy gamani ad zastrzagu

under center

Rys.6. WhngNdz URSYLDSi wi dok z b o &ksperfyza mWL]d g o :

OS swogANmiz&dcego melchmern tzynu b lowek LopkN.inle (yLd)

i Upper Lock Link (ULL) jest natomiast pr
wyznaczonN przez oS o bogranicanikal(R/IN.NAB6205-80Dsiwo r z
Movercenterdo, co powoduj e zabMezhHao vzam ibel ozkaus tNrczya §
narys. 7.

Zdjnciepwl elgadya Apr z dljauiawkienudku priegvanyhudo
wstfipnego zJgamania. OS sworznia gNczNcegc
punkt o a zapadka LLL -agdnicanlkaa Pracésrten cedlizowampo r z n
j est poprzez si §o wbDdwklockzAttuator)i ap ojiINclkz ogny (z
Zz ramion Pivot Tube Assembly | ub mechaniczni e poprzez
w przypadku wypuszczania podwozia sposobem alternatywnym. W momencie kiedy

mechanizm blokuj Ncy przechodzi przez Amar
przemieszczanisei n( onkionjiomadl, 4 mm) w ki erunku
kNta z§gamania zastrzadgu, co powoduje |jegc

Ainder centero .
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LLL

ULL

Rys. 7. Drag Strut Assembly i Mechanizm blokady Lower Lock Linki i Upper Lock Link (sworznie
LLL i UPL nie | eUN [wFrj-edine:;j QMM sRE/cN y&h3 k0]

War t awlércetero dl a UDS i LDS wyoDd’si 0. 0590 +C
(1,499 mm +0,762/-0,686).

Wart oefcenfero dl a LLL 0. WR®ROOKNGO0D s i
(3,099 mm +0,203/-0,229).

PowyUsze wartoSci tolerancij. uwzgl Aidni aj
przegub-w maj Ncych wpgyw na wymiar, ichol e
zuUycie oraz efekt ci epl n§7 dev+158d Kode55ide t e
+70U0 ¢

1.6.3.4. Panel podwozia

Proces chowania i wypuszczania (sposobem zasadniczym) podwozia jest sterowany

i sygnalizowany przy pomocy panelu podwozia (Landing Gear Control Panel)

znaj duj Nwkekpioiepso ifpr awej stroni e ®&ngiSeDisglay)l ac z
Napanelu umi ej scowiona jest d¥fwignia chowani :
Gear Selector Lever), d¥wi gnia zwalniania blokady (L
lampek kontrolnychin f or muj Ncych o ipogoleynwul glkola®mnp o
przedgNczni k ostrzegawczego s YastrSaifgth). d Fwi ik ¢
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17 podwozie wypuszczone i zablokowane
P P
- 21 podwozie nie zablokowane w pozycji wypuszczonej lub
- schowanej

371 otwarte pokrywyl uk - w podwozi a

47 LGSL(podSwi et | o BERSKToNOYE rkiedy
podwozie jest w pogoUeniu poSred

5iprzedNcznik ostrzegawczego syg

8. Panel podwozia-k ol or y i znaczenie poszczeg3lilOhych | ampe

P o n i pdl@iano panel podwozia A/C DHC-8-402 SP-EQG podczas lotu, w k't - r
doszgo do zdarzeni a.

Rys. 9. Panel sterowania podwoziem: Ai LGSLw pogoUeniu dolnym (DO
Bi LGSLwpogoUeniu g-rnym (UP) [Fr-dgo: FO]

1.6.3.5. Pokrywy luku NLG

g pokryw luku NL G s k §g a d apoksyw iprzednich, 2 pokryw tylnych oraz
ci ngPakmwy pr zedni e ot wierane i rapmy goanocg S N
g o wn sekDaor Actdator) zasilanego z drugiej instalacji hydraulicznej. Pokrywy
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przednie sN Xxamnte kiedy podwozie jest cagkowi
Tylnepokrywyp o § Nc zmee h&aNi czni e przy pomocy ci fAg
[ poruszaj N sifn razem z nim podczas cho\
wypuszczone pokrywys N ot wart e .

1.6.3.6. Chowanie podwozia przedniego

NLG zar - wno w dol nej jestzalkokowang'meghanicane ) pozyc|]

Proces chowania i wypuszczania podwozia (sposobem zasadniczym) realizowany jest
przy pomocy si gowni ka hydraulicznego ( N
c i S n inediugiej instalacji hydraulicznej. War t o ST no miwymdi3080 ci S
psi (20684 kPa).

FROM POWER

T I1 soenoioa | solemomoe ! TRANSFER UNIT
(DOWN) UP)
) L | ] LEGEND
T
: 777777 Pressure No.2 HYD
I I Extend Pressure
it NO. 2 HYD
< [ —_ ReturnPressure
TO NOSEWHEEL
LANDING GEAR
STEERING SYSTEM T e Check Valve
(UP SOLENOID ENERGIZED)
[=—=] Restrictor
" LANDING GEAR :@
= BYPASS VALVE —
[7:
SR 1 | Up
= —
=1l
- close OPEN — =
l l NOSE DOOR i
r— ACTUATOR =
TO LEFT |
MAIN GEAR |
| MECHANICAL
SEQUENCE |
| ""‘D:[ SOLENOID VALVE [
SEQUENCE — -
\ VALVE i T iEn e
‘ — | RETRACTION
0 '_T ACTUATOR
| o CLOSE $ |
MEGHANICAL —@_ DOWN  UP
SEQUENCE J oPEN [ LocK
VALVE — RELEASE
~ ] — ] —H ]
B soienon UPLOCK Prasiyes
| ut | NOSE GEAR REAR DOOR SEQUENCE ACTUATOR
RETRACTION ACTUATOR VALVE
| | "actuatoa
—
‘ I DOWNLOCK
ACTUATOR
LOCK ACTUATOR -—
UPLOCK DOWNLOCK e
- - RELEASE
RELEASE RELEASE
15787b01.dg, gv, 19/06/02 RIGHT MAIN GEAR

Rys. 10. Schemat instalacji hydraulicznej chowania i wypuszczania podwozia (sposobem
zasadniczym)i d Twi gni a mprodevotzda vai ona [tvr p:d\§hyI2i3100]U P

Proces chowania lub wypuszczania podwozia zaczyna s i gily d Wignia sterowania
podwoziem zostanie odblokowana i przestawionaw p o § o U érysi8e lublDPWN.

Blok elektroniczny PSEU sprawdza status podwozia i jego pokryw, por - wnuj N

z wy br anN pozycj N, a sekwamscajngpnizar -kvoma r cho
i wypuszczania podwozia. Do rozpoczihicia pwymagantzhs Na
war unki : d¥fwi gpr ae ptoawioana w [ IVOKK ijNLG UP ,
wycentrowane. J e Ue | i wszystkie warunki sN spedni
solenoi d UpP Zzaworu s t @andijgNGearg Selectpro daive) z i e |
[ ci Snieniiensz attmogi ejhydrauliczne,j zost aj

W przypadku chowania NLG, ci Sni eni e hydrauliczne popr
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zaw-r sekwencyjny (Sol enoi d Sequence Val
hydraulicznego (NLG Forward Doors Actuator), kt - r egdaniem jest w pierwszej

k ol ej otveaie przednich pokryw NLG. W momencie kiedy pokrywy s N pr a wi
cagkowiciEew ogmway t leiidheuchuudo prac@oewchodzi mechaniczny
zaw:-r sekwencyjny ( Mec h aktywowarly prdee meckanizme V&
pokryw, z kt-rym jest .C0o8Ncrohgy pbDpgmem mec
sekwencyjny | est w-wczas podawane do si g
w celu jej zwol ni epojrzezspowanaczj(NL@ ImlinecResiriStory2e
do sigowni k&Ki ethpwd®@BIEAJ. otrzyma jsysgnagagk ol
schowane i zablokowane,nast ifpuje zdjncie napincia z
przestawi eniipodani eawiNB@FDAwWi aetla zamkni fici

Uwaga:

PoniewaU w | ocie, w kt-rym doszgo do =zdarze
w pozycji schowanej i pokrywy NL G pozostagy )at wast@phi s p
zostago wy p ussbent aternatgwnysmp v kolejnym rozdziale przedstawiony
zostag alternatywny S p oS, & opiwyprpcess zClkowania i a
zakoE&zono na tym etapie.

1.6.3.7. Wypuszczanie podwozia sposobem alternatywnym

System alternatywnego wypuszczania podwozia s § u &io do wypuszczenia

i zablokowania podwozia w pozycji wypuszczonej. System u Uy w gest w przypadku

usterki instalacji hydraulicznej nr 2 lub PSEU. Mo Ue dnylak Ue wykor zyst
otwieraniapokrywpodwo zi a podczas obsgug i przegl N

W kokpicie samolotu z prawej strony w suficie znaj d u j eichwyi afternatywnego
wypuszczania MLG. W p o ddgeoz | ewe | strony fotela FO
alternatywnego systemu wypuszczania NLG.

Poci Ngnifici @®opchwyt -uk §ad poladujeezvolnienie rblokiace k
odpowiednio pr zedni ego j ak [ gdkwrmraelgo al g @d waz

12 NLG Inline Restrictor ograniczap r i d kpa Zlep@ywnu hydraulicznego, nie

ci Snieni a.
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wypuszczania NLG schematycznie pokazano na rys. 12. Po otwarciu pokryw luku
[ zdj nci u podveokiesptzgdnidDnwiyuszczone zostaje grawitacyjnie.

Rnczna pompa hydrauliczna zasilana ze z L
wypuszczenia MLG.

Przest awi eni dnhipitrSwiehgwN cpzonziykcaj i | NHI BI T od{JNc

Rys. 12. U k § dternaywnego wypuszczaniaNLG[ Fr - dgo: DASH 8 Q400 MT

1.7. Informacje meteorologiczne

EPKK

Datai 10.01.2018 .

Godzina i 13:00 UTC.

Kierunek wiatrui 0 6 0 U
PridkoSii6kiatru
Zachmurzeni e iiCAMOKdzi al noSi
Temperatura otoczeniai 5 U.C

Temperatura punktu rosy i 2 U.C

Ci Snii @QNH 13 hPa.

EPWA

Data: 10.01.2018 r.

Godzinai 19.00 UTC.

Kierunek wiatrui 1 0 0 U

PridkoSIii8wi at r u
Zachmurzenie TiCAMOKdzi al noSi
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Temperatura otoczeniai 0 U.C
Temperatura punktu rosy i minus 3 U.C
Ci Snii@QNH 16 hPa.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Podczas rejsu LO 3924 wykorzystywano standardowe pomoce nawigacyjne
znaj duj Ntasie BPKIKi EPWA.

1.9. GNcznoSi

GNcznoSi radiowa pgodvmideonra gmyg®amgdurzly Josi
EMERGENCY. Korespondencja w obu ki ©d momertwc h k
wyst Npienia awar.i.i NLG zagoga przeszga na

1.10. Informacje o lotnisku

Lotnisko Chopi na w War szawi e j est zat wi
wszystkich st agtch:- wdopolwiteetrryznkodu referenc
dopuszcza wykonywanie operacij. p-748,AZ8380,S P
C-5BGalaxy,An-124), zgodnie z procedurN opisanN
(IOL). Dozwolony ruch lotniczy: IFR/VFR, mo Ul i we wykonywanie op

wg | LS kategorii I, 1 [ [ oraz LVTO pr
Dopuszczal ne j est wykonywani e start - - w z
z opubli kowanymi dgugoSci ami d ©lk Zapewmiania n y m

sguUby zarzNdzaniappiegz NzaowosNodj ajwlNRoegno |
ochrony w zakresi-ga$gutétegoria®t owni czo

Tabela 1. Droga startowai d u g o Sc i dekl arowane
Oznaczenie  ropa TODA ASDA LDA
kierunku DS
RWY 11 2300 2300 2560 2560
RWY 29 2800 2800 2950 2950
RWY 15 3690 3690 3690 3690
RWY 33 3690 3690 3690 3690

Tabela2. Rod z aj podej Scia na&aSkaUdym kierunku

Oznaczenie - oA v o

Kierunku DS w2RIlI 2 LI2RS2Il OAl
t2RS21 OAS yASLINBOel éa2yS oLCwoO

RWY 11 t 2RS21 OAS LINBOe o8 3aysS LOLEC wirTy AYWISEeS HAINTy
Kategorii I(CAT 1)

RWY 29 t2RS21 OAS yASLINBOei eaysS 6LCwoO

RWY 15 t 2RS21 OAS yASLINBOeil eayS 6LCwoO
t2RS21 OAS (FRSLINBOéi e2y S

RWY 33 t 2RS21 OAS LINBO& 16 aysS LALEC wWwiRTy AYWHSeS HAINTy

Kategorii I(CAT II)
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AlP POLSKA AD 2 EPWA 1=141
AIP POLAND 04 JAN 2018
AERODROME CHART - ICAO 2SN pgvszn |;:m;.g:5§ ! ;?;333I WARSAW CHOPIN AIRPORT

OTREMCLY DNGONL S

PPV 8 T

VAN 9 VRS

Baarbvas Av vk

TASPNAYY) 33 m MER DXIEPT TAY E 18 m
TRE I M
TWT 8 St WA I Y SO sl

LEGEND
\ R YA T RTY N
] PetiBen e mavin Pasipie
[
200, 200 - TWY 2L (3 /
T TT5Te TANY 7 OMANEE T3 /
Ao S -
WAWAY A AT sl et
WANNAY [ TAGRNY CIVINE LISE LT
REES Sl
RN Lde - R IR P R By
I - A0 TR BT wee TORTHINTAS T AT
POLL TOWDY ST, ANTEVMA (1T, ) (e e~ b
TAM - FOUBN) PATTEN — iy VO b Bl b i iy
AN MO
no EnTRy [iaaiietasidl I
115 050
LR TING -
W e nn R T T < — .. -
= i < S -
| WM G W A | e swna
TNECET G AN | wWoun ] e | e 402 eWA gk 17
3 W M G b | wome e | b T
Bl (3] woab | aam [ weenan ] ™ ool rrd
L]
ST INTYRPARY O TROCNTY A3 CANTOOAMAY P ERECTTN
J01) 0%K m Niwerwds S0t an AL MERTS PESTWTS AIRAC AMDT 187

Rys.13.Mapa og-l na Portu Lotniczego inf.TfrlRrdyydoer yka
AIP Polska]
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Rys. 14. Mapa ruchu naziemnego Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina
wWarszawie [ Fr - dgo: Al P Pol skal]
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