Panstwowa Komisja

Badania Wypadkoéw Lotniczych

Warszawa, dnia 14 lipca 2021 r.

Oswiadczenie Tymczasowe Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczace badania wypadku lotniczego
nr 2020/1766

Dziatajgc zgodnie z Artykutem 16 pkt 7 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkow i incydentow
w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L.
2010.295.25) jak réwniez stosujgc sie do zasad opisanych w Zatgczniku nr 13 do Konwencji
o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
przedstawia Oswiadczenie Tymczasowe dotyczgce wypadku samolotu Techam-P2006T
0 znakach rozpoznawczych SP-KEY, ktory wydarzyt sie 14 lipca 2020 r. na lotnisku Bydgoszcz
(EPBY).

Badanie zdarzenia prowadzi zespoét badawczy PKBWL w sktadzie:

Krzysztof Mitkowski  — kierujgcy zespotem
Roman Kaminski — czfonek zespotu
Bolestaw Koztowski — ekspert Komisji

W dniu 14 lipca 2020 r. na lotnisku Bydgoszcz realizowano szkolenie do uprawnienia MEP(L) na
samolocie Tecnam-2006T. Instruktor wraz z uczennicg wykonywali zadanie w strefie pilotazu.
Jednym z elementéw ¢wiczenia byt lot z wytgczonym jednym silnikiem. Wytgczenie prawego
silnika nastgpito poprzez odciecie doptywu paliwa (ustawienie zaworu paliwowego w pozycje
,Off"). Powrét ze strefy pilotazu wykonany byt z wytgczonym prawym silnikiem. Zatoga wykonata
niski przelot nad pasem i w trakcie wykonania manewru odejscia na drugi krgg doszio do

przeciggniecia samolotu i zderzenia z ziemig. W wyniku zdarzenia zatoga poniosta $mierc.

W dniu 15 lipca 2020 r. PKBWL wystata zawiadomienie o zaistnieniu zdarzenia lotniczego

(Event Notification) do nastepujgcych adresatow:
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Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego
Unii Europejskiej (EU)

Komisji Badania Wypadkow Lotniczych Wioch (ANSV)

W zwigzku z prowadzonym badaniem wypadku zespot badawczy PKBWL przeprowadzit

standardowe czynnosci dotyczgce:

miejsca zdarzenia;

statku powietrznego;

zatogi;

standardow i procedur prowadzenia szkolenia lotniczego;

warunkéw atmosferycznych.

Ustalenia zespotu badawczego PKBWL

1.

10.
11.

12.

13.

14.
15.

Instruktor posiadat odpowiednie, wazne uprawnienia niezbedne do przeprowadzenia
szkolenia do uprawnienia MEP(L).

Uczennica spetniata warunki niezbedne do uczestnictwa w szkoleniu praktycznym do
uprawnienia MEP(L).

Szkolenie praktyczne realizowane byto zgodnie z zatwierdzonym programem szkolenia.
Samolot byt sprawny technicznie.

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu i pozwolenie radiowe byly wazne w dniu
zdarzenia.

Obstuga techniczna samolotu byta realizowana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
przez certyfikowang organizacje obstugowa.

Masa i $rodek ciezkosci samolotu miescity sie w wyznaczonych granicach.

Podczas lotu zatoga utrzymywata dwukierunkowg tgcznos¢ radiows.

Uczennica i instruktor byli wypoczeci.

Uczennica i instruktor nie byli pod wptywem alkoholu.

Wylgczenie prawego silnika nastgpito po przez odciecie doptywu paliwa prawym zaworem
(zawor paliwa ustawiany w pozycji ,off”).

W trakcie wykonywania manewru odejscia na drugi krgg z niepracujgcym jednym silnikiem
samolot byt w konfiguracji z wypuszczonym podwoziem, klapami ustawionymi na 20° oraz
wiatrakujgcym $Smigtem wytgczonego silnika.

W trakcie manewru odejscia na drugi krgg zatoga zmniejszyta predkos¢ ponizej Vmc
(minimum control speed with one engine inoperative), co doprowadzito do przeciggniecia
i autorotacji na matej wysokosci i zderzenia z powierzchnig lotniska.

Po zderzeniu z powierzchnig ziemi doszto do pozaru samolotu.

W zwigzku ze zdarzeniem zatoga samolotu poniosta Smier¢ w momencie zderzenia.
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Zespot Badawczy PKBWL zakonczyt analize zgromadzonych danych dotyczgcych wypadku
w celu okreslenia przyczyn i okolicznosci jego zaistnienia i jest w trakcie opracowania Projektu

Raportu Koncowego. Szczegdtowe informacije zostang zawarte w Raporcie Koncowym.

KONIEC

Podpis na oryginale
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