Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych

Warszawa, dnia 13 sierpnia 2021 r.

Oswiadczenie Tymczasowe Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczace badania wypadku lotniczego
nr 2020/2362

Dziatajgc zgodnie z Artykutem 16 pkt 7 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkéw i
incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. 2010.295.25) jak rowniez stosujgc sie do zasad opisanych w
Zatgczniku nr 13 do Konwencji o Migdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym, Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych przedstawia Oswiadczenie Tymczasowe dotyczgce wypadku
Smigtowca Robinson R44 Raven Il o znakach rozpoznawczych SP-SVW, ktéry wydarzyt sie 13
sierpnia 2020 r.

Oswiadczenie tymczasowe jest dokumentem opisujgcym postepy w badaniu i wszelkie
zgtoszone problemy dotyczgce bezpieczenstwa.

Komisja nie przypisuje winy ani odpowiedzialnosci.

Oswiadczenie zostato sporzadzone w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg byc¢
sporzgdzane wytgcznie w celach informacyjnych.

Historia lotu

W dniu 13 sierpnia 2020 r. zaplanowano lot zapoznawczy z kandydatkg do szkolenia lotniczego
na smigtowcu R44 w celu zademonstrowania jej mozliwosci lotnych $migtowca. O godzinie
13:15 LMT nastgpit start z lotniska EPMO do lotu, w ktorym pilot wykonat lot na matej wysokosci
z demonstracjg lgdowania w terenie przygodnym. Nastepnie na wysokosci okoto 1300 ft, pilot
pozwolit kandydatce przejg¢ sterowanie $migtowcem. Kandydatka zdecydowata sie przejgé
sterowanie jedynie za pomocg drgzka sterowania okresowego, bez dotykania dzwigni skoku
i mocy jak réwniez pedatow. Trwato to kilkka minut. Pilot w tym czasie caly czas trzymat rece
blisko drgzka sterownia okresowego i w miare potrzeb korygowat pofozenie smigtowca.
Nastepnie pilot lecac w kierunku zachodnim, po przelocie mostu nad rzekg Wistg rozpoczat
znizanie, ktére zakonczyto sie zderzeniem z woda rzeki. W wyniku zderzenia z wodg pilot i



kandydatka doznali powaznych obrazen ciata i zostali podjeci z wody przez stuzby ratownicze, a
nastepnie przewiezieni do szpitala.

W trakcie badania przeprowadzono analizy dotyczace:

dokumentacji $migtowca;
zagadnien technicznych, historii eksploataciji i obstugi;
czynnika ludzkiego,

akcji ratowniczo-gasnicze;.

Ponadto przeprowadzono testowe loty Smigtowcem takiego samego typu, przy warunkach
i parametrach zblizonych do tych jakie zgodnie z zeznaniami pilota istniaty w chwili badanego
zdarzenia lotniczego.

Na podstawie dotychczas przeprowadzonej analizy zebranych materialow (badanie
wypadku nie jest zakonczone) Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
dokonata nastepujacych ustalen:
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Pilot posiadat uprawnienia do lotu zgodnie z obowigzujgcymi przepisami;
Pilot posiadat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;
Pilot byt wypoczety i nie znajdowat sie pod wptywem alkoholu;

Nie stwierdzono oddziatywania na pilota zadnych czynnikéw fizycznych moggcych mieé
wplyw na zaistnienie i przebieg wypadku;

Pilot nie udzielit kandydatce zadnego instruktazu na wypadek sytuacji awaryjnych;
Pilot i kandydatka mieli prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa;
Smigtowiec byt zdatny do lotu;

Ciezar i wywazenie $migtowca znajdowaly sie w dopuszczalnych granicach, podanych
w Instrukcji Uzytkowania w Locie;

Smigtowiec byt obstugiwany przez certyfikowang organizacje obstugowa;
Dokumentacja Smigtowca byta prowadzona prawidtowo;

Nie stwierdzono wystgpienia w locie zadnej niesprawnosci smigtowca, ktdra mogtaby
mie¢ wptyw na zaistnienie i przebieg wypadku;

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie ani przebieg zdarzenia;

W koncowej fazie lotu tuz przed zderzeniem z powierzchnig wody pilot obnizyt
wysokosc lotu ponizej minimalnej bezpiecznej wartos$ci;

Po zderzeniu z powierzchnig wody Smigtowiec skapotowat, a jego przednia, kabinowa
czesc¢ kadtuba ulegta przy tym catkowitemu zniszczeniu;

Stuzby ratownicze dziataty sprawnie i prawidtowo;

Zablokowanie ruchu dzwigni skoku i mocy w trakcie lotu (na ktére powotywat sie pilot)
nalezy uznac¢ za skrajnie mato prawdopodobne;



17) Podczas powtdrzonych czterokrotnie préb w locie na smigtowcu tego samego typu z
odtworzeniem profilu trajektorii ostatniej fazy lotu stwierdzono, ze nawet bez uzycia
dzwigni skoku i mocy, wylgcznie przy uzyciu drgzka sterowania okresowego,
Smigtowiec jest w stanie przej$¢ na wznoszenie i pozostaje w petni manewrowy;

Aktualnie Zespét Badawczy PKBWL opracowuje projekt raportu koncowego z badania
zdarzenia.
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