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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY (UE) 2018/1139

z dnia 4 lipca 2018 r.

w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego
i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego oraz  zmieniajace rozporzadzenia  Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr  2111/2005, (WE)
nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE,
a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3922/91

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

ROZDZIAL 1
ZASADY

Artykut 1

Przedmiot i cele

1.  Podstawowym celem niniejszego rozporzadzenia jest ustanowienie
i utrzymanie wysokiego, jednolitego poziomu bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego w Unii.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma ponadto na celu:

a) wniesienie wktadu w szersza unijng polityke w dziedzinie lotnictwa
oraz przyczynienie si¢ do poprawy ogolnej skutecznosci sektora
lotnictwa cywilnego;

b) ufatwienie, w obszarach objetych zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia, swobodnego przeptywu towardow, osob, ustug i kapi-
tatu, zapewnienie rownych szans wszystkim uczestnikom wewngtrz-
nego rynku lotnictwa oraz poprawe¢ konkurencyjnos$ci unijnego
sektora lotnictwa;

c) wniesienie wktadu w zapewnianie wysokiego, jednolitego poziomu
ochrony srodowiska;

d

=

ulatwienie, w obszarach objetych zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia, przeplywu towarow, ushug i personelu na catym
$wiecie poprzez ustanowienie odpowiedniej wspoOtpracy z panstwami
trzecimi i ich wladzami lotniczymi, a takze poprzez propagowanie
wzajemnego akceptowania certyfikatow 1 innych odpowiednich
dokumentow;

e) propagowanie racjonalnosci pod wzglegdem kosztow — miedzy
innymi poprzez unikanie powielania dziatan — oraz efektywnoSci
w procesach regulacji, certyfikacji i nadzoru, a takze efektywnego
wykorzystywania odno$nych zasobow na poziomie unijnym
i krajowym;

f) przyczynianie si¢, w obszarach objgtych zakresem stosowania niniej-
szego rozporzadzenia, do ustanowienia i1 utrzymania wysokiego,
jednolitego poziomu ochrony lotnictwa cywilnego;
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g) wspieranie panstw czlonkowskich, w obszarach obje¢tych zakresem
stosowania niniejszego rozporzadzenia, w wykonywaniu ich praw
1 wypekianiu ich zobowiazan wynikajacych z konwencji chicagow-
skiej poprzez zapewnianie — w stosownych przypadkach — wspoélnej
interpretacji oraz jednolitego i terminowego wykonywania jej posta-
nowien;

h) propagowanie na poziomie ogolnoswiatowym stanowisk Unii
w odniesieniu do norm i zasad lotnictwa cywilnego poprzez nawig-
zywanie odpowiedniej wspotpracy z panstwami trzecimi i organiza-
cjami mi¢dzynarodowymi;

i) propagowanie badan naukowych 1 innowacji, miedzy innymi
w procesach regulacji, certyfikacji i nadzoru;

j) propagowanie, w obszarach objetych zakresem stosowania niniej-
szego rozporzadzenia, interoperacyjnosci technicznej i operacyjnej
oraz wymiany najlepszych praktyk administracyjnych;

k) wzmacnianie zaufania pasazerow do bezpiecznego lotnictwa
cywilnego.

3.  Cele okreslone w ust. 1 i 2 osigga si¢ migdzy innymi poprzez:

a) przygotowywanie, przyjmowanie i jednolite stosowanie wszystkich
niezbgdnych aktow;

b) podejmowanie srodkéw w celu poprawy standardow bezpieczenstwa;

¢) zapewnianie, aby deklaracje sktadane i certyfikaty wydawane
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami delegowanymi
i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie byly wazne i uzna-
wane w calej Unii bez koniecznosci spetnienia jakichkolwiek dodat-
kowych wymogow;

d) opracowanie, przy udziale organizacji normalizacyjnych i innych
podmiotéw z branzy, szczegdélowych norm technicznych, ktére —
w stosownych przypadkach — maja by¢ wykorzystywane do celow
zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami delegowanymi
i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie;

e) ustanowienie niezaleznej Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczen-
stwa Lotniczego (zwanej dalej ,,Agencja”);

f) jednolite wykonywanie wszelkich niezbednych aktow przez
wlasciwe organy krajowe oraz przez Agencje, w odpowiednich
obszarach ich odpowiedzialnosci;

g) gromadzenie, analiz¢ i wymiang informacji na potrzeby wspierania
podejmowania decyzji w oparciu o dowody;

h) prowadzenie kampanii informacyjnych i promocyjnych, w tym
dziatan w zakresie szkolen, komunikacji i rozpowszechniania odpo-
wiednich informacji.

Artykut 2

Zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do:

a) projektowania i produkcji wyrobdw, czgsci i wyposazenia do zdal-
nego sterowania statkami powietrznymi, przez osobe fizyczng lub
prawng pod nadzorem Agencji lub panstwa czlonkowskiego,
w zakresie nieobjetym zakresem stosowania lit. b);
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b)

<)

d)

g)

h)

Q)

projektowania, produkcji, obstugi technicznej i eksploatacji statkow
powietrznych, a takze ich silnikdw, $migiet, czeSci, wyposazenia
nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania statkami
powietrznymi, w przypadku gdy statek powietrzny jest lub bedzie:

(i) zarejestrowany w jednym z panstw cztonkowskich, chyba ze to
panstwo czlonkowskie przekazato swoje obowigzki wynikajace
z konwencji chicagowskiej panstwu trzeciemu 1 statek
powietrzny jest eksploatowany przez operatora statku powietrz-
nego z panstwa trzeciego oraz w takim zakresie, w jakim to
panstwo czlonkowskie przekazato te obowiazki;

(i) zarejestrowany w panstwie trzecim i eksploatowany przez
operatora statku powietrznego majacego siedzibe, miejsce
zamieszkania lub gldwne miejsce prowadzenia dzialalnosci na
terytorium, do ktoérego maja zastosowanie Traktaty;

(iii) bezzatogowym statkiem powietrznym, ktdry nie jest zarejestro-
wany w panstwie cztonkowskim ani w panstwie trzecim i ktory
jest eksploatowany na terytorium, do ktdrego maja zastosowanie
Traktaty, przez operatora statku powietrznego majgcego
siedzibe, miejsce zamieszkania lub gldwne miejsce prowadzenia
dziatalnosci na tym terytorium;

wykonywania statkami powietrznymi przez operatora statku
powietrznego z panstwa trzeciego operacji przylotu na terytorium,
do ktérego maja zastosowanie Traktaty, lotu nad tym terytorium lub
odlotu z niego;

projektowania, produkcji, obshugi technicznej i eksploatacji wyposa-
zenia lotniska zwigzanego z bezpieczenstwem wykorzystywanego
lub przeznaczonego do wykorzystania na lotniskach, o ktérych
mowa w lit. e), oraz do $wiadczenia ustug obslugi naziemnej
i zapewniania AMS na tych lotniskach;

projektowania, obstugi technicznej i eksploatacji lotnisk, w tym ich
wyposazenia zwigzanego z bezpieczenstwem wykorzystywanego na
tych lotniskach, znajdujacych si¢ na terytorium, do ktérego maja
zastosowanie Traktaty, i ktore:

(i) sa lotniskami uzytku publicznego;

(ii) sa wykorzystywane do obslugi zarobkowego transportu lotni-
czego; oraz

(iii)) maja utwardzong droga startowa przyrzadowa o dlugosci co
najmniej 800 metréw lub sa wykorzystywane wylacznie do
obstugi $migtowcow stosujacych procedury podejscia lub odlotu
wedlug wskazan przyrzadow;

ochrony otoczenia lotnisk, o ktérych mowa w lit. e), bez uszczerbku
dla prawa Unii i prawa krajowego dotyczacego srodowiska i gospo-
darowania gruntami;

zapewniania ATM/ANS w jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej oraz projektowania, produkcji, obstugi technicznej
i eksploatacji systemow i czeSci sktadowych wykorzystywanych
w zapewnianiu tych ATM/ANS;

projektowania struktury przestrzeni powietrznej w jednolitej europej-
skiej przestrzeni powietrznej, bez uszczerbku dla rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 551/2004 (1) oraz bez
uszczerbku dla obowigzkow panstw cztonkowskich w odniesieniu
do przestrzeni powietrznej podlegajacej ich jurysdykcji.

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

10 marca 2004 w sprawie organizacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej
w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie
przestrzeni powietrznej) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20).
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2. Niniejsze rozporzadzenie ma réwniez zastosowanie do personelu
i organizacji uczestniczacych w dziataniach, o ktorych mowa w ust. 1.

3. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do:

a) statkow powietrznych oraz ich silnikow, $migiet, czgsci, wyposa-
zenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania stat-
kami powietrznymi, podczas prowadzenia dzialanh wojskowych,
celnych, policyjnych, poszukiwawczo-ratowniczych, przeciwpozaro-
wych, w zakresie kontroli granic, ochrony wybrzeza lub innych tego
rodzaju dziatan lub ustug bedacych pod kontrola i wchodzgcych
w zakres odpowiedzialno$ci panstwa czionkowskiego, podejmowa-
nych w interesie publicznym przez organ posiadajacy uprawnienia
wtadz publicznych lub w jego imieniu, ani do personelu i organizacji
uczestniczacych w dzialaniach i zaangazowanych w ushugi wykony-
wane przez te statki powietrzne;

b) lotnisk ani ich czgéci, a takze wyposazenia, personelu i organizacji,
ktére sa kontrolowane i eksploatowane przez wojsko;

¢) ATM/ANS, w tym systemow i czesci sktadowych, personelu i orga-
nizacji, ktore sg zapewniane lub udostgpniane przez wojsko;

d) projektowania, produkcji, obstugi technicznej i eksploatacji statkow
powietrznych wymienionych w zataczniku I, ktorych operacje wigza
si¢ z niskim ryzykiem dla bezpieczenstwa lotniczego, ani do uczest-
niczacego w nich personelu i organizacji, chyba ze dany statek
powietrzny otrzymal certyfikat, lub uznano, ze otrzymat certyfikat,
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008.

W odniesieniu do lit. a) panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby dzia-
fania i ustugi wykonywane przez statki powietrzne, o ktorych mowa
w tej literze, byly wykonywane z nalezytym uwzglednieniem celow
niniejszego rozporzadzenia w zakresie bezpieczenstwa. Panstwa czton-
kowskie zapewniaja roéwniez, w stosownych przypadkach, bezpieczne
oddzielenie tych statkdw powietrznych od innych statkéw powietrznych.

Bez uszczerbku dla zobowigzan panstw cztonkowskich wynikajacych
z konwencji chicagowskiej statki powietrzne objete zakresem stoso-
wania zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia oraz zarejestrowane
w jednym z panstw cztonkowskich mogg by¢ eksploatowane w innych
panstwach cztonkowskich, pod warunkiem ze panstwo cztonkowskie, na
terytorium ktérego ma miejsce operacja, wyrazi zgode¢. Obstuga tech-
niczna oraz zmiany projektu takiego statku powietrznego moga mieé
miejsce takze w innych panstwach cztonkowskich, pod warunkiem ze
takie zmiany projektu i taka obstuga techniczna sg przeprowadzane pod
nadzorem panstwa czlonkowskiego, w ktéorym dany statek powietrzny
jest zarejestrowany, oraz zgodnie z procedurami ustanowionymi
w prawie krajowym tego panstwa cztonkowskiego.

4. W drodze odstgpstwa od ust. 3 akapit pierwszy lit. d), niniejsze
rozporzadzenie oraz akty delegowane i wykonawcze przyjete na jego
podstawie majg zastosowanie do projektowania, produkcji i obstugi
technicznej typu statku powietrznego objetego zakresem stosowania
zalgcznika I pkt 1 lit. e), ), g), h) lub 1) oraz do personelu i organizacji
uczestniczacych w tych dziataniach, w przypadku gdy:

a) organizacje odpowiedzialne za projekt takiego typu statku powietrz-
nego zlozyly Agencji wniosek o certyfikat typu zgodnie z art. 11
lub, w stosownych przypadkach, ztozyly Agencji deklaracje zgodnie
z art. 18 wust. 1 lit. a), w odniesieniu do tego typu statku
powietrznego;
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b) ten typ statku powietrznego ma by¢ produkowany seryjnie; oraz

¢) projekt tego typu statku powietrznego nie zostat uprzednio zatwier-
dzony zgodnie z przepisami krajowymi panstwa cztonkowskiego.

Niniejsze rozporzadzenie oraz akty delegowane i wykonawcze przyjete
na jego podstawie majg zastosowanie w odniesieniu do danego typu
statku powietrznego od dnia, w ktorym wydano certyfikat typu lub,
w stosownych przypadkach, od dnia, w ktéorym ztozono deklaracje.
Jednakze przepisy dotyczace oceny wniosku o certyfikat typu oraz
wydania certyfikatu typu przez Agencj¢ majg zastosowanie od dnia,
w ktéorym otrzymano wniosek.

5. Bez uszczerbku dla wymogéw w zakresie bezpieczenstwa i obrony
narodowej oraz dla art. 7 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 550/2004 () panstwa cztonkowskie zapewniajg,
aby:

a) obiekty, o ktorych mowa w ust. 3 akapit pierwszy lit. b) niniejszego
artykutu, ktére sa obiektami uzytku publicznego; oraz

b) ATM/ANS, o ktoérych mowa w ust. 3 akapit pierwszy lit. ¢) niniej-
szego artykulu, zapewniane dla ruchu lotniczego, do ktdrego ma
zastosowanie rozporzadzenie (WE) nr 549/2004,

oferowaly poziom bezpieczenstwa i interoperacyjnosci z systemami
cywilnymi, ktory jest rownie skuteczny jak poziom bezpieczenstwa
1 interoperacyjnosci wynikajacy z zastosowania zasadniczych wymogoéw
okreslonych w zatacznikach VII i VIII do niniejszego rozporzgdzenia.

6. Panstwo cztonkowskie moze podja¢ decyzj¢ o stosowaniu ktorej-
kolwiek z nastepujacych sekcji rozdziatu I11: sekcja I, II, IIT lub VII, lub
jakiejkolwiek ich kombinacji, do niektérych lub wszystkich dziatan,
o ktorych mowa w ust. 3 akapit pierwszy lit. a), oraz do personelu
i organizacji uczestniczacych w tych dziataniach, w przypadku gdy
stwierdzi, ze — w $wietle charakterystyki odnosnych dziatan, personelu
i organizacji oraz celu i treSci danych przepisow — przepisy te moga by¢
skutecznie stosowane.

Od daty okreslonej w tej decyzji odnos$ne dziatania, personel i organi-
zacje podlegaja jedynie przepisom danej sekcji lub danych sekcji oraz
przepisom niniejszego rozporzadzenia dotyczacym stosowania tych
sekcji.

Dane panstwo cztonkowskie niezwlocznie powiadamia o swojej decyzji
Komisje i Agencje, przedstawiajac im wszystkie odpowiednie infor-
macje, a w szczegolnosci informacje o:

a) danej sekcji lub sekcjach;
b) odnos$nych dziataniach, personelu i organizacjach;
¢) powodach podjgcia swojej decyzji; oraz

d) dacie rozpoczgcia stosowania tej decyzji.

(") Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzby Zeglugi powietrznej w Jedno-
litej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie zapew-
niania stuzb) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 10).
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W przypadku gdy Komisja, po konsultacji z Agencja, stwierdzi, ze
warunek okreslony w akapicie pierwszym nie zostal spelniony, przyj-
muje akty wykonawcze zawierajace jej decyzje w tym przedmiocie.
Gdy dane panstwo czlonkowskie zostanie powiadomione o takich
aktach wykonawczych, to panstwo czlonkowskie niezwlocznie podej-
muje decyzj¢ o zmianie lub cofnigciu wczedniejszej decyzji, o ktorej
mowa w akapicie pierwszym niniejszego ustgpu, oraz informuje o tym
Komisje i Agencjg.

Bez uszczerbku dla akapitu czwartego panstwo czltonkowskie moze
takze w kazdej chwili podja¢ decyzje o zmianie lub cofni¢ciu wezes-
niejszej decyzji, o ktéorej mowa w akapicie pierwszym niniejszego
ustepu. W takich przypadkach niezwlocznie informuje o tym Komisje
i Agencje.

Agencja wlacza do repozytorium, o ktorym mowa w art. 74, wszystkie
decyzje Komisji i panstw czlonkowskich, o ktorych zostata powiado-
miona na podstawie niniejszego ustgpu.

Komisja, Agencja oraz wlasciwe organy danego panstwa cztonkow-
skiego wspotpracuja do celdw stosowania niniejszego ustgpu.

7. Panstwa czlonkowskie moga podja¢ decyzj¢ o zwolnieniu ze
stosowania niniejszego rozporzadzenia projektowania, obstugi tech-
nicznej i eksploatowania lotniska oraz wyposazenia zwigzanego
z bezpieczenstwem wykorzystywanego na tym lotnisku, w przypadku
gdy lotnisko to obstuguje rocznie nie wigcej niz 10 000 pasazeréw
przewozonych w ramach zarobkowego transportu lotniczego i wykonuje
rocznie nie wigcej niz 850 operacji zwigzanych z obslugg towarow, pod
warunkiem ze dane panstwa czlonkowskie zapewnia, aby takie zwol-
nienie nie zagrazato zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktorych
mowa w art. 33.

Od daty okreslonej w tej decyzji o zwolnieniu projektowanie, obshuga
techniczna i eksploatacja danego lotniska oraz wyposazenie lotniska
zwigzane z bezpieczenstwem, a takze ustugi obstugi naziemnej i zapew-
nianie AMS na tym lotnisku przestaja podlega¢ niniejszemu rozporza-
dzeniu oraz aktom delegowanym i wykonawczym przyjetym na jego
podstawie.

Dane panstwo czlonkowskie niezwlocznie powiadamia Komisje
i Agencj¢ o swojej decyzji o zwolnieniu oraz powodach jej przyjecia.

W przypadku gdy Komisja, po konsultacji z Agencja, uzna, ze takie
zwolnienie przyznane przez panstwo czlonkowskie nie jest zgodne
z warunkami okreslonymi w akapicie pierwszym, przyjmuje akty wyko-
nawcze zawierajace jej decyzje w tym przedmiocie. Gdy dane panstwo
czlonkowskie zostanie powiadomione o takich aktach wykonawczych,,
to panstwo cztonkowskie niezwlocznie zmienia lub cofa decyzj¢ o zwol-
nieniu oraz informuje o tym Komisj¢ i Agencjg.

Panstwa czlonkowskie powiadamiaja takze Komisje i Agencje o zwol-
nieniach, ktére przyznaly na podstawie art. 4 ust. 3b rozporza-
dzenia (WE) nr 216/2008.

Panstwa cztonkowskie dokonuja co roku analizy danych dotyczacych
nat¢zenia ruchu na lotniskach, w odniesieniu do ktérych te panstwa
cztonkowskie przyznaly zwolnienia na podstawie niniejszego ustgpu
lub na podstawie art. 4 ust. 3b rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.
W przypadku gdy analiza ta wykaze, ze w ciggu trzech kolejnych lat
ktorekolwiek z tych lotnisk obstuguje rocznie wigcej niz 10 000 pasa-
zerow przewozonych w ramach zarobkowego transportu lotniczego lub
wykonuje rocznie wigcej niz 850 operacji zwigzanych z obstuga
towarow, dane panstwo czlonkowskie cofa zwolnienie dotyczace tego
lotniska. W takim przypadku informuje o tym Komisj¢ i Agencje.
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Agencja wiacza do repozytorium, o ktorym mowa w art. 74, wszystkie
decyzje Komisji i panstw czlonkowskich, o ktorych zostata powiado-
miona na podstawie niniejszego ustepu.

8.  Panstwo czlonkowskie moze podja¢ decyzje¢ o zwolnieniu ze
stosowania niniejszego rozporzadzenia projektowania, produkcji,
obstugi technicznej i eksploatacji jednej lub wigkszej liczby nastgpuja-
cych kategorii statkow powietrznych:

a) samoloty, inne niz samoloty bezzatogowe, majace nie wigcej niz dwa
siedzenia, mierzalng predkos¢ przeciaggnigcia lub predkos¢ minimalng
w locie ustalonym w konfiguracji do ladowania nieprzekraczajaca 45
weztow predkosci cechowanej i maksymalng mase¢ startows (zwang
dalej ,MTOM”) — zgodnie z rejestracja dokonang przez panstwo
cztonkowskie — nie wigksza niz 600 kg w przypadku samolotu
nieprzeznaczonego do ladowania na wodzie lub 650 kg w przypadku
samolotu przeznaczonego do lagdowania na wodzie;

b) $migtowce, inne niz $miglowce bezzatogowe, majace nie wigcej niz
dwa siedzenia i MTOM - zgodnie z rejestracja dokonana przez
panstwo cztonkowskie — nie wigkszg niz 600 kg w przypadku $mig-
lowca nieprzeznaczonego do ladowania na wodzie lub 650 kg
w przypadku $migtowca przeznaczonego do ladowania na wodzie;

c) szybowce, inne niz szybowce bezzalogowe, oraz motoszybowce,
inne niz motoszybowce bezzatlogowe, majace nie wigcej niz dwa
siedzenia i MTOM — zgodnie z rejestracja dokonang przez panstwo
cztonkowskie — nie wigkszg niz 600 kg.

Jednakze w odniesieniu do kategorii statkdw powietrznych, o ktérych
mowa w akapicie pierwszym, panstwa cztonkowskie nie moga podjac
takiej decyzji dotyczacej statkow powietrznych, w odniesieniu do
ktérych wydano certyfikat uznano, ze wydano -certyfikat zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 lub z niniejszym rozporzadze-
niem, lub w odniesieniu do ktérych ztozono deklaracje¢ zgodnie z niniej-
szym rozporzadzeniem.

9. Decyzja o zwolnieniu podjgta przez panstwo czlonkowskie na
podstawie ust. 8 nie moze uniemozliwia¢ organizacji majacej glowne
miejsce prowadzenia dziatalno$ci na terytorium tego panstwa cztonkow-
skiego podjecia decyzji o prowadzeniu dzialah zwigzanych z projekto-
waniem i produkcja w odniesieniu do statkdbw powietrznych objetych
zakresem tej decyzji zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami
delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie. W przy-
padku gdy taka organizacja podejmie taka decyzj¢, informuje o tym
dane panstwo czlonkowskie. W takich przypadkach decyzja o zwol-
nieniu podjgta przez panstwo cztonkowskie zgodnie z ust. 8 nie ma
zastosowania do tych dziatan zwiazanych z projektowaniem i produkcja
ani do statkow powietrznych zaprojektowanych i wyprodukowanych
w wyniku tych dzialaf.

10.  Bez uszczerbku dla zobowigzan panstw czlonkowskich wynika-
jacych z konwencji chicagowskiej statki powietrzne, do ktérych ma
zastosowanie decyzja o zwolnieniu podjeta zgodnie z ust. 8, i ktore
sg zarejestrowane w panstwie czlonkowskim, ktore podjeto t¢ decyzje,
moga by¢ eksploatowane w innych panstwach czlonkowskich, pod
warunkiem ze panstwo cztonkowskie, na terytorium ktéorego ma miejsce
operacja, wyrazi zgodg. Obstuga techniczna lub zmiany projektu takich
statkow powietrznych mogg mie¢ miejsce takze w innych panstwach
czlonkowskich, pod warunkiem Ze taka obsluga techniczna i takie
zmiany projektu sg przeprowadzane pod nadzorem panstwa cztonkow-
skiego, w ktorym dany statek powietrzny jest zarejestrowany, oraz
zgodnie z procedurami ustanowionymi w prawie krajowym tego
panstwa cztonkowskiego.
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W kazdym certyfikacie wydawanym w odniesieniu do statkéw
powietrznych, do ktorych ma zastosowanie decyzja o zwolnieniu
podjeta zgodnie z ust. 8, wyraznie wskazuje si¢, ze certyfikat ten zostat
wydany nie na podstawie niniejszego rozporzadzenia, ale na podstawie
prawa krajowego panstwa czlonkowskiego, ktore wydaje certyfikat.
Pozostate panstwa cztonkowskie moga akceptowac takie krajowe certy-
fikaty tylko wowczas, gdy same podjety odpowiednig decyzje zgodnie
ust. 8.

11.  Wszelkie przepisy prawa krajowego panstwa czlonkowskiego,
ktore podjeto decyzje o zwolnieniu zgodnie z ust. 8, regulujace projek-
towanie, produkcje, obstuge techniczng i eksploatacje statkow powietrz-
nych, do ktéorych ma zastosowanie ta decyzja, musza by¢ proporcjo-
nalne do charakteru danej dziatalnosci i zwiazanego z nig ryzyka oraz
uwzgledniaé cele i zasady okre$lone, odpowiednio, w art. 1 i 4.

Panstwo czlonkowskie, ktére podjeto decyzj¢ o zwolnieniu zgodnie
z ust. 8, niezwlocznie powiadamia Komisj¢ i Agencje o tej decyzji
oraz przekazuje im wszystkie odpowiednie informacje, a w szczego6lnosci
informacje o dacie, od ktorej ma zastosowanie ta decyzja, oraz o kate-
gorii statkow powietrznych, ktorej dotyczy.

Panstwo cztonkowskie moze postanowi¢ o zmianie lub cofnigciu swojej
decyzji o zwolnieniu podj¢tej zgodnie z ust. 8. W takich przypadkach
niezwlocznie informuje o tym Komisje i Agencje.

Agencja wiacza do repozytorium, o ktorym mowa w art. 74, wszystkie
decyzje panstw czlonkowskich, o ktorych zostala powiadomiona na
podstawie niniejszego ustepu.

Decyzja o zwolnieniu podjgta przez panstwo czlonkowskie zgodnie
z ust. 8 ma takze zastosowanie do organizacji i personelu uczestnicza-
cych w projektowaniu, produkcji, obstudze technicznej i eksploatacji, do
ktorych to dzialan decyzja ta ma zastosowanie.

Artykut 3

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,,nadzor” oznacza weryfikacje w sposob ciagly, przez wilasciwy
organ lub w jego imieniu, czy wymogi niniejszego rozporzadzenia
oraz aktow delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego
podstawie, na podstawie ktorych wydano certyfikat lub w odnie-
sieniu do ktorych ztozono deklaracjg, sa nadal spehiane;

2) ,konwencja chicagowska” oznacza Konwencj¢ o mi¢gdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, podpisang w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.,
wraz z zalacznikami do niej;

3) ,,wyrob” oznacza statek powietrzny, silnik lub $migto;

4) ,,cze$¢” oznacza kazdy element wyrobu okreslony w projekcie typu
tego wyrobu;
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5) ,,ATM/ANS” oznacza zarzadzanie ruchem lotniczym i stuzby
zeglugi powietrznej oraz obejmuje wszystko, co nastepuje: funkcje
1 stuzby zarzadzania ruchem lotniczym zdefiniowane w art. 2 pkt
10 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004; stuzby zeglugi powietrznej
zdefiniowane w art. 2 pkt 4 tego rozporzadzenia, w tym funkcje
i stuzby zarzadzania siecig, o ktérych mowa w art. 6 rozporza-
dzenia (WE) nr 551/2004, a takze ushugi wzmacniajace sygnat
emitowany przez satelity z podstawowych konstelacji GNSS na
uzytek zeglugi powietrznej; projektowanie procedur lotu; oraz
ustugi polegajagce na pozyskiwaniu i przetwarzaniu danych oraz
formatowaniu i przekazywaniu danych na potrzeby ogolnego
ruchu lotniczego do celéow Zeglugi powietrznej;

6) ,,czgs¢ sktadowa ATM/ANS” oznacza przedmioty materialne, takie
jak sprzet, oraz przedmioty niematerialne, takie jak oprogramo-
wanie, od ktorych zalezy interoperacyjno$¢ EATMN;

7) ,.system ATM/ANS” oznacza zesp6t poktadowych oraz naziemnych
czesci sktadowych, a takze wyposazenia satelitarnego, zapewnia-
jacy wsparcie dla shuzb zeglugi powietrznej podczas wszystkich
faz lotu;

8) ,.centralny plan ATM” oznacza plan zatwierdzony decyzja Rady
2009/320/WE (') zgodnie z art. 1 ust. 2 rozporzadzenia Rady (WE)
nr 219/2007 (3);

9) ,.certyfikacja” oznacza kazda forme uznania, zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem oraz w oparciu o odpowiednig oceng, Zze osoba
prawna lub fizyczna, wyrdb, cze§¢, wyposazenie nieinstalowane,
wyposazenie do zdalnego sterowania bezzalogowymi statkami
powietrznymi, lotnisko, wyposazenie lotniska zwigzane z bezpie-
czenstwem, system ATM/ANS, cze$¢ skladowa ATM/ANS lub
szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu spelnia majace zastosowanie
wymogi niniejszego rozporzadzenia oraz aktow delegowanych
i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, poprzez wydanie
certyfikatu potwierdzajacego zgodnos¢ z tymi wymogami;

10) ,,deklaracja” oznacza kazde pisemne o$wiadczenie ztozone zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem na wylaczng odpowiedzialnosé
osoby prawnej lub fizycznej podlegajacej niniejszemu rozporza-
dzeniu, potwierdzajace  spelnienie  majacych  zastosowanie
wymogdw niniejszego rozporzadzenia oraz aktow delegowanych
i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, dotyczacych
osoby prawnej lub fizycznej, wyrobu, czeséci, wyposazenia nieinsta-
lowanego, wyposazenia do zdalnego sterowania bezzatogowymi
statkami powietrznymi, wyposazenia lotniska zwigzanego z bezpie-
czenstwem, systemu ATM/ANS, czgéci skladowej ATM/ANS Ilub
szkoleniowego urzadzenia symulacji lotu,

11) ,kwalifikowana jednostka” oznacza akredytowana osob¢ prawng
lub fizyczng, ktorej mogg zosta¢ powierzone pewne zadania zwig-
zane z certyfikacja lub nadzorem na mocy niniejszego rozporza-
dzenia przez Agencj¢ lub wlasciwy organ krajowy oraz pod
kontrolg i na odpowiedzialno§¢ Agencji lub wilasciwego organu
krajowego;

(') Decyzja Rady 2009/320/WE z dnia 30 marca 2009 r. zatwierdzajaca

centralny plan zarzadzania europejskim ruchem lotniczym projektu badaw-
czego ATM (SESAR) w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
(Dz.U. L 95 z 9.4.2009, s. 41).

(®) Rozporzadzenie Rady (WE) nr 219/2007 z dnia 27 lutego 2007 r. w sprawie
utworzenia wspolnego przedsigwzigcia w celu opracowania europejskiego
systemu zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji (SESAR) (Dz.U. L 64
z 2.3.2007, s. 1).
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12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

»certyfikat” oznacza kazdy certyfikat, zatwierdzenie, licencjg,
zezwolenie, $wiadectwo lub inny dokument wydany w wyniku
certyfikacji, po$wiadczajacy zgodno$¢ z majacymi zastosowanie
wymogami;

»operator statku powietrznego” oznacza kazda osob¢ prawnag lub
fizyczng eksploatujaca jeden lub wigksza liczbe statkow powietrz-
nych lub sktadajaca oferte eksploatacji jednego lub wickszej liczby
statkow powietrznych;

»operator lotniska” oznacza kazdg osob¢ prawng lub fizyczng
eksploatujaca jedno Iub wigksza liczbe lotnisk Iub skladajaca oferte
eksploatacji jednego lub wiekszej liczby lotnisk;

»szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu” oznacza kazdy rodzaj
urzadzenia, ktore na ziemi symuluje warunki lotu, w tym symulator
lotu, lotnicze urzadzenie szkoleniowe, urzadzenie do szkolenia
w zakresie procedur nawigacji i procedur lotu oraz urzadzenie do
podstawowego szkolenia w lotach wedlug wskazan przyrzadow;

,»lotnisko” oznacza wyznaczony obszar, na ladzie lub na wodzie, na
konstrukcji stalej badZz na statej lub ptywajacej konstrukcji na
morzu, wraz ze znajdujagcymi si¢ na nim wszelkimi budynkami,
urzadzeniami 1 wyposazeniem, przeznaczony do uzytkowania
w catosci albo w cze$ci do celow przylotow, odlotéw i ruchu
naziemnego statkow powietrznych;

»wyposazenie lotniska zwigzane z bezpieczenstwem” oznacza
kazdy przyrzad, wyposazenie, mechanizm, aparatur¢, oprzyrzgdo-
wanie, oprogramowanie lub urzadzenie dodatkowe, ktore sa
uzywane lub przeznaczone do uzycia na potrzeby bezpiecznych
operacji statkow powietrznych na lotnisku;

~plyta postojowa” oznacza wydzielony obszar lotniska przezna-
czony na postdj statkow powietrznych do celow przyjecia pasa-
zerow na poktad lub opuszczenia go przez nich, zatadunku lub
roztadunku bagazu, poczty lub towardéw, tankowania, parkowania
lub obshugi technicznej;

,shuzba zarzadzania ptyta postojowa (AMS)” oznacza stuzbe
zapewniajacg regulacje dziatan i ruchu statkéw powietrznych
i pojazdow na plycie postojowej;

,,stuzba informacji powietrznej” oznacza stuzb¢ ustanowiona w celu
udzielania wskazowek i informacji na potrzeby bezpiecznego
1 sprawnego wykonywania lotow;

,»0g0Iny ruch lotniczy” oznacza wszelkie przemieszczenia cywil-
nych statkoéw powietrznych i panstwowych statkéw powietrznych
dokonywane zgodnie z procedurami Organizacji Migdzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego (zwanej dalej ,,JICAO”);

»~miedzynarodowe normy i zalecane metody postepowania” ozna-
czaja migdzynarodowe normy i zalecane metody postgpowania
przyjete przez ICAO zgodnie z art. 37 konwencji chicagowskiej;

,»obstuga naziemna” oznacza wszelkg obstuge zapewniang na lotnis-
kach obejmujaca dziatania zwigzane z bezpieczenstwem w zakresie
nadzoru naziemnego, ustugi dyspozytoréw lotniczych i kontrole
rozmieszczenia ladunkéw, obstuge pasazeréw, obsluge bagazu,
obstuge fadunkéw i poczty, obstuge statku powietrznego na ptycie
postojowej, obstuge techniczng statkow powietrznych, zaopatrzenie
w paliwo i smary oraz zatadunek cateringu, w tym przypadek, gdy
operatorzy statkdw powietrznych sami sobie zapewniaja t¢ obshuge
naziemng (obstuga wlasna);
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24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

32)

33)

34)

»zarobkowy transport lotniczy” oznacza operacj¢ wykonywang stat-
kiem powietrznym w celu transportu pasazeréw, towaréw lub
poczty za wynagrodzeniem lub na zasadzie innego $wiadczenia
wzajemnego;

»skuteczno$¢ dziatania w zakresie bezpieczenstwa” oznacza stopief
bezpieczenstwa zapewnianego przez Unig¢, panstwo czlonkowskie
lub organizacje, okreslany na podstawie parametréw docelowych
skuteczno$ci dziatania w zakresie bezpieczenstwa oraz wskaznikow
skuteczno$ci dziatania w zakresie bezpieczenstwa;

»wskaznik skuteczno$ci dziatania w zakresie bezpieczenstwa”
oznacza parametr stosowany do monitorowania i oceny skutecz-
no$ci dzialania w zakresie bezpieczenstwa;

»parametr docelowy skuteczno$ci dzialania w zakresie bezpieczen-
stwa” oznacza planowany lub zakladany cel dotyczacy osiagnigcia
okreslonych  pozioméw  wskaznikéw  skutecznoéci  dziatania
w zakresie bezpieczenstwa w danym okresie;

,statek powietrzny” oznacza kazde wurzadzenie, ktére moze
utrzymac¢ si¢ w powietrzu w wyniku oddziatywania powietrza
innego niz oddzialywanie powietrza odbitego od powierzchni
ziemi;

»Wyposazenie nieinstalowane” oznacza kazdy przyrzad, wyposa-
zenie, mechanizm, aparatur¢, oprzyrzadowanie, oprogramowanie
lub urzadzenie dodatkowe, ktore sa przewozone na poktadzie statku
powietrznego przez operatora statku powietrznego, ktore nie sa
czeScia, oraz ktore sa uzytkowane lub przeznaczone do uzytko-
wania podczas eksploatacji statku powietrznego lub sterowania
nim, i ktore zwickszajg szanse znajdujacych si¢ na nim os6b na
przezycie, lub ktére mogltyby mie¢ wptyw na bezpieczna eksploa-
tacj¢ statku powietrznego;

»bezzalogowy statek powietrzny” oznacza kazdy statek powietrzny
wykonujacy operacje lub przeznaczony do wykonywania operacji
samodzielnie lub bgdac pilotowanym zdalnie bez pilota na pokla-
dzie;

,»pilot bezzalogowego statku powietrznego” oznacza osobe fizyczna
odpowiedzialng za bezpieczne wykonanie lotu przez bezzalogowy
statek powietrzny poprzez reczne sterowanie lotem albo — w przy-
padku gdy bezzalogowy statek powietrzny lata automatycznie —
poprzez monitorowanie jego kursu i utrzymywanie zdolno$ci do
interwencji i zmiany kursu w kazdej chwili;

,wyposazenie do zdalnego sterowania bezzatlogowym statkiem
powietrznym” oznacza kazdy przyrzad, wyposazenie, mechanizm,
aparature, oprzyrzadowanie, oprogramowanie lub wyposazenie
dodatkowe, ktore sa niezbgdne do bezpiecznej eksploatacji bezza-
logowych statkow powietrznych, ktore nie sg czgscia, i ktore nie sg
przewozone na poktadzie bezzatlogowego statku powietrznego;

,jednolita europejska przestrzen powietrzna” oznacza przestrzen
powietrzng nad terytorium, do ktérego majg zastosowanie Traktaty,
a takze kazdg inng przestrzen powietrzng, do ktorej panstwa czton-
kowskie stosujg rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 zgodnie z art. 1
ust. 3 tego rozporzadzenia;

»wlasciwy organ krajowy” oznacza jeden lub wicksza liczbe
podmiotdw wyznaczonych przez panstwo cztonkowskie i posiadajg-
cych niezbgdne uprawnienia oraz przydzielone obowiazki dotyczace
realizacji zadan zwiagzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowa-
niem przepiséw zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami
delegowanymi 1 wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie,
a takze z rozporzadzeniem (WE) nr 549/2004.
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Artykut 4

Zasady dotyczace Srodkéw stosowanych na mocy niniejszego
rozporzadzenia

1.  Stosujac $rodki na mocy niniejszego rozporzadzenia, Komisja,
Agencja oraz panstwa czlonkowskie:

a) zapewniajg odzwierciedlenie aktualnego stanu wiedzy i najlepszych
praktyk w zakresie lotnictwa oraz uwzgledniajg §wiatowe doswiad-
czenia w tym zakresie i postep naukowo-techniczny w odpowiednich
dziedzinach;

b) opieraja si¢ na najlepszych dostepnych dowodach i analizach;

¢) umozliwiaja natychmiastowa reakcj¢ w celu ustalenia przyczyn
wypadkow, powaznych incydentow oraz umys$lnych naruszen zasad
ochrony;

d) uwzgledniaja wspotzaleznosci miedzy rdéznymi dziedzinami bezpie-
czenstwa lotniczego oraz migdzy bezpieczenstwem lotniczym, cyber-
bezpieczenstwem oraz innymi technicznymi obszarami uregulowan
w zakresie lotnictwa;

e) okre$laja, w miar¢ mozliwosci, wymogi i procedury w sposob oparty
na skutecznosci dziatania, ktoéry kladzie nacisk na cele, jakie nalezy
osiagna¢, przy jednoczesnym umozliwieniu wyboru roéznych
srodkow stuzacych osiaggnieciu tych celéw opartych na skutecznosci
dziatania;

f) wspieraja wspolprace migdzy organami na poziomie Unii i na
poziomie panstw czlonkowskich oraz efektywne wykorzystanie
zasobOw przez te organy;

g) w miar¢ mozliwosci podejmuja srodki niewigzace, w tym dziatania
propagujace bezpieczenstwo;

h) uwzgledniaja mig¢dzynarodowe prawa i zobowigzania Unii oraz
panstw czlonkowskich w zakresie lotnictwa cywilnego, w tym
prawa i zobowigzania wynikajace z konwencji chicagowskiej.

2. Srodki podejmowane na mocy niniejszego rozporzadzenia musza
odpowiada¢ charakterowi poszczegoélnych rodzajow dziatalnosci, do
ktorych si¢ odnosza, i zwigzanego z nimi ryzyka oraz musza by¢
proporcjonalne do tego charakteru i ryzyka. Podczas opracowywania
i przyjmowania takich §rodkéw Komisja, Agencja oraz panstwa czlon-
kowskie uwzgledniaja, odpowiednio do danej dziatalnosci, nastepujace
kwestie:

a) czy na poktadzie przewozone sa osoby inne niz zaloga lotnicza,
a w szczegolnosci, czy operacja jest publicznie dostepna;

b) do jakiego stopnia dziatalno$¢ ta moglaby zagrazac stronom trzecim
lub mieniu na ziemi,

c) zlozono$¢, osiagi i cechy eksploatacyjne statku powietrznego,
ktérego to dotyczy;

d) cel lotu, typ statku powietrznego oraz rodzaj wykorzystywanej prze-
strzeni powietrznej;

e) rodzaj, skala i ztozono$¢ operacji lub dziatania, w tym, w stosownych
przypadkach, natezenie i rodzaj ruchu obstugiwanego przez odpo-
wiedzialng organizacje lub osobe;
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f) zakres, w jakim osoby narazone na ryzyko zwigzane z dang operacja
sg zdolne do oceny i kontrolowania tego ryzyka;

g) wyniki wczesniejszych dzialan w zakresie certyfikacji i nadzoru.

ROZDZIAL 11
ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM LOTNICZYM

Artykut 5

Europejski program bezpieczenstwa lotniczego

1. Komisja, po konsultacji z Agencjg oraz panstwami cztonkow-
skimi, przyjmuje, publikuje i aktualizuje, stosownie do potrzeb, doku-
ment opisujacy funkcjonowanie europejskiego systemu bezpieczenstwa
lotniczego, obejmujacy zasady, dzialania i procesy stosowane do celow
zarzadzania bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego w Unii zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem (zwany dalej ,,europejskim programem
bezpieczenstwa lotniczego”).

2. Europejski program bezpieczenstwa lotniczego obejmuje co
najmniej elementy dotyczace obowigzkoéw panstwa w zakresie zarza-
dzania bezpieczenstwem opisane w mig¢dzynarodowych normach i zale-
canych metodach post¢powania.

Europejski program bezpieczenstwa lotniczego opisuje réwniez proces
opracowywania, przyjmowania, aktualizowania i wdrazania europej-
skiego planu bezpieczenstwa lotniczego, o ktorym mowa w art. 6, prze-
widujacy S$ciste zaangazowanie panstw czlonkowskich i odpowiednich
zainteresowanych stron.

Artykut 6

Europejski plan bezpieczenstwa lotniczego

1.  Agencja, w Scistej wspotpracy z panstwami cztonkowskimi i odpo-
wiednimi zainteresowanymi stronami, jak przewidziano w art. 5 ust. 2
akapit drugi, opracowuje, przyjmuje, publikuje, a nastgpnie aktualizuje
europejski plan bezpieczenstwa lotniczego przynajmniej raz do roku. Na
podstawie oceny odpowiednich informacji dotyczacych bezpieczenstwa
europejski plan bezpieczenstwa lotniczego okresla gtéwne ryzyko doty-
czace bezpieczenstwa, na jakie narazony jest europejski system bezpie-
czenstwa lotniczego, oraz okresla dzialania niezbedne do ograniczenia
tego ryzyka.

2. Agencja, w Scistej wspotpracy z panstwami cztonkowskimi i odpo-
wiednimi zainteresowanymi stronami, jak przewidziano w art. 5 ust. 2
akapit drugi, dokumentuje ryzyka dotyczace bezpieczenstwa, o ktérych
mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, w specjalnym portfolio dotyczacym
takiego ryzyka, oraz monitoruje wdrazanie powigzanych dziatan ograni-
czajacych to ryzyko podejmowanych przez zainteresowane strony,
w tym, w stosownych przypadkach, poprzez ustanowienie wskaznikow
skuteczno$ci dziatania w zakresie bezpieczenstwa.

3. Europejski plan bezpieczefistwa lotniczego wskazuje, z uwzgled-
nieniem celéow okreslonych w art. 1, poziom skutecznosci dziatania
w zakresie bezpieczenstwa w Unii. Komisja, Agencja oraz panstwa
cztonkowskie wspdlnie daza do osiagnigcia tego poziomu skutecznos$ci
dziatania w zakresie bezpieczenstwa.
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Artykut 7

Krajowy program bezpieczenstwa

1. Kazde panstwo czlonkowskie, w konsultacji z odpowiednimi zain-
teresowanymi stronami, ustanawia i utrzymuje krajowy program bezpie-
czenstwa w celu zarzadzania bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego
w zwigzku z dziatalno$cig lotniczg wchodzacg w zakres jego odpowie-
dzialno$ci (zwany dalej ,krajowym programem bezpieczenstwa”).
Program ten musi by¢ proporcjonalny do skali i ztozonosci tej dziatal-
no$ci oraz musi by¢ spdjny z europejskim programem bezpieczenstwa
lotniczego.

2. Krajowy program bezpieczenstwa lotniczego obejmuje co najmniej
elementy dotyczace obowigzkdéw panstwa w zakresie zarzadzania
bezpieczenstwem opisane w migdzynarodowych normach i zalecanych
metodach postgpowania.

3.  Krajowy program bezpieczenstwa wskazuje, z uwzglednieniem
celow okreslonych w art. 1 oraz poziomu skuteczno$ci dziatania
w zakresie bezpieczenstwa, o ktdrym mowa w art. 6 ust. 3, poziom
skutecznos$ci dziatania w zakresie bezpieczenstwa, ktory nalezy osiggnaé
na poziomie krajowym w odniesieniu do dzialalnosci lotniczej wcho-
dzacej w zakres odpowiedzialno$ci danego panstwa cztonkowskiego.

Artykut 8

Krajowy plan bezpieczenstwa lotniczego

1. Krajowy program bezpieczenstwa zawiera krajowy plan bezpie-
czenstwa lotniczego lub taki plan jest do niego dotgczony. Na podstawie
oceny odpowiednich informacji dotyczacych bezpieczenstwa kazde
panstwo cztonkowskie, w konsultacji z odpowiednimi zainteresowanymi
stronami, okresla w tym planie glowne ryzyko dotyczace bezpieczen-
stwa, na jakie narazony jest jego krajowy system bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego, oraz okresla dziatania niezbgdne do ograniczenia
tego ryzyka.

2. Krajowy plan bezpieczenstwa lotniczego zawiera opis ryzyka
i dziatan okreslonych w europejskim planie bezpieczenstwa lotniczego,
ktére majg znaczenie dla danego panstwa cztonkowskiego. Panstwo
czlonkowskie informuje Agencj¢ o ryzyku i dziataniach okre$lonych
w europejskim planie bezpieczenstwa lotniczego, ktorych nie uwaza
ono za majace znaczenie dla swojego krajowego systemu bezpieczen-
stwa lotniczego, oraz podaje uzasadnienie swojego stanowiska.

ROZDZIAL 111
ISTOTNE WYMOGI

SEKCJA 1

Zdatnosé do lotu i ochrona srodowiska

Artykul 9

Zasadnicze wymogi

1. Statki powietrzne, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b), inne
niz bezzalogowe statki powietrzne, oraz ich silniki, $migla, czesci
i wyposazenie nieinstalowane muszg spetnia¢ zasadnicze wymogi doty-
czace zdatnosci do lotu okreslone w zataczniku II do niniejszego rozpo-
rzadzenia.
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2. »MI1 W odniesieniu do hatasu i emisji te statki powietrzne oraz
ich silniki, $migta, czesci i wyposazenie nieinstalowane muszg spetniaé
wymogi ochrony $rodowiska zawarte w poprawce 13 w tomie I,
poprawce 10 w tomie II i poprawce 1 w tomie III zalacznika 16 do
konwencji chicagowskiej, w ich wersjach majacych zastosowanie
w dniu 1 stycznia 2021 r. €

Zasadnicze wymogi dotyczace zgodnosci z wymogami ochrony $rodo-
wiska okreslone w zalaczniku III do niniejszego rozporzadzenia maja
zastosowanie do wyrobow, cze$ci i wyposazenia nieinstalowanego
w zakresie, w jakim postanowienia konwencji chicagowskiej, o ktorych
mowa w akapicie pierwszym niniejszego ustgpu, nie zawieraja
wymogoéw ochrony $rodowiska.

Organizacje uczestniczace w projektowaniu, produkcji i obstudze tech-
nicznej wyrobow, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b), musza
spetnia¢ wymogi okre$lone w pkt 8 zatacznika III do niniejszego rozpo-
rzadzenia.

Artykut 10

Zgodno$¢ z wymogami

1. W odniesieniu do statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 2
ust. 1 lit. a), innych niz bezzalogowe statki powietrzne, oraz ich
silnikow, $migiet i czgsci zgodno$¢ z wymogami art. 9 zapewnia si¢
zgodnie z art. 11 i 12 oraz art. 15 ust. 1.

2. W odniesieniu do statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 2
ust. 1 lit. b) ppkt (i), innych niz bezzatogowe statki powietrzne, oraz ich
silnikdw, $migiel, czgsci i wyposazenia nieinstalowanego zgodno$é
z wymogami art. 9 zapewnia si¢ zgodnie z art. 11-16.

Artykut 11

Projekt wyrobow

Projekt wyrobu podlega certyfikacji i wydaje si¢ w odniesieniu do niego
certyfikat typu. Zmiany tego projektu réwniez podlegaja certyfikacji
oraz w jej wyniku wydaje si¢ w odniesieniu do nich certyfikat zmian,
w tym uzupehiajace certyfikaty typu. Projekty napraw podlegaja certy-
fikacji 1 wydaje si¢ w odniesieniu do nich zatwierdzenie.

W odniesieniu do danych dotyczacych zgodno$ci operacyjnej zwigza-
nych z projektem typu wydaje si¢ zatwierdzenie. Zatwierdzenie to jest
zawarte w certyfikacie typu lub ograniczonym certyfikacie typu,
o ktorym mowa w art. 18 ust. 1 lit. b), stosownie do przypadku.

Ten certyfikat typu, certyfikat zmian, to zatwierdzenie projektu naprawy
oraz zatwierdzenie w odniesieniu do danych dotyczacych zgodnoSci
operacyjnej wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze
projekt wyrobu jest zgodny z podstawg certyfikacji typu ustanowiong
zgodnie z aktem delegowanym, o ktérym mowa w art. 19 ust. 1 lit. b)
ppkt (i) oraz (ii), stosownie do przypadku, oraz ze projekt wyrobu nie
posiada zadnych cech ani elementéw, z powodu ktérych jego eksploa-
tacja bylaby niezgodna z wymogami ochrony $rodowiska lub nie bytaby
bezpieczna.
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Ten certyfikat typu, certyfikat zmian, to zatwierdzenie projektu naprawy
oraz zatwierdzenie w odniesieniu do danych dotyczacych zgodnoSci
operacyjnej moga rowniez zosta¢ wydane bez takiego wniosku przez
organizacj¢ zatwierdzong zgodnie z art. 15, ktérej przyznano przywilej
wydawania tych certyfikatow lub zatwierdzen zgodnie z aktem delego-
wanym, o ktérym mowa w art. 19 ust. 1 lit. k), jezeli organizacja ta
ustalita, ze projekt wyrobu spelnia warunki okre§lone w akapicie
trzecim niniejszego ustepu.

Nie wymaga si¢ odrgbnego certyfikatu typu dla projektow silnikow
i S$migiet, ktore zostaly certyfikowane jako cze$¢ projektu statku
powietrznego zgodnie z niniejszym artykutem.

Artykut 12

Projekt czeSci

Projekt czgéci podlega certyfikacji i wydaje si¢ w odniesieniu do niego
certyfikat, chyba Ze okre$§lono inaczej w aktach delegowanych, o ktorych
mowa w art. 19.

Certyfikat ten wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat, ze
projekt danej czgéci jest zgodny z podstawg certyfikacji ustanowiong
zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 lit. b)
ppkt (iii).

Certyfikat ten moze rowniez zosta¢ wydany bez takiego wniosku przez
organizacj¢ zatwierdzong zgodnie z art. 15, ktérej przyznano przywilej
wydawania tych certyfikatow zgodnie z aktem delegowanym, o ktorym
mowa w art. 19 ust. 1 lit. k), jezeli organizacja ta ustalita, ze projekt
danej czgsci jest zgodny z podstawg certyfikacji ustanowiong zgodnie
z aktami delegowanymi, o ktorych mowa w art. 19 ust. 1 lit. b) ppkt

(iii).

Nie wymaga si¢ odrgbnego certyfikatu dla projektow czgéci, ktore
zostaly certyfikowane jako element projektu wyrobu zgodnie z art. 11.

Artykut 13

Projekt wyposazenia nieinstalowanego

Projekt wyposazenia nieinstalowanego podlega certyfikacji i wydaje si¢
w odniesieniu do niego certyfikat, w przypadku gdy tak okreslono
w aktach delegowanych, o ktorych mowa w art. 19.

Certyfikat ten wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat, ze
projekt wyposazenia nieinstalowanego jest zgodny z podstawa certyfi-
kacji ustanowiong zgodnie z aktami delegowanymi, o ktorych mowa
w art. 19 ust. 1 lit. b) ppkt (iii).

Certyfikat ten moze rowniez zosta¢ wydany bez takiego wniosku przez
organizacj¢ zatwierdzong zgodnie z art. 15, ktérej przyznano przywilej
wydawania tych certyfikatow zgodnie z aktem delegowanym, o ktérym
mowa w art. 19 ust. 1 lit. k), jezeli organizacja ta ustalita, ze projekt
wyposazenia nieinstalowanego jest zgodny z podstawa certyfikacji usta-
nowiong zgodnie z aktami delegowanymi, o ktéorych mowa w art. 19
ust. 1 lit. b) ppkt (iii).
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Artykut 14

Poszczegolne statki powietrzne

1. Poszczegodlne statki powietrzne podlegaja certyfikacji i wydaje si¢
w odniesieniu do nich $wiadectwo zdatnosci do lotu oraz — w przypadku
gdy tak okreslono w aktach delegowanych, o ktérych mowa w art. 19 —
$wiadectwo zdatno$ci w zakresie hatasu.

Swiadectwa te wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze
dany statek powietrzny jest zgodny z projektem certyfikowanym
zgodnie z art. 11, oraz ze statek ten jest w stanie odpowiednim do
zapewnienia jego bezpiecznej i zgodnej z wymogami ochrony s$rodo-
wiska eksploatacji.

2. Certyfikaty, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, pozos-
tajg wazne, dopdki dany statek powietrzny oraz jego silniki, $migla,
czeSci 1 wyposazenie nieinstalowane podlegaja obshudze technicznej
zgodnie z aktami wykonawczymi odnoszacymi si¢ do ciaglej zdatnosci
do lotu, o ktorych mowa w art. 17, i s3 w stanie odpowiednim do
zapewnienia ich bezpiecznej i zgodnej z wymogami ochrony S$rodo-
wiska eksploatacji.

Artykut 15

Organizacje

1.  Organizacje odpowiedzialne za projektowanie i produkcje
wyrobow, czesci 1 wyposazenia nieinstalowanego podlegaja certyfikacji
i wydaje si¢ im zatwierdzenie, chyba ze okreslono inaczej w aktach
delegowanych, o ktorych mowa w art. 19. Zatwierdzenie to wydaje
si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze przestrzega zasad
ustanowionych w aktach delegowanych, o ktorych mowa w art. 19,
w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi wymogami, o ktérych
mowa w art. 9. W zatwierdzeniu tym okresla si¢ przywileje przyznane
organizacji oraz zakres tego zatwierdzenia.

2. Zatwierdzenie wymagane jest rOwniez w odniesieniu do:

a) organizacji odpowiedzialnych za obstuge techniczng oraz zarza-
dzanie ciagla zdatnoscia do lotu w odniesieniu do wyrobdw, czesci
1 wyposazenia nieinstalowanego; oraz

b) organizacji zwigzanych ze szkoleniem personelu odpowiedzialnego
za poswiadczenie obstugi wyrobu, czgsci lub wyposazenia nieinsta-
lowanego po obstudze techniczne;j.

Jednakze akapit pierwszy nie ma zastosowania do sytuacji, w ktorych —
na skutek przyjecia aktow wykonawczych, o ktorych mowa w art. 17
ust. 1 lit. b), z uwzglednieniem celow i zasad okre§lonych w art. 1 1 4,
a w szczegOlnoSci charakteru danej dziatalnosci i zwigzanego z nig
ryzyka — nie wymaga si¢ takich zatwierdzen.

Zatwierdzenia, o ktéorych mowa w niniejszym ustgpie, wydaje si¢ na
wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, Zze spelnia wymogi aktow
wykonawczych, o ktorych mowa w art. 17, przyjetych w celu zapew-
nienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 9.

3. W zatwierdzeniach, o ktorych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu,
okresla si¢ przywileje przyznane organizacji. Zatwierdzenia te mogg
zosta¢ zmienione w celu dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie
z aktami wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 17 ust. 1 lit. b).
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4.  Zatwierdzenia, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu,
moga zostaé ograniczone, zawieszone lub cofnigte zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktéorych mowa w art. 17 ust. 1 lit. b), jezeli posiadacz
przestal przestrzega¢ zasad i procedur przyznawania i utrzymywania
takiego zatwierdzenia.

5. W przypadku gdy — na skutek przyjecia aktow wykonawczych,
o ktérych mowa w art. 17 ust. 1 lit. b), z uwzglednieniem celéw i zasad
okreslonych w art. 1 i 4, a w szczeg6lnosci charakteru danej dziatal-
nodci i zwiagzanego z nig ryzyka — nie wymaga si¢ zatwierdzenia,
o ktorym mowa w ust. 2 niniejszego artykuhlu, akty wykonawcze,
o ktorych mowa w art. 17, moga nadal wymaga¢ ztozenia przez dang
organizacj¢ deklaracji jej zdolnosci i dostgpnosci $rodkdéw umozliwiaja-
cych jej wywigzanie si¢ z obowigzkéw zwigzanych z dziatalnoscig
wykonywang przez nig zgodnie z tymi aktami wykonawczymi.

Artykut 16

Personel

1. Od personelu odpowiedzialnego za poswiadczenie obstugi
wyrobu, czgéci lub wyposazenia nieinstalowanego po obstudze tech-
nicznej wymaga si¢ posiadania licencji, z wyjatkiem sytuacji, w ktorych
— na skutek przyjecia aktow wykonawczych, o ktorych mowa w art. 17
ust. 1 lit. d), z uwzglednieniem celéw i1 zasad okreslonych w art. 11 4,
a w szczegOlnoSci charakteru danej dziatalnosci i zwigzanego z nig
ryzyka — nie wymaga si¢ takich licencji.

Licencj¢ t¢ wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze
spelnia wymogi aktow wykonawczych, o ktérych mowa w art. 17, przy-
jetych w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami,
o ktoérych mowa w art. 9.

2. Licencja, o ktorej mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, okresla
przywileje przyznane personelowi. Licencja moze zosta¢ zmieniona
w celu dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie z aktami wykonaw-
czymi, o ktorych mowa w art. 17 ust. 1 lit. d).

3. Licencja, o ktorej mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, moze
zostaé ograniczona, zawieszona lub cofnigta zgodnie z aktami wyko-
nawczymi, o ktérych mowa w art. 17 ust. 1 lit. d), jezeli jej posiadacz
przestat przestrzega¢ zasad i procedur wydawania i utrzymywania takiej
licencji.

Artykut 17

Akty wykonawcze dotyczace zdatnoSci do lotu

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania zasad-
niczych wymogow, o ktérych mowa w art. 9, w odniesieniu do statkow
powietrznych, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b), innych niz
bezzatogowe statki powietrzne, a takze ich silnikow, $migiel, czesci
i wyposazenia nieinstalowanego, Komisja, w oparciu o zasady okre-
$lone w art. 4 oraz z my$la o realizacji celow okre$lonych w art. 1,
przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdlowe przepisy doty-
czace:

a) zasad 1 procedur utrzymywania certyfikatow, o ktérych mowa
w art. 14 i w art. 18 ust. 2 akapit pierwszy lit. a);
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b) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania,
zawieszania lub cofania zatwierdzen, o ktorych mowa w art. 15
ust. 2, oraz dotyczacych sytuacji, w ktérych nie wymaga si¢ takich
zatwierdzen;

c) zasad i procedur skladania deklaracji, o ktéorych mowa w art. 15
ust. 5, oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych wymaga si¢ sktadania
takich deklaracji;

d) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania,
zawieszania lub cofania licencji, o ktorych mowa w art. 16, oraz
dotyczacych sytuacji, w ktorych nie wymaga si¢ takich licencji;

e) przywilejow i obowigzkoéw posiadaczy zatwierdzen i licencji wyda-
nych na podstawie art. 15 ust. 2 1 art. 16 oraz przywilejow
i obowiazkow organizacji, ktore sktadaja deklaracje zgodnie z art. 15
ust. 5;

f) zasad i procedur obstugi technicznej wyrobow, czgéci i wyposazenia
nieinstalowanego;

g) zasad i procedur zarzadzania ciggla zdatnoScig statku powietrznego
do lotu;

h) dodatkowych wymogdéw dotyczacych zdatnosci do lotu w odniesieniu
do wyrobow, cze¢sci i wyposazenia nieinstalowanego, ktérych projekt
zostatl juz certyfikowany, niezbednych do utrzymywania ciagtej zdat-
nosci do lotu i poprawy bezpieczenstwa.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

2. Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$é
z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 9, oraz nalezycie
uwzglednia migdzynarodowe normy i zalecane metody postgpowania,
w szczegbOlnoéci okreSlone w zatacznikach 1, 6 i 8 do konwencji
chicagowskiej.

Artykut 18
Odstepstwa

1.  Na zasadzie odstgpstwa od art. 9—13, stosownie do przypadku:

a) zgodnos¢ projektu wyrobow, czeséci i wyposazenia nieinstalowanego
Z majacymi zastosowanie zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa
w art. 9, moze zosta¢ poddana ocenie bez wydawania certyfikatu,
w przypadku gdy przewiduja tak akty delegowane, o ktérych mowa
w art. 19 ust. 1 lit. d) ppkt (i). W takim przypadku akty delegowane,
o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 lit. j), okreslg warunki i procedury
dokonywania takiej oceny. Akty delegowane, o ktoérych mowa
w art. 19 ust. 1 lit. d) ppkt (i), moglyby przewidywa¢ mozliwosc
sktadania przez organizacj¢ odpowiedzialng za projektowanie
i produkcj¢ tych wyrobow, czgéci i wyposazenia nieinstalowanego
deklaracji zgodnosci ich projektéw z tymi zasadniczymi wymogami
oraz ze szczegotowymi specyfikacjami ustanowionymi zgodnie
z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 ppkt (i),
przyjetymi w celu zapewnienia zgodnos$ci tych projektow z tymi
zasadniczymi wymogami;
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b) jezeli projekt statku powietrznego nie spetnia zasadniczych
wymogoéw, o ktorych mowa w art. 9, moze zostaé wydany ograni-
czony certyfikat typu. W takim przypadku certyfikat ten wydaje si¢
na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze projekt statku
powietrznego jest zgodny z podstawg certyfikacji ustanowiong
zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1
lit. b) ppkt (i) oraz (ii), oraz ze projekt statku powietrznego odpo-
wiada wymogom w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska,
w $wietle planowanego uzytkowania tego statku powietrznego.

2. Na zasadzie odstgpstwa od art. 9, 10 i 14, stosownie do przy-
padku:

a) zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 19, w odnie-
sieniu do statku powietrznego, ktorego projekt jest przedmiotem
deklaracji zgodnie z ust. 1 lit. a) albo w odniesieniu do ktorego
wydano ograniczony certyfikat typu zgodnie z ust. 1 lit. b), wydaje
si¢ ograniczone $wiadectwo zdatnosci do lotu lub ograniczone $wia-
dectwo zdatno$ci w zakresie hatasu. W takim przypadku certyfikaty
te wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze dany
statek powietrzny jest zgodny z tym projektem, oraz ze statek ten
jest w stanie odpowiednim do zapewnienia jego bezpiecznej
i zgodnej z wymogami ochrony $rodowiska eksploatacji;

b) zgodnie z aktami delegowanymi, o ktorych mowa w art. 19, w celu
umozliwienia eksploatacji statku powietrznego, ktoéry nie posiada
waznego $wiadectwa zdatno$ci do lotu ani waznego ograniczonego
$wiadectwa zdatno$ci do lotu, moze zosta¢ wydane zezwolenie na
lot. W takim przypadku takie zezwolenie na lot wydaje si¢ na
wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze dany statek powietrzny
jest w stanie bezpiecznie wykona¢ lot podstawowy.

Zezwolenie na lot moze rowniez zosta¢ wydane bez takich wnioskow
przez organizacj¢ zatwierdzong zgodnie z art. 15, ktorej przyznano
przywilej udzielania tych zezwolen na lot zgodnie z aktami delegowa-
nymi, o ktorych mowa w art. 19 ust. 1 lit. k), lub aktem wykonawczym,
o ktorym mowa w art. 17 ust. 1 lit. e), pod warunkiem Ze organizacja ta
ustalita, ze dany statek powietrzny jest w stanie bezpiecznie wykonaé
lot podstawowy.

Zezwolenie na lot podlega odpowiednim ograniczeniom przewidzianym
w aktach delegowanych, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 lit. f),
a w szczeg6Olnosci ograniczeniom w celu ochrony bezpieczenstwa
stron trzecich.

Artykut 19

Przekazanie uprawnien

1. W odniesieniu do statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 2
ust. 1 lit. a) i b), innych niz bezzatogowe statki powietrzne, a takze ich
silnikdw, $migiel, czg$ci i wyposazenia nieinstalowanego, Komisja jest
uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych, zgodnie z art. 128,
ustanawiajgcych szczegélowe zasady w odniesieniu do:

a) szczegolowych wymogow ochrony srodowiska odnoszacych sie do
wyrobow, cze$ci i wyposazenia nieinstalowanego, w sytuacjach,
o ktorych mowa w art. 9 ust. 2 akapit drugi;

b) warunkéw ustanawiania i powiadamiania wnioskodawcy przez
Agencje zgodnie z art. 77 o:

(i) podstawie certyfikacji typu majgcej zastosowanie do danego
wyrobu do celéw certyfikacji typu, o ktorej mowa w art. 11
iart. 18 ust. 1 lit. b);
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d)

e)

g)

(ii) podstawie certyfikacji majgcej zastosowanie do danego wyrobu
do celéw zatwierdzenia danych dotyczacych zgodnosci opera-
cyjnej, o ktorych mowa w art. 11, w tym:

— minimalnego programu szkolenia kwalifikujacego do uzys-
kania przez personel poswiadczajacy obstuge techniczng
uprawnief dotyczacych typu statku powietrznego,

— minimalnego programu szkolenia kwalifikujacego do uzys-
kania uprawnien pilota dotyczacych typu statku powietrz-
nego, a takze danych referencyjnych na potrzeby testu
obiektywnego w ramach kwalifikacji symulatorow stosowa-
nych w takim szkoleniu,

— glownego wykazu wyposazenia minimalnego, w stosownych
przypadkach,

— danych dotyczacych typu statku powietrznego majgcych
znaczenie dla personelu poktadowego,

— dodatkowych specyfikacji do celow zapewnienia zgodnosci
z sekcja III;

(iii) podstawie certyfikacji majacej zastosowanie do danej czesci lub
danego wyposazenia nieinstalowanego, w tym do wyposazenia
1 przyrzadéw zwiazanych z bezpieczefistwem, o ktorych mowa
w art. 30 ust. 7, do celow certyfikacji, o ktorej mowa w art. 12
il3;

szczegbtowych warunkow dotyczacych zgodnos$ei statkow powietrz-
nych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (ii), z zasadniczymi
wymogami, o ktorych mowa w art. 9;

warunkéw wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawie-
szania lub cofania certyfikatow, o ktorych mowa w art. 11, 12 i 13
i art. 18 ust. 1 lit. b), w tym;

(i) warunkéw dotyczacych sytuacji, w ktorych, z mysla o realizacji
celéw okreslonych w art. 1 oraz z uwzglednieniem charakteru
danej dzialalnosci i zwiazanego z nig ryzyka, wymaga si¢ lub
nie wymaga si¢ takich certyfikatow lub dopuszcza si¢ deklaracje,
stosownie do przypadku;

(i) warunkéw dotyczacych okresu waznosci tych certyfikatow oraz
dotyczacych odnawiania tych certyfikatow, jezeli okres ich
waznosci jest ograniczony;

warunkéw wydawania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub
cofania §wiadectw zdatnos$ci do lotu i §wiadectw zdatnosci w zakresie
hatasu, o ktorych mowa w art. 14 ust. 1, a takze ograniczonych
$wiadectw zdatno$ci do lotu i ograniczonych $wiadectw zdatno$ci
w zakresie hatasu, o ktéorych mowa w art. 18 ust. 2 akapit pierwszy
lit. a);

warunkéw wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawie-
szania, cofania i uzytkowania zezwolen na lot, o ktorych mowa
w art. 18 ust. 2 akapit pierwszy lit. b);

warunkéw wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawie-
szania lub cofania zatwierdzen, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1,
oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych, z myS$la o realizacji celow
okreslonych w art. 1 oraz z uwzglgdnieniem charakteru danej dzia-
falnosci 1 zwigzanego z nia ryzyka, wymaga si¢ lub nie wymaga si¢
takich zatwierdzen lub dopuszcza si¢ deklaracje, stosownie do
przypadku;
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h) przywilejow 1 obowiazkéow posiadaczy certyfikatow wydanych
zgodnie z art. 11, 12, 13, art. 14 ust. 1, art. 15 ust. 1, art. 18 ust. 1
lit. b) i art. 18 ust. 2 oraz przywilejow i obowigzkoéw organizacji,
ktore ztozyty deklaracje zgodnie z art. 18 ust. 1 lit. a) i lit. g) niniej-
Szego ustepu,

i) warunkéw ustanowienia szczegdtowych specyfikacji majacych zasto-
sowanie do projektdéw wyrobow, projektow czesci i projektow wypo-
sazenia nieinstalowanego, ktore sg przedmiotem deklaracji zgodnie
z art. 18 ust. 1 lit. a);

j) warunkéw i procedur stuzacych ocenie, zgodnie z art. 18 ust. 1 lit. a),
zdatno$ci do lotu i zgodnosci z wymogami ochrony $rodowiska
projektow wyrobow, projektow czgsci i projektow wyposazenia
nieinstalowanego, bez konieczno$ci wydawania certyfikatu, w tym
warunkéw 1 ograniczen eksploatacji;

k) warunkoéw przyznawania organizacjom, ktore uzyskaty zatwierdzenie
zgodnie z art. 15 ust. 1, przywileju wydawania certyfikatow,
o ktorych mowa w art. 11, 12, 13 i art. 18 ust. 2 akapit pierwszy
lit. b).

2. W odniesieniu do zdatnosci do lotu i zgodno$ci z wymogami
ochrony $rodowiska statkdéw powietrznych, o ktorych mowa w art. 2
ust. 1 lit. a) i b), innych niz bezzatlogowe statki powietrzne, oraz ich
silnikow, $migiet, czg¢éci 1 wyposazenia nieinstalowanego, Komisja jest
uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych, zgodnie z art. 128,
w celu zmiany zatgcznikow II i III, w przypadku gdy jest to niezb¢dne
z uwagi na postgp techniczny, operacyjny lub naukowy badz z uwagi na
dowody w zakresie zdatnosci do lotu lub zgodnosci z wymogami
ochrony $srodowiska, na potrzeby realizacji celow okreslonych w art. 1
oraz w zakresie, w jakim jest to niezbedne do ich realizacji.

3. W odniesieniu do zgodno$ci z wymogami ochrony srodowiska
statkow powietrznych, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b), innych
niz bezzatogowe statki powietrzne, oraz ich silnikow, S$migiet, czesci
1 wyposazenia nieinstalowanego, Komisja jest uprawniona przyj-
mowania aktow delegowanych, zgodnie z art. 128, w celu zmiany
odniesien do postanowien konwencji chicagowskiej, o ktéorych mowa
w art. 9 ust. 2 akapit pierwszy, na potrzeby ich uaktualnienia w $wietle
pézniejszych zmian tych postanowien, ktore to zmiany wejdg w zycie
po dniu 4 lipca 2018 r. i beda mialy zastosowanie we wszystkich
panstwach cztonkowskich, w zakresie, w jakim takie dostosowania nie
rozszerza zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia.

SEKCJA 11

Zaloga

Artykut 20

Zasadnicze wymogi

Piloci i personel pokladowy uczestniczacy w eksploatacji statkow
powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), innych niz bezza-
logowe statki powietrzne, a takze szkoleniowe urzadzenia symulacji
lotu, osoby i organizacje zwigzane ze szkoleniem, egzaminowaniem,
kontrolg lub oceng lekarska tych pilotdow i personelu pokladowego,
muszg spetnia¢ zasadnicze wymogi okre§lone w zalgczniku IV.
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Artykut 21

Piloci

1.  Od pilotow wymaga si¢ posiadania licencji pilota oraz orzeczenia
lekarskiego pilota, odpowiednich dla operacji, jakie majg by¢ wykony-
wane, z wyjatkiem sytuacji, w ktérych — na skutek przyjecia aktow
wykonawczych, o ktorych mowa w art. 23 ust. 1 lit. c¢) ppkt (i),
z uwzglednieniem celow i zasad okre§lonych w art. 1 i 4, a w szczegol-
no$ci charakteru danej dziatalno$ci i zwiazanego z nig ryzyka — nie
wymaga si¢ takich licencji ani orzeczen lekarskich.

2. Licencj¢ pilota, o ktorej mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, Ze spelnia
wymogi aktow wykonawczych, o ktérych mowa w art. 23, przyjetych
w celu zapewnienia zgodnos$ci z zasadniczymi wymogami, o ktdrych
mowa w art. 20.

3. Orzeczenie lekarskie pilota, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu, wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazatl, ze
spelnia wymogi aktow wykonawczych, o ktérych mowa w art. 23, przy-
jetych w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami,
o ktorych mowa w art. 20.

4. W licencji pilota i orzeczeniu lekarskim pilota, o ktorych mowa
w ust. 1 niniejszego artykulu, okresla si¢ przywileje przyznane pilotowi.

Licencja pilota i orzeczenie lekarskie pilota mogg zosta¢ zmienione
w celu dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie z aktami wykonaw-
czymi, o ktérych mowa w art. 23 ust. 1 lit. ¢).

5. Licencja pilota lub orzeczenie lekarskie pilota, o ktérych mowa
w ust. 1 niniejszego artykutu, moga zostaé ograniczone, zawieszone lub
cofnigte zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktéorych mowa w art. 23
ust. 1 lit. ¢), jezeli posiadacz przestal przestrzega¢ zasad i procedur
wydawania i utrzymywania licencji lub orzeczenia lekarskiego.

6.  Szkolenie i do$wiadczenie na statkach powietrznych niepodlegaja-
cych niniejszemu rozporzadzeniu mogg zosta¢ uznane do celow uzys-
kania licencji pilota, o ktorej mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
zgodnie aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 23 ust. 1 lit. ¢)

ppkt (iv).

Artykut 22

Personel pokladowy

1.  Od personelu poktadowego uczestniczacego w operacjach zarob-
kowego transportu lotniczego wymaga si¢ posiadania $wiadectwa.

2. Z uwzglednieniem celow i zasad okreSlonych w art. 1 i 4,
a w szczeg6lnosci charakteru danej dziatalnosci i zwigzanego z nig
ryzyka, od personelu poktadowego uczestniczacego w operacjach inne
niz operacje zarobkowego transportu lotniczego réwniez mozna
wymagac¢ posiadania $wiadectwa, zgodnie z aktami wykonawczymi,
o ktorych mowa w art. 23 ust. 2 lit. a).
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3. Swiadectwa, o ktorych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu,
wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze spelnia
wymogi aktow wykonawczych, o ktérych mowa w art. 23, przyjetych
w celu zapewnienia zgodnos$ci z zasadniczymi wymogami, o ktdrych
mowa w art. 20.

4. Swiadectwa, o ktorych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykuhu,
okreslaja przywileje przyznane personelowi poktadowemu. Swiadectwa
moga zosta¢ zmienione w celu dodania lub usunigcia przywilejow,
zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 23 ust. 2
lit. a).

5. Swiadectwa, o ktorym mowa w ust. 1 i 2 ninigjszego artykutu,
moga zosta¢ ograniczone, zawieszone lub cofnigte zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 23 ust. 2 lit. a), jezeli posiadacz
przestat przestrzega¢ zasad i procedur wydawania lub utrzymywania
takiego $wiadectwa.

6.  Przed rozpoczgciem wykonywania swoich przywilejow, a nastepnie
w regularnych odstgpach czasowych, personel poktadowy podlega
lekarskiej ocenie kondycji zdrowotnej w celu zapewnienia zgodnosci
z zasadniczymi wymogami, o ktéorych mowa w art. 20, w zakresie
kondycji zdrowotnej, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktorych
mowa w art. 23 ust. 2 lit. b).

Artykul 23

Akty wykonawcze dotyczace pilotéw i personelu pokladowego

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania zasad-
niczych wymogéw, o ktéorych mowa w art. 20, w odniesieniu do
pilotow, ktorzy uczestnicza w eksploatacji statkow powietrznych,
o ktoérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), innych niz bezzatogowe statki
powietrzne, Komisja, na podstawie zasad okreslonych w art. 4 oraz
z mys$la o realizacji celow okreslonych w art. 1, przyjmuje akty wyko-
nawcze ustanawiajace szczegdtowe przepisy dotyczace:

a) poszczeg6lnych kategorii licencji pilotow 1 orzeczen lekarskich
pilotow, o ktérych mowa w art. 21, a takze poszczegdlnych upraw-
nien w takich licencjach pilota, stosownie do réznych rodzajow
wykonywanych dziatan;

b) przywilejow i obowigzkéw posiadaczy licencji pilotow, uprawnien
i orzeczen lekarskich pilotow;

c) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania,
zawieszania lub cofania licencji pilotow, uprawnien i orzeczen lekar-
skich pilotow, w tym:

(i) zasad i procedur dotyczacych sytuacji, w ktorych nie wymaga
si¢ takich licencji pilotdw, uprawnien ani orzeczen lekarskich
pilotow;

(i) zasad i procedur konwersji krajowych licencji pilota i krajowych
orzeczen lekarskich pilotéw na licencje pilota i orzeczenia lekar-
skie pilotow, o ktorych mowa w art. 21 ust. 1;

(iii) zasad i procedur konwersji krajowych licencji mechanika pokta-
dowego na licencje pilota, o ktorych mowa w art. 21 ust. 1;
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(iv) zasad i procedur uznawania — na potrzeby uzyskania licencji
pilota, o ktorej mowa w art. 21 ust. 1 — szkolen i do§wiadczenia
na statkach powietrznych niepodlegajacych niniejszemu rozpo-
rzadzeniu.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodnos¢ z zasadni-
czymi wymogami, o ktérych mowa w art. 20 niniejszego rozporza-
dzenia, oraz nalezycie uwzglednia mi¢dzynarodowe normy i zalecane
metody postgpowania, w szczego6lnosci okreslone w zataczniku 1 do
konwencji chicagowskie;j.

Te akty wykonawcze zawieraja, w stosownych przypadkach, przepisy
dotyczace wydawania wszystkich rodzajow licencji i uprawnien pilotow
wymaganych na podstawie zalacznika 1 do konwencji chicagowskiej.
Te akty wykonawcze mogg takze zawieraC przepisy dotyczace wyda-
wania innych rodzajow licencji i uprawnien pilotow.

2. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania zasad-
niczych wymogow, o ktérych mowa w art. 20, w odniesieniu do perso-
nelu pokladowego uczestniczacego w eksploatacji statkow powietrz-
nych, o ktéorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), innych niz bezzatlogowe
statki powietrzne, Komisja, na podstawie zasad okreslonych w art. 4
oraz z mysla o realizacji celow okreSlonych w art. 1, przyjmuje akty
wykonawcze ustanawiajace szczegdlowe przepisy dotyczace:

a) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania,
zawieszania lub cofania $wiadectw personelu poktadowego, oraz
dotyczacych sytuacji, w ktorych wymaga si¢ takich $wiadectw od
personelu poktadowego uczestniczacego w operacjach inne niz
operacje zarobkowego transportu lotniczego;

b) zasad i procedur lekarskiej oceny kondycji zdrowotnej personelu
poktadowego, o ktérej mowa w art. 22;

¢) przywilejow i obowiazkéw posiadaczy §wiadectw personelu pokta-
dowego, o ktorych mowa w art. 22.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca,
o ktoérej mowa w art. 127 ust. 3.

Artykut 24

Organizacje szkoleniowe i centra medycyny lotniczej

1. Od centrow medycyny lotniczej wymaga si¢ posiadania
zatwierdzenia.

2. Od organizacji szkolgcych pilotow oraz organizacji szkolacych
personel poktadowy wymaga si¢ posiadania zatwierdzenia, z wyjatkiem
sytuacji, w ktorych — na skutek przyjecia aktdow wykonawczych,
o ktorych mowa w art. 27 ust. 1 lit. a), z uwzglednieniem celéw
i zasad okreslonych w art. 1 i 4, a w szczeg6lno$ci charakteru danej
dziatalno$ci i zwigzanego z nig ryzyka — nie wymaga si¢ takich zatwier-
dzen.

3. Zatwierdzenia, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu,
wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze spelnia
wymogi aktow wykonawczych, o ktérych mowa w art. 27, przyjetych
w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi wymogami, o ktorych
mowa w art. 20.
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4. W zatwierdzeniach, o ktorych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego
artykutu, okresla si¢ przywileje przyznane organizacji. Zatwierdzenia
te moga zosta¢ zmienione w celu dodania lub usunigcia przywilejow,
zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 27 ust. 1
lit. a).

5. Zatwierdzenia, o ktorych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu,
moga zosta¢ ograniczone, zawieszone lub cofnigte zgodnie aktami
wykonawczymi, o ktéorych mowa w art. 27 ust. 1 lit. a), jezeli posiadacz
przestal przestrzega¢ zasad i procedur wydawania i utrzymywania
takiego zatwierdzenia.

6. W przypadku gdy — na skutek przyjecia aktow wykonawczych,
o ktorych mowa w art. 27 ust. 1 lit. a), z uwzglednieniem celéw i zasad
okre$lonych w art. 1 i 4, a w szczegdlnoséci charakteru danej dziatal-
nosci 1 zwigzanego z nig ryzyka — nie wymaga si¢ zatwierdzenia,
o ktorym mowa w ust. 2 niniejszego artykutu, w odniesieniu do orga-
nizacji szkolacych pilotéw lub organizacji szkolacych personel pokta-
dowy, akty wykonawcze, o ktérych mowa w art. 27 ust. 1 lit. b) moga
nadal wymaga¢ ztoZenia przez dana organizacj¢ deklaracji jej zdolnoSci
i dostepnosci  Srodkdow umozliwiajacych jej wywigzanie si¢
z obowigzkéw zwigzanych z dziatalno$cia wykonywang przez nig
zgodnie z tymi aktami wykonawczymi.

Artykut 25

Szkoleniowe urzadzenia symulacji lotu

1. W odniesieniu do kazdego szkoleniowego urzadzenia symulacji
lotu wykorzystywanego do szkolenia pilotow wymaga si¢ certyfikatu,
z wyjatkiem sytuacji, w ktorych — na skutek przyjecia aktow wykonaw-
czych, o ktorych mowa w art. 27 ust. 1 lit. a), z uwzglgdnieniem celéw
i zasad okreSlonych w art. 1 i 4, a w szczeg6lno$ci charakteru danej
dziatalnoéci 1 zwigzanego z nig ryzyka — nie wymaga si¢ takich certy-
fikatow.

2. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, wydaje
si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat, ze spelnia wymogi aktow
wykonawczych, o ktérych mowa w art. 27, przyjetych w celu zapew-
nienia zgodno$ci z zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 20,
oraz ze dane urzadzenie spelnia wymogi tych aktéw wykonawczych,.

3. W certyfikacie, o ktdrym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
okresla si¢ funkcje urzadzenia. Certyfikat moze zosta¢ zmieniony
w celu uwzglednienia zmian funkcji urzadzenia, zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 27 ust. 1 lit. a).

4.  Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, moze
zosta¢ ograniczony, zawieszony lub cofnigty zgodnie z aktami wyko-
nawczymi, o ktorych mowa w 27 ust. 1 lit. a), jezeli posiadacz przestat
przestrzegac zasad i procedur wydawania i utrzymywania takiego certy-
fikatu lub urzadzenie przestato by¢ zgodne z tymi zasadami i procedu-
rami.

5. W przypadku gdy jest to przewidziane w aktach wykonawczych,
o ktorych mowa w art. 27, od organizacji odpowiedzialnych za eksploa-
tacje szkoleniowego urzadzenia symulacji lotu wymaga si¢ deklaracji,
ze dane urzadzenie spelnia zasadnicze wymogi, o ktorych mowa
w art. 20, oraz ze jest zgodne ze szczegOlowymi specyfikacjami usta-
nowionymi zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 27
ust. 1 lit. b).
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Artykut 26

Instruktorzy i lekarze orzecznicy

1.  Od oséb odpowiedzialnych za przeprowadzanie szkolen w locie,
szkolen na symulatorze lotu lub za ocen¢ umiej¢tnosci pilotow, a takze
od lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej] wymaga si¢ posiadania
certyfikatu, z wyjatkiem sytuacji, w ktorych — na skutek przyjecia
aktow wykonawczych, o ktérych mowa w art. 27 ust. 1 lit. a),
z uwzglednieniem celow i zasad okre§lonych w art. 114, a w szczegol-
no$ci charakteru danej dziatalnosci i zwigzanego z nig ryzyka — nie
wymaga si¢ takich certyfikatow.

2. Z uwzglednieniem celow i zasad okreSlonych w art. 1 i 4,
a w szczegOlnoSci charakteru danej dziatalnosci i zwigzanego z nig
ryzyka, od os6b odpowiedzialnych za przeprowadzanie szkolen perso-
nelu poktadowego lub za ocen¢ umiejetnosci personelu poktadowego
mozna wymagac posiadania certyfikatu zgodnie aktami wykonawczymi,
o ktérych mowa w art. 27 ust. 1 lit. a).

3. Certyfikaty, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu,
wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, Ze spelnia
wymogi aktdéw wykonawczych, o ktorych mowa w art. 27, przyjetych
w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi wymogami, o ktérych
mowa w art. 20.

4. W certyfikatach, o ktéorych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego arty-
kutu, okresla si¢ przyznane przywileje.

Certyfikaty moga zosta¢ zmienione w celu dodania lub usunigcia przy-
wilejow, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 27
ust. 1 lit. a).

5. Certyfikaty, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu,
moga zostaé ograniczone, zawieszone lub cofnigte zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 27 ust. 1 lit. a), jezeli posiadacz
przestal przestrzega¢ zasad i procedur wydawania i utrzymywania
takiego certyfikatu.

Artykut 27

Akty wykonawcze dotyczace szkolenia, egzaminowania, kontroli
i oceny lekarskiej

1. W celu zapewnienia jednolitego stosowania i przestrzegania zasad-
niczych wymogéw, o ktérych mowa w art. 20, w odniesieniu do szko-
leniowych urzadzen symulacji lotu oraz oséb i organizacji zwigzanych
ze szkoleniem, egzaminowaniem, kontrola i ocena lekarskg pilotow
i personelu poktadowego, Komisja, na podstawie zasad okreslonych
w art. 4 oraz z mys$lg o realizacji celow okreslonych w art. 1, przyjmuje
akty wykonawcze ustanawiajace szczegdtowe przepisy dotyczace:

a) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania,
zawieszania lub cofania zatwierdzen i certyfikatow, o ktérych mowa
w art. 24, 25 i 26, oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych wymaga si¢
lub nie wymaga si¢ takich zatwierdzen i certyfikatow;
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b) zasad i1 procedur sktadania deklaracji przez organizacje szkolace
pilotow 1 organizacje szkolace personel pokladowy, o ktorych
mowa w art. 24 ust. 6, oraz przez operatorow szkoleniowych urza-
dzen symulacji lotu, o ktorych mowa w art. 25 ust. 5, a takze
dotyczacych sytuacji, w ktorych wymaga si¢ takich deklaracji;

¢) przywilejow i obowigzkoéw posiadaczy zatwierdzen i certyfikatow,
o ktorych mowa w art. 24, 25 i 26, oraz przywilejow i obowigzkow
organizacji, ktore sktadaja deklaracje zgodnie z art. 24 ust. 6 i art. 25
ust. 5.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

2. Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$é
z zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 20, oraz nalezycie
uwzglednia migdzynarodowe normy i zalecane metody postgpowania,
w szczegdlnosci okreslone w zalgcznikach 1 i 6 do konwencji
chicagowskie;j.

Artykut 28

Przekazanie uprawnien

1. W odniesieniu do pilotow i personelu poktadowego uczestnicza-
cych w eksploatacji statkow powietrznych, o ktorych mowa w art. 2
ust. 1 lit. b), innych niz bezzalogowe statki powietrzne, oraz szkolenio-
wych urzadzen symulacji lotu, 0séb i organizacji zwigzanych ze szko-
leniem, egzaminowaniem, kontrolg lub oceng lekarskg tych pilotow
i personelu pokladowego, Komisja jest uprawniona do przyjmowania
aktow delegowanych, zgodnie z art. 128, w celu zmiany zatgcznika
IV, w przypadku gdy jest to niezbedne z uwagi na postgp techniczny,
operacyjny lub naukowy badz z uwagi na dowody z zakresu bezpie-
czenstwa dotyczace zalogi, na potrzeby realizacji celow okreslonych
w art. 1 oraz w zakresie, w jakim jest to niezbedne do ich realizacji.

2. Zasady, o ktorych mowa w ust. 1, obejmuja, w stosownych przy-
padkach, przepisy dotyczace wydawania wszystkich rodzajow licencji
i uprawnien pilotow wymaganych na podstawie konwencji chicagow-
skiej. Zasady te moga takze zawiera¢ przepisy dotyczace wydawania
innych rodzajow licencji i uprawnien pilotow.

SEKCJA 111

Operacje lotnicze

Artykut 29

Zasadnicze wymogi

Eksploatacja statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1
lit. b), innych niz bezzalogowe statki powietrzne, musi spetniaé¢ zasad-
nicze wymogi okreslone w zalaczniku V oraz, w stosownych przypad-
kach, w zatacznikach VII i VIII.
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Artykut 30

Operatorzy statkéw powietrznych

1. W celu zapewnienia przestrzegania zasadniczych wymogow,
o ktorych mowa w art. 29, oraz z uwzglednieniem celéw i zasad okre-
Slonych w art. 1 i 4, a w szczeg6lnosdci charakteru danej dziatalno$ci
1 zwigzanego z nig ryzyka, od operatorow statkdow powietrznych maja-
cych siedzibg, miejsce zamieszkania lub gldwne miejsce prowadzenia
dziatalnoéci na terytorium, do ktoérego majg zastosowanie Traktaty,
mozna wymagac, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktoérych mowa
w art. 31 ust. 1 akapit pierwszy lit. b) i c), aby:

a) deklarowali swoja zdolno$¢ i dostepnos¢ srodkow umozliwiajacych
im wywigzanie si¢ z obowigzkdw zwigzanych z eksploatacjg statkow
powietrznych zgodnie z tymi aktami wykonawczym; lub

b) posiadali certyfikat.

2. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, wydaje
si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat, ze spelnia wymogi aktow
wykonawczych, o ktérych mowa w art. 31, przyjetych w celu zapew-
nienia zgodno$ci z zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 29.

3. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, okresla
przywileje przyznane operatorowi statku powietrznego. Certyfikat moze
zosta¢ zmieniony w celu dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie
z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 31 ust. 1 akapit
pierwszy lit. b).

4.  Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, moze
zostaé ograniczony, zawieszony lub cofni¢ty zgodnie z aktami wyko-
nawczymi, o ktorych mowa w art. 31 ust. 1 akapit pierwszy lit. b),
jezeli posiadacz przestal przestrzega¢ zasad i procedur wydawania
1 utrzymywania tego certyfikatu.

5. Z uwzglednieniem celéw i zasad okreslonych w art. 1 i 4,
a w szczegllnosci charakteru danej dziatalnoéci i zwigzanego z nig
ryzyka, od operatorow statkow powietrznych, o ktérych mowa w ust. 1
niniejszego artykulu, mozna wymagaé, zgodnie z aktami wykonaw-
czymi, o ktorych mowa w art. 31, aby:

a) spekiali szczegbtowe wymogi podczas zawierania umow w sprawie
dzielenia oznaczen linii lub umow leasingu;

b) spehiali szczegdtowe wymogi podczas eksploatacji statku powietrz-
nego zarejestrowanego w panstwie trzecim;

¢) sporzadzali wykaz wyposazenia minimalnego (zwany dalej ,,MEL”)
lub dokument réwnowazny umozliwiajacy eksploatacje statku
powietrznego w podanych warunkach, w sytuacji gdy w momencie
rozpoczecia lotu poszczeg6lne przyrzady, elementy wyposazenia lub
funkcje nie dzialaja.

6. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby wykonywane statkami
powietrznymi operacje przylotu na terytorium, do ktdrego majg zasto-
sowanie Traktaty, lotu nad tym terytorium lub odlotu z tego terytorium
przez operatora statku lotniczego majacego siedzibg, miejsce zamiesz-
kania lub glowne miejsce prowadzenia dziatalnosci poza tym teryto-
rium, ale w odniesieniu do ktérego panstwa czlonkowskie pehnia
funkcje i obowiazki panstwa operatora na mocy konwencji chicagow-
skiej, jak rowniez personel i organizacje uczestniczgce w tych opera-
cjach, spethiali wymogi bezpieczenstwa na poziomie rownowaznym do
poziomu ustanowionego w niniejszym rozporzadzeniu.



02018R1139 — PL — 25.07.2021 — 001.002 — 31

7. W przypadku gdy jest to przewidziane w aktach wykonawczych,
o ktorych mowa w art. 31 ust. 1 akapit pierwszy lit. g), statek
powietrzny musi by¢ wyposazony w niezbgdne wyposazenie i przyrzady
zwigzane z bezpieczenstwem, certyfikowane w stosownych przypadkach
zgodnie z aktem delegowanym, o ktorym mowa w art. 19 ust. 1 lit. b)
ppkt (iii), w tym niektore lub wszystkie z ponizszych:

a) rejestratory parametrow lotu;

b) s$rodki okreslania pozycji statku powietrznego;

¢) srodki odzyskiwania w sposob terminowy parametréw lotu z rejes-
tratora, w przypadku statku powietrznego w niebezpieczenstwie,
poprzez zastosowanie laczno$ci elektronicznej w czasie rzeczy-
wistym lub innych odpowiednich rozwigzan technicznych.

Artykut 31

Akty wykonawcze dotyczace operacji lotniczych

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania zasad-
niczych wymogow, o ktorych mowa w art. 29, w odniesieniu do
eksploatacji statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b),
innych niz bezzatlogowe statki powietrzne, Komisja, na podstawie zasad
okreslonych w art. 4 oraz z myslg o realizacji celow okreslonych w art. 1,
przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegodlowe przepisy doty-
czace:

a) szczegotowych zasad i procedur eksploatacji statkow powietrznych
zgodnie z zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 29;

b) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania,
zawieszania lub cofania certyfikatow, o ktorych mowa w art. 30
ust. 1 lit. b), oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych wymaga si¢ takich
certyfikatow;

¢) zasad i procedur skladania przez operatorow statkow powietrznych
deklaracji, o ktérych mowa w art. 30 ust. 1 lit. a), oraz dotyczacych
sytuacji, w ktorych wymaga si¢ takich deklaracji;

d

=

przywilejow 1 obowigzkéw posiadaczy certyfikatow, o ktorych
mowa w art. 30 ust. 1 lit. b), oraz przywilejéw i obowigzkow opera-
torow statkow powietrznych, ktorzy skladaja deklaracje, o ktorych
mowa w art. 30 ust. 1 lit. a);

e) dodatkowych wymogéw niezbednych do zapewnienia zgodnoSci
z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 29, majacych
zastosowanie do operatorow statkow powietrznych majacych
siedzibe, miejsce zamieszkania lub gldéwne miejsce prowadzenia
dziatalnosci na terytorium, do ktérego maja zastosowanie Traktaty,
w przypadku zawierania przez tych operator6w umow w sprawie
dzielenia oznaczen linii lub uméw leasingu lub w przypadku
eksploatacji przez nich statku powietrznego zarejestrowanego
W panstwie trzecim;

f) zasad i procedur dla operatorow statkow powietrznych, o ktorych
mowa w art. 30 ust. 1, w odniesieniu do sporzadzania MEL lub
dokumentu réwnowaznego, oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych
jest to wymagane;
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g) zasad i procedur, zgodnie z ktérymi statek powietrzny ma by¢ wypo-
sazony w niezb¢dne wyposazenie i przyrzady zwigzane z bezpieczen-
stwem, w tym rejestratory parametrow lotu lub $rodki, o ktérych
mowa w art. 30 ust. 7, oraz zasad i procedur zachowania, ochrony,
uzytkowania oraz, w stosownych przypadkach, bezpiecznego prze-
kazywania odnosnych danych.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktérej mowa w art. 127 ust. 3.

2. Przyjmujac te akty wykonawcze Komisja zapewnia zgodno$é
z zasadniczymi wymogami, o ktéorych mowa w art. 29 niniejszego
rozporzadzenia, oraz nalezycie uwzglednia migdzynarodowe normy
i zalecane metody postgpowania, w szczegdlnosci okreslone w zalgcz-
niku 6 do konwencji chicagowskiej.

Artykut 32

Przekazanie uprawnien

1. W odniesieniu do statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 2
ust. 1 lit. b), innych niz bezzalogowe statki powietrzne, Komisja jest
uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych, zgodnie z art. 128,
w celu ustanowienia szczegélowych zasad dotyczacych:

a) warunkow, ktore operatorzy, o ktorych mowa w art. 30 ust. 1, oraz
czlonkowie ich zaldg majg spelni¢ w odniesieniu do ograniczen
czasu lotu i stuzby, a takze wymogdéw dotyczacych wypoczynku
czlonkow zatdg;

b) warunkow 1 procedur niezbgdnych do zapewnienia zgodnosci
z zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 29, w odniesieniu
do zatwierdzania przez wlasciwe organy krajowe indywidualnych
programow okre$lania czasu lotu oraz wydawania przez Agencje
opinii dotyczacych tych programéw zgodnie z art. 76 ust. 7.

2. W odniesieniu do eksploatacji statkéw powietrznych, o ktorych
mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), innych niz bezzalogowe statki powietrzne,
Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych,
zgodnie z art. 128, w celu zmiany zalacznika V oraz, w stosownych
przypadkach, zalacznikow VII 1 VIII, w przypadku gdy jest to
niezbedne z uwagi na postep techniczny, operacyjny lub naukowy
badz z uwagi na dowody z zakresu bezpieczenstwa dotyczace operacji
lotniczych, na potrzeby realizacji celow okreslonych w art. 1 oraz
w zakresie, w jakim jest to niezbe¢dne do ich realizacji.

SEKCJA 1V

Lotniska

Artykut 33

Zasadnicze wymogi

Lotniska, wyposazenie lotniska zwigzane z bezpieczenstwem, eksploa-
tacja lotnisk oraz §wiadczenie ustug obslugi naziemnej i zapewnianie
AMS, o ktoérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. e), musza spelnia¢ zasadnicze
wymogi okreslone w zalaczniku VII oraz, w stosownych przypadkach,
w zalaczniku VIII.
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Artykut 34
Certyfikacja lotnisk

1. W odniesieniu do lotnisk wymagany jest certyfikat. Certyfikat
obejmuje lotnisko i jego wyposazenie zwigzane z bezpieczenstwem,
chyba Ze to wyposazenie zwigzane z bezpieczenstwem objete jest dekla-
racja lub certyfikatem, o ktorych mowa odpowiednio w art. 35 ust. 1
lit. a) i b).

2. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, wydaje
si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat, ze lotnisko:

a) spelnia wymogi aktow wykonawczych, o ktorych mowa w art. 36,
oraz jest zgodne z podstawa certyfikacji lotniska okreslong w ust. 5
niniejszego artykutu; oraz

b) nie posiada zadnych cech lub charakterystyk, z powodu ktorych jego
eksploatacja nie bytaby bezpieczna.

3. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, moze
zosta¢ zmieniony w celu uwzglgdnienia zmian na lotnisku lub w jego
wyposazeniu zwigzanym z bezpieczenstwem, zgodnie z aktami wyko-
nawczymi, o ktorych mowa w art. 36 ust. 1 lit. c).

4.  Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, moze
zosta¢ ograniczony, zawieszony lub cofnigty zgodnie z aktami wyko-
nawczymi, o ktorych mowa w art. 36 ust. 1 lit. c), jezeli lotnisko lub
jego wyposazenie zwigzane z bezpieczenstwem przestato by¢ zgodne
z zasadami 1 procedurami wydawania i utrzymywania takiego
certyfikatu.

5. Na podstawe certyfikacji lotniska sktadaja sie:

a) majace zastosowanie specyfikacje odnoszace si¢ do certyfikacji doty-
czacej danego typu lotniska;

b) te postanowienia majacych zastosowanie specyfikacji certyfikacyj-
nych, w odniesieniu do ktorych zaakceptowano rownowazny poziom
bezpieczenstwa;

¢) specjalne szczegotowe specyfikacje techniczne niezbgdne w przy-
padku gdy — z uwagi na cechy konstrukcyjne danego lotniska Iub
doswiadczenie zdobyte w trakcie jego eksploatacji — specyfikacje
odnoszace si¢ do certyfikacji, o ktéorych mowa w lit. a) niniejszego
ustepu, sa nieadekwatne lub nieodpowiednie do zapewnienia zgod-
nosci z zasadniczymi wymogami, o ktéorych mowa w art. 33.

Artykut 35

Wyposazenie lotniska zwiazane z bezpieczenstwem

1. Z uwzglgdnieniem celéow i zasad okreSlonych w art. 1 i 4,
a w szczeg6lnosci charakteru danej dziatalnosci i zwigzanego z nig
ryzyka, akty wykonawcze, o ktérych mowa w art. 36, mogg wymagad
od organizacji uczestniczacych w projektowaniu, produkcji i obstudze
technicznej wyposazenia lotniska zwigzanego z bezpieczenstwem uzyt-
kowanego lub przeznaczonego do uzytkowania na lotniskach podlega-
jacych niniejszemu rozporzadzeniu, aby:

a) deklarowaly zgodno$é tego wyposazenia ze szczegdtowymi specyfi-
kacjami ustanowionymi zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktorych
mowa w art. 36; lub



02018R1139 — PL — 25.07.2021 — 001.002 — 34

b) posiadaty certyfikat tego wyposazenia lotniska zwigzanego z bezpie-
czenstwem.

2. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 lit. b) niniejszego artykutu,
wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze wyposazenie
to jest zgodne ze szczegdélowymi specyfikacjami ustanowionymi
zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 36, przyje-
tymi w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi wymogami,
o ktéorych mowa w art. 33.

3. W certyfikacie, o ktorym mowa w ust. 1 lit. b) niniejszego arty-
kuhu, okresla si¢ funkcje tego wyposazenia. Certyfikat ten moze zostaé
zmieniony w celu uwzglednienia zmian funkcji tego wyposazenia,
zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 36 ust. 1
lit. d).

4.  Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 lit. b) niniejszego artykuhu,
moze zostaé ograniczony, zawieszony lub cofnicty zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 36 ust. 1 lit. d), jezeli wypo-
sazenie przestalo by¢ zgodne z zasadami i procedurami wydawania
1 utrzymywania takiego certyfikatu.

Artykut 36

Akty wykonawcze dotyczace lotnisk i wyposazenia lotniska
zwiazanego z bezpieczenstwem

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania zasad-
niczych wymogoéw, o ktérych mowa w art. 33, w odniesieniu do lotnisk
i wyposazenia lotniska zwigzanego z bezpieczenstwem Komisja, na
podstawie zasad okreslonych w art. 4 oraz z mysla o realizacji celow
okreslonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szcze-
golowe przepisy dotyczace:

a) zasad i procedur ustanawiania, na podstawie art. 34 ust. 5, podstawy
certyfikacji majgcej zastosowanie do danego lotniska, do celow
certyfikacji zgodnie z art. 34 ust. 1, i powiadamiania wnioskodawcy
o tej podstawie;

b) zasad i procedur ustanawiania szczegdtowych specyfikacji majacych
zastosowanie do wyposazenia lotniska zwiazanego z bezpieczen-
stwem, do celow certyfikacji zgodnie z art. 35 ust. 1, i powiada-
miania wnioskodawcy o tych podstawach;

c) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania,
zawieszania lub cofania certyfikatow lotnisk, o ktorych mowa
w art. 34, w tym wprowadzania ograniczen w eksploatacji odnosza-
cych si¢ do szczegolnych cech projektowych lotniska;

d) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania,
zawieszania lub cofania certyfikatow dla wyposazenia lotniska zwia-
zanego z bezpieczenstwem, o ktorym mowa w art. 35 ust. 1, oraz
dotyczacych sytuacji, w ktérych wymaga si¢ takich certyfikatow;

e) zasad 1 procedur ustanawiania szczegdlowych specyfikacji majacych
zastosowanie do wyposazenia lotniska zwigzanego z bezpieczen-
stwem, ktore jest przedmiotem deklaracji zgodnie z art. 35 ust. 1;

f) zasad i procedur sktadania deklaracji, zgodnie z art. 35 ust. 1,
w odniesieniu do wyposazenia lotniska zwigzanego z bezpieczen-
stwem, oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych wymaga si¢ takich
deklaracji;
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g) przywilejow 1 obowigzkow posiadaczy certyfikatow, o ktorych
mowa w art. 34 i art. 35 ust. 1, oraz przywilejow i obowigzkow
organizacji, ktore sktadaja deklaracje zgodnie z art. 35 ust. 1;

h) zasad i procedur akceptowania oraz konwersji krajowych certyfi-
katow lotnisk wydanych na podstawie prawa krajowego na certyfi-
katy lotnisk, o ktorych mowa w art. 34 niniejszego rozporzadzenia,
w tym s$rodkoéw juz dopuszczonych przez dane panstwo cztonkow-
skie w oparciu o zgloszone réznice w odniesieniu do zatacznika 14
do konwencji chicagowskie;j.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktoérej mowa w art. 127 ust. 3.

2. Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$é
z zasadniczymi wymogami, o ktéorych mowa w art. 33 niniejszego
rozporzadzenia, oraz nalezycie uwzglednia migdzynarodowe normy
i zalecane metody postgpowania, w szczegdlnosci okreslone w zatgcz-
niku 14 do konwencji chicagowskie;j.

Artykut 37

Organizacje

1.  Organizacje odpowiedzialne za cksploatacje lotnisk podlegaja
certyfikacji i wydaje si¢ im certyfikat. Certyfikat wydaje si¢ na wniosek,
jezeli wnioskodawca wykazal, ze spelnia wymogi aktéw delegowanych,
o ktorych mowa w art. 39, przyjetych w celu zapewnienia zgodnosci
z zasadniczymi wymogami, o ktéorych mowa w art. 33.

W certyfikacie okre§la si¢ jego zakres oraz przywileje przyznane certy-
fikowanej organizacji.

2. Organizacje odpowiedzialne za $wiadczenie ustug obshugi
naziemnej i zapewnianie AMS na lotniskach podlegajacych niniejszemu
rozporzadzeniu deklaruja swoja zdolno$¢ i dostgpnos$é srodkow umoz-
liwiajagcych im wywigzanie si¢ z obowigzkow zwigzanych ze Swiadcze-
niem tych ustug lub zapewnianiem tych stuzb zgodnie z zasadniczymi
wymogami, o ktorych mowa w art. 33.

Artykut 38

Ochrona otoczenia lotniska

1.  Panstwa czltonkowskie podejmuja niezbedne srodki w celu zapew-
nienia, aby lotniska znajdujgce si¢ na ich terytorium byly chronione
przed dzialaniami i rozbudowa w otoczeniu tych lotnisk, ktére moga
stwarza¢ niedopuszczalne ryzyko dla statkow powietrznych korzystaja-
cych z danego lotniska.

2. Organizacje, o ktorych mowa w art. 37 ust. 1, monitorujg dzia-
fania i rozbudowe, ktore moga stwarza¢ niedopuszczalne ryzyko dla
bezpieczenstwa lotniczego w otoczeniu lotniska, za ktorego eksploatacje
sa odpowiedzialne. Podejmuja niezbgdne $rodki w celu ograniczenia
tego ryzyka w zakresie, w jakim pozostaje ono pod ich kontrola,
a w przypadku gdy pozostaje poza ich kontrola, informuja o tym ryzyku
wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego, w ktérym znajduje si¢ dane
lotnisko.
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3. W celu zapewnienia jednolitego stosowania niniejszego artykutu
Komisja, na podstawie zasad okreslonych w art. 4 oraz z mysla o reali-
zacji celow okreslonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustana-
wiajgce szczegolowe przepisy. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 127 ust. 3.

Artykut 39

Przekazanie uprawnien

1. W odniesieniu do lotnisk oraz $wiadczenia ushug obshugi
naziemnej i zapewniania AMS na lotniskach Komisja jest uprawniona
do przyjmowania aktéw delegowanych, zgodnie z art. 128, ustanawia-
jacych szczegolowe zasady dotyczace:

a) szczegotowych warunkéw dotyczacych eksploatacji lotnisk zgodnie
z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 33;

b) warunkéw wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawie-
szania lub cofania certyfikatow, o ktorych mowa w art. 37 ust. 1;

c) przywilejow i obowiazkow posiadaczy zezwolen i certyfikatow,
o ktorych mowa w art. 37 ust. 1;

d) warunkéw i procedur sktadania deklaracji przez organizacje §wiad-
czacych ustugi obslugi naziemnej oraz organizacje zapewniajace
AMS zgodnie z art. 37 ust. 2, w tym uznawania tych deklaracji
przez operatorow, bez dalszej weryfikacji;

e) przywilejow i obowigzkdw organizacji $§wiadczacych ustugi obstugi
naziemnej oraz organizacji zapewniajacych AMS, ktore ztozyly
deklaracje zgodnie z art. 37 ust. 2.

2. W odniesieniu do lotnisk, wyposazenia lotniska zwigzanego
z bezpieczenstwem, eksploatacji lotnisk oraz ustug obstugi naziemnej
i zapewniania AMS, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych, zgodnie z art. 128, w celu zmiany zalacznika VII oraz,
w stosownych przypadkach, zalacznika VIII, w przypadku gdy jest to
niezbgdne z uwagi na postep techniczny, operacyjny lub naukowy badz
z uwagi na dowody z zakresu bezpieczenstwa dotyczace lotnisk, na
potrzeby realizacji celow okreSlonych w art. 1 oraz w zakresie,
w jakim jest to niezb¢dne do ich realizacji.

SEKCJA V
ATM/ANS

Artykut 40
Zasadnicze wymogi
1.  Zapewnianie ATM/ANS, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. g),

musi odbywaé si¢ zgodnie z zasadniczymi wymogami okreslonymi
w zalaczniku VIII oraz, w stosownych przypadkach, w zataczniku VII.
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2. Statki powietrzne eksploatowane w jednolitej europejskiej prze-
strzeni powietrznej, z wyjatkiem statkow powietrznych uczestniczacych
w dziataniach, o ktorych mowa w art. 2 ust. 3 lit. a), musza speknia¢
zasadnicze wymogi okreslone w zataczniku VIII pkt 1.

Artykut 41
Instytucje zapewniajace ATM/ANS

1.  Od instytucji zapewniajacych ATM/ANS wymaga si¢ posiadania
certyfikatu.

2. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, wydaje
si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat, ze spelnia wymogi aktow
wykonawczych, o ktérych mowa w art. 43, przyjetych w celu zapew-
nienia zgodno$ci z zasadniczymi wymogami, o ktéorych mowa w art. 40.

3. W certyfikacie, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
okresla si¢ przyznane przywileje. Certyfikat ten moze zosta¢ zmieniony
w celu dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie z aktami wykonaw-
czymi, o ktérych mowa w art. 43 ust. 1 akapit pierwszy lit. b).

4.  Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, moze
zosta¢ ograniczony, zawieszony lub cofnigty zgodnie z aktami wyko-
nawczymi, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1 akapit pierwszy lit. b),
jezeli posiadacz przestat przestrzega¢ zasad i procedur wydawania
i utrzymywania takiego certyfikatu.

5. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 niniejszego artykutu, zgodnie
z aktami wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 43, panstwa czton-
kowskie moga podja¢ decyzje o zezwoleniu instytucjom zapewniajacym
shuzby informacji powietrznej na deklarowanie ich zdolnosci i dostep-
nosci $rodkdéw umozliwiajacych im wywiazanie si¢ z obowiazkow zwia-
zanych z zapewnianymi shluzbami zgodnie z zasadniczymi wymogami,
o ktoérych mowa w art. 40. W takim przypadku dane panstwo cztonkow-
skie informuje o swojej decyzji Komisje, Agencj¢ oraz pozostale
panstwa cztonkowskie.

6. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 panstwa czlonkowskie moga
przyznaé instytucjom zapewniajgcym ATM/ANS zwolnienia z wymogu
posiadania certyfikatu, w przypadku gdy spetnione zostaty wszystkie
ponizsze warunki:

a) gltéwne miejsce prowadzenia dziatalnosci instytucji znajduje si¢ poza
terytoriami, za ktére panstwa czlonkowskie sa odpowiedzialne na
mocy konwencji chicagowskiej;

b) zapewnianie ATM/ANS przez t¢ instytucje dotyczy ruchu lotniczego
o niewielkim nat¢zeniu W ograniczonej czeSci przestrzeni
powietrznej, za ktéra jest odpowiedzialne panstwo cztonkowskie
przyznajace zwolnienie, oraz w przypadku gdy ta cze$¢ przestrzeni
powietrznej graniczy z przestrzenig powietrzng, za ktorg jest odpo-
wiedzialne panstwo trzecie;

¢) wymaganie od instytucji wykazania zgodnosci z zasadami, o ktérych
mowa w ust. 1, wigzatoby si¢ z nieproporcjonalnym nakladem dla
tej instytucji z uwagi na charakter dziatalno$ci wykonywanej przez t¢
instytucj¢ w obrebie tej przestrzeni powietrznej oraz z uwagi na
ryzyko zwigzane z tg dziatalno$cig;
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d) dane panstwo cztonkowskie okreslito zasady i procedury majace
zastosowanie do zapewniania ATM/ANS przez instytucje, ktore
zapewniajg — zgodnie z mi¢dzynarodowymi normami i zalecanymi
metodami postgpowania oraz z uwzglednieniem szczegdlnych
okolicznoéci danego przypadku — akceptowalny poziom bezpieczen-
stwa oraz zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa
w art. 40, a takze ustanowilo odpowiednie i skuteczne $rodki
i rozwigzania dotyczace nadzoru i egzekwowania przepiséw
w celu zapewniania przestrzegania tych zasad i procedur;

e) zakres zwolnienia jest wyraznie okreslony i jest ono ograniczone do
tego, co jest absolutnie niezbedne; w przypadku gdy okres jego
obowigzywania przekracza pi¢¢ lat, zwolnienie podlega regularnemu
przegladowi w stosownych odstgpach czasu; oraz zwolnienie jest
stosowane w sposob niedyskryminujacy.

W przypadku gdy panstwo cztonkowskie zamierza przyznac takie zwol-
nienie, powiadamia o swoim zamiarze Komisj¢ i Agencje, przedsta-
wiajagc wszystkie odpowiednie informacje.

Komisja, po konsultacji z Agencja, przyjmuje akty wykonawcze zawie-
rajagce decyzj¢, czy warunki okreslone w akapicie pierwszym niniej-
szego ustgpu zostaly spetnione. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg doradczg, o ktorej mowa w art. 127 ust. 2. Te
akty wykonawcze sa publikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Euro-
pejskiej 1 wlaczane przez Agencje do repozytorium, o ktérym mowa
w art. 74.

Dane panstwo cztonkowskie moze przyzna¢ zwolnienie, jezeli akty
wykonawcze, o ktorych mowa w akapicie trzecim, zawieraja pozytywna
decyzje. Panstwo czlonkowskie cofa zwolnienie w przypadku gdy
dowie si¢, w szczego6lnosci w wyniku regularnych przegladow, o ktorych
mowa w lit. e) akapitu pierwszego, ze warunki okreslone w akapicie
pierwszym przestaly by¢ speiniane. Niezwltocznie informuje Komisje
i Agencj¢ o wszelkich przyznanych zwolnieniach, a takze, w stosownych
przypadkach, o wyniku tych przegladéw oraz o wszelkich przypadkach
cofnigcia zwolnien.

Artykut 42

Organizacje uczestniczace w projektowaniu, produkcji lub obsludze
technicznej systeméw ATM/ANS i czeSci skladowych ATM/ANS

1.  Z uwzglgdnieniem celoéw i zasad okreslonych w art. 1 14, w szcze-
gdlnosci charakteru danej dziatalno$ci i zwigzanego z nig ryzyka, od
organizacji uczestniczacych w projektowaniu, produkcji lub obstudze
technicznej systemow ATM/ANS i czeSci sktadowych ATM/ANS
mozna wymagac, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktoérych mowa
w art. 43, aby:

a) deklarowaly swoja zdolno$¢ i dostgpnosé srodkow umozliwiajagcych
im wywiazanie si¢ z obowigzkow zwigzanych z dziatalno$cia wyko-
nywang przez nie zgodnie z tymi aktami wykonawczymi; lub

b) posiadaty certyfikat.

2. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 lit. b) niniejszego artykutu,
wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, Zze przestrzega
zasad ustanowionych w aktach wykonawczych, o ktorych mowa
w art. 43, przyjetych w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi
wymogami, o ktorych mowa w art. 40.



02018R1139 — PL — 25.07.2021 — 001.002 — 39

3. W certyfikacie, o ktorym mowa w ust. 1 lit. b) niniejszego arty-
kuhu, okresla si¢ przyznane przywileje. Certyfikat moze zosta¢ zmie-
niony w celu dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1 akapit pierwszy lit. d).

4. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 lit. b) niniejszego artykutu,
moze zostaé ograniczony, zawieszony lub cofnicty zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1 akapit pierwszy lit. d),
jezeli posiadacz przestal przestrzega¢ zasad i1 procedur wydawania
i utrzymywania takiego certyfikatu.

Artykut 43

Akty wykonawcze dotyczgce instytucji zapewniajacych ATM/ANS

oraz organizacji uczestniczacych w projektowaniu, produkeji lub

obstudze technicznej systemow ATM/ANS i czesci skladowych
ATM/ANS

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania zasad-
niczych wymogéw, o ktérych mowa w art. 40, w odniesieniu do zapew-
niania ATM/ANS, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. g), Komisja, na
podstawie zasad okre§lonych w art. 4 oraz z mysla o realizacji celow
okreslonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szcze-
gotowe przepisy dotyczace:

a) szczegolowych zasad i procedur zapewniania ATM/ANS zgodnie
z zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 40, w tym usta-
nowienia i wdrozenia planu awaryjnego zgodnie z zatacznikiem VIII
pkt 5.1 lit. );

b) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania,
zawieszania lub cofania certyfikatow, o ktorych mowa w art. 41
ust. 1;

c) zasad i procedur skladania przez instytucje zapewniajace stuzby
informacji powietrznej deklaracji, o ktorych mowa w art. 41 ust. 5,
oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych dopuszcza si¢ takie deklaracje;

d) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania,
zawieszania lub cofania certyfikatow, o ktorych mowa w art. 42
ust. 1 lit. b), oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych wymaga si¢ takich
certyfikatow;

e) zasad i1 procedur sktadania deklaracji przez organizacje, o ktorych
mowa w art. 42 ust. 1 lit. a), oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych
wymaga si¢ takich deklaracji;

f) przywilejow 1 obowigzkow posiadaczy certyfikatow, o ktorych
mowa w art. 41 ust. 1 i art. 42 ust. 1 lit. b), oraz przywilejow
i obowiazkdéw organizacji, ktore sktadaja deklaracje zgodnie z art. 41
ust. 5 i art. 42 ust. 1 lit. a).

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

2. Zasady, o ktorych mowa w ust. 1, musza nalezycie uwzgledniaé
zatozenia centralnego planu ATM.
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3. Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$¢
z zasadniczymi wymogami, o ktéorych mowa w art. 40 niniejszego
rozporzadzenia, oraz nalezycie uwzglednia mi¢dzynarodowe normy
i zalecane metody postepowania, w szczegdlnosci okreslone w zatgczni-
kach 2-4, 10, 11 i 15 do konwencji chicagowskiej.

Artykut 44

Akty wykonawcze dotyczace uzytkowania przestrzeni powietrznej
i projektowania struktur przestrzeni powietrznej

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania zasad-
niczych wymogow, o ktérych mowa w art. 40, w odniesieniu do zapew-
niania ATM/ANS, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. g), oraz projek-
towania struktur przestrzeni powietrznej, Komisja, na podstawie zasad
okreslonych w art. 4 oraz z myslg o realizacji celow okreslonych w art. 1,
przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajgce szczegdtowe przepisy doty-
czace:

a) zasad eksploatacji dotyczacych uzytkowania przestrzeni powietrznej,
wyposazenia statku powietrznego oraz systemoéw ATM/ANS i czgséci
sktadowych ATM/ANS wymaganych do uzytkowania przestrzeni
powietrznej;

b) zasad i procedur dotyczacych projektowania struktury przestrzeni
powietrznej, w celu zapewnienia zgodno$ci z wymogami art. 46.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

2. W zasadach, o ktérych mowa w ust. 1, nalezycie uwzglednia si¢
zatozenia centralnego planu ATM.

3. Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$é
z zasadniczymi wymogami, o ktéorych mowa w art. 40 niniejszego
rozporzadzenia, oraz nalezycie uwzglednia migdzynarodowe normy
i zalecane metody postgpowania, w szczegdlnosci okreslone w zataczni-
kach 2, 3, 10, 11 i 15 do konwencji chicagowskie;j.

Artykut 45
Systemy ATM/ANS i cze$ci skladowe ATM/ANS

1. W przypadku gdy jest to przewidziane w aktach delegowanych,
o ktorych mowa w art. 47, od instytucji zapewniajacych ATM/ANS,
o ktorych mowa w art. 41, wymaga si¢ deklaracji, ze systemy
ATM/ANS i czegsci sktadowe ATM/ANS, ktore maja zosta¢ wprowa-
dzone do uzytkowania przez te instytucje, sa zgodne ze szczegdtowymi
specyfikacjami ustanowionymi zgodnie z aktami delegowanymi,
o ktorych mowa w art. 47, przyjetymi w celu zapewnienia zgodnosci
z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 40.

2. W przypadku gdy jest to przewidziane w aktach delegowanych,
o ktérych mowa w art. 47, systemy ATM/ANS i czgéci skiadowe
ATM/ANS podlegajg certyfikacji i wydaje si¢ w odniesieniu do nich
certyfikat.

Certyfikat ten wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat, ze
te systemy i czgsci skladowe sa zgodne ze szczegdlowymi specyfika-
cjami ustanowionymi zgodnie z aktami delegowanymi, o ktorych mowa
w art. 47, przyjetymi w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi
wymogami, o ktorych mowa w art. 40.
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Na zasadzie odstgpstwa od akapitu pierwszego, w przypadku gdy jest to
przewidziane w aktach delegowanych, o ktorych mowa w art. 47,
dopuszcza sig, aby organizacja uczestniczagca w projektowaniu,
produkcji i obstudze technicznej systeméw ATM/ANS i cze¢sci sktado-
wych ATM/ANS deklarowata, ze te systemy i czeSci sktadowe sa
zgodne ze szczegdolowymi specyfikacjami ustanowionymi zgodnie
z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 47, przyjetymi
w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi wymogami, o ktérych
mowa w art. 40, oraz ze te systemy i cze$ci sktadowe sa zdatne do
uzytku.

Artykut 46

Projektowanie struktur przestrzeni powietrznej

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby struktury przestrzeni powietrznej
byly odpowiednio projektowane, testowane i walidowane przed odda-
niem ich do uzytku i rozpoczeciem ich wykorzystywania przez statki
powietrzne, zgodnie ze szczegétowymi zasadami przyjetymi przez
Komisj¢ na podstawie art. 44 ust. 1 lit. b).

Artykut 47

Przekazanie uprawnien

1. W odniesieniu do systeméw ATM/ANS i czegsci sktadowych
ATM/ANS, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delego-
wanych, zgodnie z art. 128, ustanawiajacych szczegdtowe zasady doty-
czace:

a) warunkow ustanawiania szczegdtowych specyfikacji majacych zasto-
sowanie do systemow ATM/ANS i czgséci sktadowych ATM/ANS,
oraz powiadamiania o nich wnioskodawcy, do celow certyfikacji
zgodnie z art. 45 ust. 2;

b) warunkow wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawie-
szania lub cofania certyfikatow, o ktorych mowa w art. 45 ust. 2,
oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych, z mysla o realizacji celow
okreslonych w art. 1 oraz z uwzglednieniem charakteru danej dzia-
falnosci 1 zwigzanego z nig ryzyka, wymaga si¢ lub nie wymaga si¢
takich certyfikatow lub dopuszcza si¢ deklaracje, stosownie do
przypadku;

c) przywilejow 1 obowiazkéw posiadaczy certyfikatow, o ktorych
mowa w art. 45 ust. 2;

d) przywilejow i obowiazkéw organizacji wydajacych deklaracje
zgodnie z art. 45 ust. 11 2;

e) warunkéw i procedur skladania przez instytucje zapewniajace
ATM/ANS deklaracji zgodnie z art. 45 ust. 1, oraz dotyczacych
sytuacji, w ktorych, z myslg o osiagnigciu celow okreslonych w art. 1
oraz z uwzglednieniem charakteru danej dziatalno$ci i zwigzanego
z nig ryzyka, wymaga si¢ skladania takich deklaracji;

f) warunkéw ustanawiania szczegdtowych specyfikacji majacych zasto-
sowanie do systemow ATM/ANS i czesci sktadowych ATM/ANS,
ktore sa przedmiotem deklaracji zgodnie z art. 45 ust. 11 2;
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2. W odniesieniu do zapewniania ATM/ANS Komisja jest upraw-
niona do przyjmowania aktow delegowanych, zgodnie z art. 128,
w celu zmiany zatacznika VIII oraz, w stosownych przypadkach, zatacz-
nika VII, w przypadku gdy jest to niezbedne z uwagi na postgp tech-
niczny, operacyjny lub naukowy badz z uwagi na dowody z zakresu
bezpieczenstwa dotyczace ATM/ANS, na potrzeby realizacji celow
okreslonych w art. 1 oraz w zakresie, w jakim jest to niezbedne do
ich realizacji.

SEKCJA VI

Kontrolerzy ruchu lotniczego

Artykut 48

Zasadnicze wymogi

Kontrolerzy ruchu lotniczego uczestniczacy w zapewnianiu ATM/ANS,
o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. g), oraz osoby, organizacje i szko-
leniowe urzadzenia symulacji ruchu lotniczego zwigzane ze szkoleniem,
egzaminowaniem, kontrola lub oceng lekarska tych kontroleréw ruchu
lotniczego musza spetnia¢ zasadnicze wymogi okreslone w zalgczniku
VIIL

Artykut 49

Kontrolerzy ruchu lotniczego

1.  Od kontrolerow ruchu lotniczego wymaga si¢ posiadania licencji
kontrolera ruchu lotniczego oraz orzeczenia lekarskiego kontrolera
ruchu lotniczego odpowiednich do stuzby, jaka majg zapewniac.

2. Licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego, o ktérej mowa w ust. 1
niniejszego artykutu, wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca
wykazal, ze spelnia wymogi aktow wykonawczych, o ktérych mowa
w art. 50, przyjetych w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi
wymogami, o ktorych mowa w art. 48.

3. Orzeczenie lekarskie kontrolera ruchu lotniczego, o ktorym mowa
w ust. 1 niniejszego artykulu, wydaje si¢ na wniosek, jezeli kontroler
ruchu lotniczego wykazal, ze spelnia wymogi aktow wykonawczych,
o ktorych mowa w art. 50, przyjetych w celu zapewnienia zgodnosci
z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 48.

4. W licencji kontrolera ruchu lotniczego i w orzeczeniu lekarskim
kontrolera ruchu lotniczego, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego arty-
kutu, okreéla si¢ przywileje przyznane kontrolerowi ruchu lotniczego. Ta
licencja kontrolera ruchu lotniczego i to orzeczenie lekarskie kontrolera
ruchu lotniczego moga zosta¢ zmienione w celu dodania lub usunigcia
przywilejow, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa
w art. 50 ust. 1 akapit pierwszy lit. c).

5. Licencja kontrolera ruchu lotniczego i orzeczenie lekarskie kontro-
lera ruchu lotniczego, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
moga zostaé ograniczone, zawieszone lub cofnigte zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktéorych mowa w art. 50 ust. 1 akapit pierwszy lit. c),
jezeli posiadacz przestal przestrzega¢ zasad i1 procedur wydawania
i utrzymywania licencji lub orzeczenia lekarskiego.
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Artykut 50

Akty wykonawcze dotyczace kontrolerow ruchu lotniczego

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania zasad-
niczych wymogoéw, o ktorych mowa w art. 48, w odniesieniu do kontro-
ler6w ruchu lotniczego Komisja, na podstawie zasad okreslonych w art. 4
oraz z mysla o realizacji celow okreSlonych w art. 1, przyjmuje akty
wykonawcze ustanawiajace szczegoétowe przepisy dotyczace:

a) poszczeg6lnych kategorii, uprawnien oraz uprawnien uzupetniaja-
cych wpisywanych do licencji kontrolera ruchu lotniczego, o ktoérych
mowa w art. 49;

b) przywilejow i obowigzkow posiadaczy licencji kontrolera ruchu
lotniczego, uprawnien oraz uprawnien uzupetniajacych wpisywanych
do licencji oraz orzeczen lekarskich, o ktorych mowa w art. 49;

¢) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania,
zawieszania lub cofania licencji, uprawnien oraz uprawnien uzupet-
niajacych wpisywanych do licencji kontrolera ruchu lotniczego oraz
orzeczen lekarskich, o ktorych mowa w art. 49, w tym zasad
i procedur konwersji krajowych licencji kontrolera ruchu lotniczego
i krajowych orzeczen lekarskich na licencje kontrolera ruchu lotni-
czego i orzeczenia lekarskie, o ktorych mowa w art. 49;

d) zasad i procedur dla kontrolerow ruchu lotniczego w odniesieniu do
ograniczenia czasu shuzby oraz wymogoéw dotyczacych odpoczynku;
takie zasady i procedury majg zapewnia¢ wysoki poziom bezpieczen-
stwa poprzez ochrong przed skutkami zmeczenia, przy jednoczesnym
umozliwieniu odpowiedniej elastycznosci planowania.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

2. Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$é
z zasadniczymi wymogami, o ktéorych mowa w art. 48 niniejszego
rozporzadzenia, oraz nalezycie uwzglednia mi¢dzynarodowe normy
i zalecane metody postgpowania, w szczegdlnosci okreslone w zatgcz-
niku 1 do konwencji chicagowskiej.

Artykul 51

Organizacje szkolace kontroleréw ruchu lotniczego oraz centra
medycyny lotniczej

1. Od organizacji szkolacych kontrolerow ruchu lotniczego i centréw
medycyny lotniczej wymaga si¢ posiadania zatwierdzenia.

2. Zatwierdzenie, o ktorym ust. 1 niniejszego artykutu, wydaje si¢ na
wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, Zze spelnia wymogi aktow
wykonawczych, o ktérych mowa w art. 53, przyjetych w celu zapew-
nienia zgodno$ci z zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 48.

3. W zatwierdzeniu, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
okresla si¢ przywileje przyznane organizacji. Zatwierdzenie moze zostaé
zmienione w celu dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 53 ust. 1 akapit pierwszy lit. a).
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4.  Zatwierdzenie, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
moze zosta¢ ograniczone, zawieszone lub cofnicte zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktéorych mowa w art. 53 ust. 1 akapit pierwszy lit. a),
jezeli posiadacz przestal przestrzega¢ zasad i procedur wydawania
i utrzymywania takiego zatwierdzenia,.

Artykut 52

Instruktorzy, osoby oceniajace oraz lekarze orzecznicy medycyny
lotniczej

1. Od oséb odpowiedzialnych za przeprowadzanie szkolenia prak-
tycznego, za ocen¢ praktycznych umiejetnosci kontroleréw ruchu lotni-
czego oraz od lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej wymaga si¢
posiadania certyfikatu.

2. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, wydaje
si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat, ze spelnia wymogi aktow
wykonawczych, o ktérych mowa w art. 53, przyjetych w celu zapew-
nienia zgodno$ci z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 48.

3. W certyfikacie, o ktdrym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
okresla si¢ przyznane przywileje. Certyfikat moze zosta¢ zmieniony
w celu dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie z aktami wykonaw-
czymi, o ktorych mowa w art. 53 ust. 1 akapit pierwszy lit. a).

4. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, moze
zostaé ograniczony, zawieszony lub cofnig¢ty zgodnie z aktami wyko-
nawczymi, o ktéorych mowa w art. 53 ust. 1 akapit pierwszy lit. a), jezeli
posiadacz przestal przestrzegac¢ zasad i procedur wydawania i utrzymania
takiego certyfikatu.

Artykut 53

Akty wykonawcze dotyczace szkolenia, egzaminowania, kontroli
i oceny lekarskiej

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania zasad-
niczych wymogoéw, o ktorych mowa w art. 48, w odniesieniu do oséb
i organizacji zwiazanych ze szkoleniem, egzaminowaniem, kontrolg
i oceng lekarskg kontroleréw ruchu lotniczego Komisja, na podstawie
zasad okre$lonych w art. 4 oraz z mys$la o realizacji celow okres$lonych
w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdtowe prze-
pisy dotyczace:

a) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania,
zawieszania lub cofania zatwierdzen i certyfikatow, o ktérych mowa
w art. 51 1 52;

b) przywilejow i obowiazkoéw posiadaczy zatwierdzen i certyfikatow,
o ktéorych mowa w art. 51 i 52.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.
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2.  Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$¢
z zasadniczymi wymogami, o ktéorych mowa w art. 48 niniejszego
rozporzadzenia, oraz nalezycie uwzglednia mi¢dzynarodowe normy
i zalecane metody postgpowania, w szczegdlnosci okreslone w zatgcz-
niku 1 do konwencji chicagowskiej.

Artykut 54

Przekazanie uprawnien

W odniesieniu do kontrolerow ruchu lotniczego, oséb i organizacji
zwiazanych ze szkoleniem, egzaminowaniem, kontrola oraz ocena
lekarskg kontroleréw ruchu lotniczego, jak rowniez w odniesieniu do
szkoleniowych urzadzen symulacji ruchu lotniczego Komisja jest
uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych, zgodnie z art. 128,
w celu zmiany zatgcznika VIII, w przypadku gdy jest to niezbegdne
z uwagi na postep techniczny, operacyjny lub naukowy badz z uwagi
na dowody z zakresu bezpieczenstwa dotyczace organizacji szkolenio-
wych i kontroleréw ruchu lotniczego, na potrzeby realizacji celow okre-
Slonych w art. 1 oraz w zakresie, w jakim jest to niezbedne do ich
realizacji.

SEKCJA VIl

Bezzalogowe statki powietrzne

Artykut 55

Zasadnicze wymogi dotyczace bezzalogowych statkow powietrznych

Projektowanie, produkcja, obstuga techniczna i eksploatacja statkow
powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b), w przypadku
gdy dotyczy to bezzatlogowych statkow powietrznych, oraz ich silnikow,
$migiel, czgsci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdal-
nego sterowania statkami powietrznymi, a takze personel, w tym piloci
bezzatogowych statkow powietrznych, oraz organizacje uczestniczace
w tych dzialaniach, musza speinia¢ zasadnicze wymogi okreslone
w zalaczniku IX oraz, w przypadku gdy jest to przewidziane w aktach
delegowanych, o ktorych mowa w art. 58, oraz w aktach wykonaw-
czych, o ktéorych mowa w art. 57, zasadnicze wymogi okreslone
w zatgcznikach II, IV i V.

Artykut 56

Spelnianie wymogow przez bezzalogowe statki powietrzne

1. Z uwzglednieniem celoéw i zasad okre§lonych w art. 1 1 4, w szcze-
gdlnosci charakteru danej dziatalno$ci i zwigzanego z nig ryzyka, cech
eksploatacyjnych danego bezzalogowego statku powietrznego oraz
charakterystyki obszaru eksploatacji, w odniesieniu do projektowania,
produkcji, obstugi technicznej i eksploatacji bezzalogowych statkow
powietrznych oraz ich silnikow, $migiet, cze$ci, wyposazenia nieinsta-
lowanego 1 wyposazenia do zdalnego sterowania statkami powietrznymi,
a takze w odniesieniu do personelu, w tym pilotow bezzatogowych
statkdw powietrznych, oraz organizacji uczestniczacych w tych dziata-
niach, moze by¢ wymagany certyfikat zgodnie z aktami delegowanymi,
o ktorych mowa w art. 58, oraz aktami wykonawczymi, o ktoérych
mowa w art. 57.

2. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, wydaje
si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat, ze spelnia wymogi aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 58, oraz aktow wykonawczych,
o ktorych mowa w art. 57.
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3. W certyfikacie, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
okresla si¢ ograniczenia zwigzane z bezpieczenstwem, warunki eksploa-
tacji i przywileje. Certyfikat moze zosta¢ zmieniony w celu dodania lub
usunigcia ograniczen, warunkow i przywilejow, zgodnie z aktami dele-
gowanymi, o ktorych mowa w art. 58, oraz aktami wykonawczymi,
o ktéorych mowa w art. 57.

4.  Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, moze
zostaé ograniczony, zawieszony lub cofnigty zgodnie z aktami delego-
wanymi, o ktérych mowa w art. 58, oraz aktami wykonawczymi,
o ktorych mowa w art. 57, jezeli posiadacz przestal przestrzegaé
warunkoéw, zasad i procedur wydawania 1 utrzymywania takiego
certyfikatu.

5. Z uwzglednieniem celow i zasad okreslonych w art. 1 i 4, w szcze-
gdlnosci charakteru danej dziatalno$ci i zwigzanego z nig ryzyka, cech
eksploatacyjnych danego bezzalogowego statku powietrznego oraz
charakterystyki obszaru eksploatacji, akty delegowane, o ktorych
mowa w art. 58, oraz akty wykonawcze, o ktorych mowa w art. 57,
moga przewidywac, w odniesieniu do projektowania, produkcji, obstugi
technicznej i eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych oraz ich
silnikow, $migiel, czg$ci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia
do zdalnego sterowania statkami powietrznymi, a takze w odniesieniu
do personelu, w tym pilotow bezzalogowych statkéw powietrznych,
oraz organizacji uczestniczacych w tych dzialaniach, wymog ztozenia
deklaracji potwierdzajacej zgodno$¢ z tymi aktami delegowanymi
i wykonawczymi.

6. W przypadku gdy cele i zasady okreslone w art. 1 i 4 mozna
zrealizowaé bez stosowania rozdzialow IV i V niniejszego rozporza-
dzenia, akty delegowane, o ktéorych mowa w art. 58 ust. 1 lit. c),
mogtyby przewidywaé, ze te rozdzialy nie majg zastosowania do zasad-
niczych wymogéw, o ktérych mowa w art. 55, ani do odpowiadajacych
im szczegétowych zasad ustanowionych zgodnie z art. 58. W takich
przypadkach te zasadnicze wymogi i te szczegdtowe zasady stanowig
,»Wspolnotowe prawodawstwo harmonizacyjne” w rozumieniu rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 (1) oraz
decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE ().

7. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby informacje o rejestracji
bezzatogowych statkow powietrznych oraz operatoréw bezzalogowych
statkow powietrznych, ktorzy podlegaja wymogowi rejestracji zgodnie
z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 57, oraz zalacznika IX
pkt 4, byly przechowywane w cyfrowych, zharmonizowanych, intero-
peracyjnych krajowych systemach rejestracji. Panstwa cztonkowskie
muszg mie¢ mozliwos¢ uzyskania dostepu do tych informacji oraz ich
wymiany za posrednictwem repozytorium, o ktorym mowa w art. 74.

8. Niniejsza sekcja pozostaje bez uszczerbku dla mozliwos$ci ustano-
wienia przez panstwa czlonkowskie krajowych przepisow w celu
poddania eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych pewnym
warunkom ze wzgledow nieobjetych zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia, w tym wzgledow bezpieczenstwa publicznego lub
ochrony prywatnosci i danych osobowych zgodnie z prawem Unii.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia
9 lipca 2008 r. ustanawiajagce wymagania w zakresie akredytacji i nadzoru
rynku odnoszace si¢ do warunkéw wprowadzania produktéw do obrotu
i uchylajace rozporzadzenie (EWG) nr 339/93 (Dz.U. L 218 z 13.8.2008,
s. 30).

(®) Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE z dnia 9 lipca
2008 r. w sprawie wspolnych ram dotyczacych wprowadzania produktow do
obrotu, uchylajaca decyzj¢ Rady 93/465/EWG (Dz.U. L 218 z 13.8.2008,
s. 82).
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Artykut 57

Akty wykonawcze dotyczgce bezzalogowych statkow powietrznych

W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania zasadni-
czych wymogow, o ktorych mowa w art. 55, w odniesieniu do eksploa-
tacji statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b),
w przypadku gdy dotyczy to bezzalogowych statkow powietrznych,
a takze w odniesieniu do personelu, w tym pilotow bezzatogowych
statkow powietrznych, oraz organizacji uczestniczacych w tych dziata-
niach, na podstawie zasad okreslonych w art. 4 oraz z mysla o realizacji
celow okreslonych w art. 1, Komisja przyjmuje akty wykonawcze usta-
nawiajgce szczegdtowe przepisy dotyczace:

a) szczegotowych zasad i procedur eksploatacji bezzatogowych statkow
powietrznych, a takze dotyczacych personelu, w tym pilotow bezza-
logowych statkoéw powietrznych, oraz organizacji uczestniczacych
w tej eksploatacji;

b) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania,
zawieszania lub cofania certyfikatow lub zasad i procedur sktadania
deklaracji w odniesieniu do eksploatacji bezzatogowych statkow
powietrznych, a takze dotyczacych personelu, w tym pilotow bezza-
togowych statkow powietrznych, oraz organizacji uczestniczacych
w tych dziataniach, a takze dotyczacych sytuacji, w ktorych wymaga
si¢ takich certyfikatow lub deklaracji; zasady i procedury wydawania
takich certyfikatow lub skladania takich deklaracji moga opiera¢ si¢
na szczegdtowych wymogach, o ktorych mowa w sekcjach I, 1T i III,
lub mogg by¢ tozsame z tymi wymogami;

c) przywilejow i obowigzkéw posiadaczy certyfikatow oraz osob
fizycznych i prawnych sktadajacych deklaracje;

d) zasad i procedur rejestracji oraz oznaczania bezzatlogowych statkéw
powietrznych, a takze zasad i procedur rejestracji operatorow bezza-
logowych statkow powietrznych, o ktérych mowa w zatgczniku IX
sekcja 4;

e) zasad i procedur tworzenia cyfrowych, zharmonizowanych, interope-
racyjnych krajowych systemow rejestracji, o ktorych mowa w art. 56
ust. 7;

f) zasad i procedur konwersji certyfikatow krajowych na certyfikaty
wymagane na mocy art. 56 ust. 1.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

Artykut 58

Przekazanie uprawnien

1. W odniesieniu do projektowania, produkcji i obstugi technicznej
statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b),
w przypadku gdy dotyczy to bezzalogowych statkow powietrznych,
oraz ich silnikow, $migiet, czeSci, wyposazenia nieinstalowanego
1 wyposazenia do zdalnego sterowania statkami powietrznymi, a takze
w odniesieniu do personelu, w tym pilotow bezzatogowych statkow
powietrznych, oraz organizacji uczestniczacych w tych dziataniach,
Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych,
zgodnie z art. 128, ustanawiajacych szczegdtowe zasady dotyczace:
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a) szczegolowych warunkow dotyczacych projektowania, produkcji
i obslugi technicznej bezzatogowych statkdbw powietrznych oraz
ich silnikow, $migiel, czeséci, wyposazenia nieinstalowanego i wypo-
sazenia do zdalnego sterowania bezzalogowymi statkami powietrz-
nymi, a takze szczegolowych warunkow dotyczacych personelu,
w tym pilotow bezzatlogowych statkow powietrznych, oraz organi-
zacji uczestniczacych w tych dziataniach, niezbednych do zapew-
nienia zgodnos$ci z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa
w art. 55, ktore moga obejmowaé warunki, na jakich od bezzatogo-
wych statkow powietrznych wymaga si¢, aby byly wyposazone
w niezbgdne cechy i funkcje dotyczace w szczegodlnosci maksymal-
nego ograniczenia odleglosci i wysokos$ci eksploatacji, podawania
pozycji, ograniczenia zwigzanego ze strefami geograficznymi, zapo-
biegania kolizji, a takze dotyczace stabilizacji lotu oraz automatycz-
nego ladowania;

b) warunkéw i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograni-
czania, zawieszania lub cofania certyfikatow, lub sktadania dekla-
racji, warunkéw 1 procedur w odniesieniu do projektowania,
produkcji i obstugi technicznej bezzatogowych statkow powietrznych
oraz ich silnikéw, $migiet, czgéci, wyposazenia nieinstalowanego
i wyposazenia do zdalnego sterowania bezzalogowymi statkami
powietrznymi, a takze warunkéw i procedur w odniesieniu do perso-
nelu, w tym pilotdow bezzatogowych statkow powietrznych, oraz
organizacji uczestniczacych w tych dziataniach, o ktérych mowa
w art. 56 ust. 1 1 5, oraz dotyczacych sytuacji, w ktérych wymaga
si¢ takich certyfikatow lub deklaracji; warunki i procedury wyda-
wania tych certyfikatow i sktadania tych deklaracji moga opiera¢
si¢ na szczegolowych wymogach, o ktorych mowa w sekcjach I,
II i II1, lub moga by¢ tozsame z tymi wymogami;

¢) warunkéw, na jakich wymogi dotyczace projektowania, produkcji
1 obstugi technicznej bezzalogowych statkéw powietrznych oraz
ich silnikow, $migiel, czeéci, wyposazenia nieinstalowanego i wypo-
sazenia do zdalnego sterowania bezzalogowymi statkami powietrz-
nymi nie podlegaja rozdziatlom IV i V, do celéw art. 56 ust. 6;

d) przywilejow i obowigzkéw posiadaczy certyfikatow oraz osob
fizycznych i prawnych skladajacych deklaracje;

e) warunkéw konwersji certyfikatow krajowych na certyfikaty wyma-
gane na mocy art. 56 ust. 1.

2. W odniesieniu do projektowania, produkcji, obstugi technicznej
i eksploatacji statkow powietrznych, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1
lit. a) i b), w przypadku gdy dotyczy to bezzalogowych statkow
powietrznych, oraz ich silnikéw, $migiet, czgéci, wyposazenia nieinsta-
lowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania bezzatlogowymi stat-
kami powietrznymi, a takze w odniesieniu do personelu, w tym pilotow
bezzatogowych statkow powietrznych, oraz organizacji uczestniczacych
w tych dziataniach, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych, zgodnie z art. 128, w celu zmiany zatgcznika IX oraz,
w stosownych przypadkach, zatacznika III, w przypadku gdy jest to
niezb¢dne z uwagi na postep techniczny, operacyjny lub naukowy
badz z uwagi na dowody z zakresu bezpieczenstwa operacji lotniczych,
na potrzeby realizacji celow okre§lonych w art. 1 oraz w zakresie,
w jakim jest to niezb¢dne do ich realizacji.
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SEKCJA VIl

Statki powietrzne wykorzystywane przez operatora 7 panstwa trzeciego
w operacjach przylotu na terytorium Unii, lotu nad jej terytorium lub
odlotu 7 niego

Artykut 59

Zasady majace zastosowanie

Bez uszczerbku dla zalacznika VIII pkt 1 oraz zasad przyjetych na
podstawie art. 44 ust. 1 lit. a) statki powietrzne, o ktorych mowa w art. 2
ust. 1 lit. ¢), a takze ich zaloga i ich operacje musza spelnia¢ majace
zastosowanie normy ICAQO.

W zakresie nieuregulowanym takimi normami statki powietrzne, ich
zaloga 1 ich operacje musza spetniaé:

a) w odniesieniu do statkow powietrznych innych niz bezzatogowe
statki powietrzne — zasadnicze wymogi okreslone w zalacznikach
I, IViV;

b) w odniesieniu do bezzatogowych statkdw powietrznych — zasadnicze
wymogi okreslone w zatgczniku IX oraz, w przypadku gdy jest to
przewidziane w aktach delegowanych, o ktéorych mowa w art. 61,
zasadnicze wymogi okreslone w zalgcznikach II, IV i V.

Jednakze akapit drugi nie ma zastosowania w przypadku gdy te zasad-
nicze wymogi sg sprzeczne z prawami panstw trzecich wynikajacymi
z konwencji mig¢dzynarodowych.

Artykut 60

Zgodno$¢ z wymogami

1. Eksploatacja statkow powietrznych, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1
lit. ¢), w zarobkowym transporcie lotniczym podlega -certyfikacji
i wydaje si¢ w odniesieniu do niej zezwolenie.

Zezwolenie to wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat
swojg zdolnos¢ i1 dostgpnosé srodkow umozliwiajacych mu wywigzanie
si¢ z obowigzkow zwigzanych z eksploatacjg tego statku powietrznego,
zgodnie z wymogami okreslonymi w art. 59. W zezwoleniu tym okresla
si¢ przywileje przyznane operatorowi oraz zakres eksploatacji.

2. W przypadku gdy jest to przewidziane w aktach delegowanych,
o ktorych mowa w art. 61, eksploatacja statkow powietrznych, o ktorych
mowa w art. 2 ust. 1 lit. ¢), inna niz w zarobkowym transporcie lotni-
czym, podlega certyfikacji i wydaje si¢ w odniesieniu do niej
zezwolenie.

Zezwolenie to wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat
swojg zdolnos$¢ 1 dostgpnosé srodkow umozliwiajacych mu wywigzanie
si¢ z obowigzkow zwigzanych z eksploatacjg tego statku powietrznego,
zgodnie z wymogami okre§lonymi w art. 59.

W zezwoleniu tym okre$la si¢ przywileje przyznane operatorowi oraz
zakres eksploatacji.
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Na zasadzie odstgpstwa od akapitu pierwszego niniejszego ustepu,
w przypadku gdy jest to przewidziane w aktach delegowanych,
o ktorych mowa w art. 61, dopuszcza sig, aby operatorzy statkow
powietrznych, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. ¢), uczestniczacy
w operacjach innych niz operacje zarobkowego transportu lotniczego,
deklarowali posiadanie zdolnosci i dostepnos¢ $rodkéw umozliwiaja-
cych im wywigzanie si¢ z obowigzkow zwiazanych z eksploatacja
tych statkéw powietrznych zgodnie z wymogami okre§lonymi w art. 59.

3. Zezwolenia i deklaracje, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, nie sa
wymagane w odniesieniu do eksploatacji statkow powietrznych wyko-
nujacych tylko operacj¢ przelotu nad terytorium, do ktérego maja zasto-
sowanie Traktaty, z wyjatkiem eksploatacji bezzalogowych statkow
powietrznych.

Artykut 61

Przekazanie uprawnien

1. W odniesieniu do statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2
ust. 1 lit. ¢), a takze ich zaldg oraz ich operacji, Komisja jest upraw-
niona do przyjmowania aktow delegowanych, zgodnie z art. 128, usta-
nawiajacych szczegodtowe zasady dotyczace:

a) zezwolen dla statkow powietrznych, w odniesieniu do ktorych nie
wydano standardowego $wiadectwa zdatnosci do lotu ICAO, lub
zezwolen dla pilotéw, ktoérzy nie maja standardowej licencji ICAO
na wykonywanie operacji przylotu na terytorium, do ktérego maja
zastosowanie Traktaty, lotu nad tym terytorium lub odlotu z niego;

b) szczegdlnych warunkéw eksploatacji statku powietrznego zgodnie
z art. 59;

c¢) alternatywnych warunkow w przypadkach, w ktorych przestrzeganie
norm i wymogéw, o ktorych mowa w art. 59, jest niemozliwe lub
wigze si¢ z nieproporcjonalnym nakladem dla operatora statku
powietrznego, przy jednoczesnym zapewnieniu spelnienia celow
danych norm i wymogow;

d) warunkéw wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawie-
szania lub cofania zezwolen, o ktorych mowa w art. 60, oraz doty-
czacych sytuacji, w ktorych, z myslg o realizacji celow okreslonych
w art. 1 oraz z uwzglednieniem charakteru danej dziatalno$ci i zwia-
zanego z nig ryzyka, wymaga si¢ takich zezwolen lub dopuszcza si¢
deklaracje, stosownie do przypadku. W warunkach tych uwzglednia
si¢ certyfikaty wydane przez panstwo rejestracji, panstwo operatora
oraz — w przypadku bezzalogowych statkobw powietrznych —
panstwa, w ktorym znajduje si¢ wyposazenie do zdalnego sterowania
bezzalogowym statkiem powietrznym, oraz warunki te pozostaja bez
uszczerbku dla rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 i aktow wyko-
nawczych przyjetych na jego podstawie;

e) przywilejow i obowigzkow posiadaczy zezwolen, o ktoérych mowa
w art. 60 ust. 1 i 2, oraz, w stosownych przypadkach, operatorow
statkow powietrznych, ktorzy ztozyli deklaracje zgodnie z art. 60
ust. 2.

2. Komisja, przyjmujac przepisy, o ktorych mowa w ust. 1, zapewnia
w szczegolnosci, aby:

a) w stosownych przypadkach korzystano z zalecanych praktyk i doku-
mentéw okreslajacych wytyczne sporzadzanych przez ICAO,;
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b) zaden z wymogdéw nie wykraczal poza okre§lone w niniejszym
rozporzadzeniu wymogi, ktorym podlegaja statki powietrzne,
o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (i), oraz zatogi i opera-
torzy tych statkow powietrznych;

¢) procedura uzyskiwania zezwolen, o ktorych mowa w art. 60 ust. 1
i 2, byla prosta, proporcjonalna, skuteczna i racjonalna pod
wzgledem kosztow oraz pozwalala na wykazanie zgodnosci z wymo-
gami proporcjonalnie do zlozonosci operacji i zwigzanego z nig
ryzyka. Komisja zapewnia w szczegdlnosci, aby pod uwage brane
byty:

(i) wyniki globalnego programu kontroli nadzoru nad bezpieczen-
stwem (Universal Safety Oversight Audit Programme) ICAO;

(i) informacje zgromadzone w ramach programow inspekcji na
ptycie, ustanowionych zgodnie z aktami delegowanymi,
o ktorych mowa w art. 62 ust. 13, oraz aktami wykonawczymi,
o ktorych mowa w art. 62 ust. 14;

(iii) inne uznane informacje dotyczgce bezpieczenstwa w odniesieniu
do danego operatora;

(iv) certyfikaty wydane zgodnie z przepisami panstwa trzeciego;

d) uwzglednione zostaty aspekty zwigzane z ATM/ANS.

ROZDZIAL IV

WSPOLNY SYSTEM CERTYFIKACJI, NADZORU I EGZEKWOWANIA
PRZEPISOW

Artykul 62

Certyfikacja, nadzor i egzekwowanie przepiséw

1. Komisja, Agencja oraz panstwa czlonkowskie wspolpracuja
w ramach jednolitego europejskiego systemu bezpieczenstwa lotniczego
w celu zapewnienia zgodnos$ci z wymogami niniejszego rozporzadzenia
oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego
podstawie.

2. W celu zapewnienia zgodno$ci z niniejszym rozporzadzeniem oraz
aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie
Agencja 1 wlasciwe organy krajowe:

a) przyjmujg i oceniajg przedlozone im wnioski oraz, w stosownych
przypadkach, wydaja certyfikaty lub odnawiaja je, a takze przyjmuja
ztozone im deklaracje, zgodnie z rozdziatem III;

b) prowadza nadzor nad posiadaczami certyfikatow, osobami fizycz-
nymi i prawnymi, ktore zlozyly deklaracje, oraz nad wyrobami,
czeSciami, wyposazeniem, systemami ATM/ANS i czgéciami sktado-
wymi ATM/ANS, szkoleniowymi urzadzeniami symulacji lotu oraz
lotniskami podlegajacymi niniejszemu rozporzadzeniu;
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¢) prowadza niezbgdne dochodzenia, inspekcje, w tym inspekcje na
ptycie, audyty i inne dziatania monitorujagce w celu stwierdzenia,
czy ze strony osob prawnych lub fizycznych podlegajacych niniej-
szemu rozporzadzeniu doszto do naruszen wymogoéw okreslonych
w niniejszym rozporzadzeniu oraz aktach delegowanych i wykonaw-
czych przyjetych na jego podstawie;

d) podejmuja wszelkie niezbedne $rodki egzekwowania przepisow,
w tym dokonujg zmian, ograniczenia, zawieszenia lub cofni¢cia
wydanych przez siebie certyfikatow, zatrzymania statku powietrz-
nego i nalozenia sankcji w celu usunigcia stwierdzonych naruszen;

e) ze wzgledow bezpieczenstwa zakazuja dziatan, o ktorych mowa
w rozdziale III, ograniczajg te dziatania lub uzalezniajg je od spet-
nienia okreslonych warunkéw;

f) zapewniaja odpowiedni poziom kwalifikacji swojego personelu zaan-
gazowanego w certyfikacje, nadzor i egzekwowanie przepisow,
w tym poprzez zapewnienie odpowiednich szkolen.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby ich wiasciwe organy
krajowe byly niezalezne podczas podejmowania technicznych decyzji
w sprawie certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepisow, aby wyko-
nywaty swoje zadania w sposéb bezstronny i przejrzysty oraz aby byty
odpowiednio zorganizowane i zarzadzane, a takze aby dysponowaly
odpowiednim personelem. Panstwa cztonkowskie zapewniajg rowniez,
aby ich wlasciwe organy krajowe posiadaly niezbgdne zasoby i zdol-
nosci do skutecznego i terminowego wykonywania zadan przydzielo-
nych im na mocy niniejszego rozporzadzenia.

4.  Odpowiedzialno§¢ za zadania zwigzane z certyfikacja, nadzorem
i egzekwowaniem przepisow, o ktorych mowa w ust. 2, okresla si¢
zgodnie z niniejszym ustepem.

Agencja jest odpowiedzialna w przypadku gdy zadania te zostaly jej
przydzielone na mocy art. 77-82 oraz w przypadku gdy zadania te
zostaly jej przydzielone na mocy art. 64 i 65.

Jednakze w przypadku, gdy panstwo cztonkowskie przyznaje zwol-
nienie zgodnie z art. 41 ust. 6, art. 80 ust. 1 lit. a) przestaje mieé
zastosowanie 1 wowczas to panstwo czltonkowskie jest odpowiedzialne
za nadzor i egzekwowanie przepisow w odniesieniu do danej instytucji
zapewniajgcej ATM/ANS, jak przewidziano w tym zwolnieniu.

Wiasciwy organ krajowy panstwa czlonkowskiego, na terytorium
ktoérego znajduje si¢ lotnisko, jest odpowiedzialny za te zadania w odnie-
sieniu do certyfikatu lotniska, o ktorym mowa w art. 34 ust. 1, oraz
certyfikatu operatora lotniska, o ktérym mowa w art. 37 ust. 1.

Ten wlasciwy organ krajowy jest rowniez odpowiedzialny za zadania
zwiazane z nadzorem i egzekwowaniem przepiséw w odniesieniu do
organizacji odpowiedzialnych za $wiadczenie ustug obstugi naziemnej
lub zapewnianie AMS na tym lotnisku.

We wszystkich pozostatych przypadkach za wykonywanie tych zadan
odpowiedzialny jest wlasciwy organ krajowy panstwa czlonkowskiego,
w ktorym osoba fizyczna lub prawna sktadajgca wniosek o certyfikat
lub skladajaca deklaracje ma gtowne miejsce prowadzenia dzialalno$ci
lub — w przypadku braku glownego miejsca prowadzenia dziatalnosci —
ma miejsce zamieszkania lub siedzibg, chyba ze skuteczne wykony-
wanie zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem
przepisow wymaga przydzielenia tych zadan wiasciwemu organowi
krajowemu innego panstwa cztonkowskiego zgodnie ze szczegdtowymi
zasadami, o ktérych mowa w ust. 14 lit. d).
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Jednakze w przypadku gdy jest to przewidziane w aktach wykonaw-
czych, o ktérych mowa w ust. 15:

a) lekarze orzecznicy medycyny lotniczej, centra medycyny lotniczej
i lekarze medycyny ogolnej sa odpowiedzialni za wydawanie
orzeczen lekarskich dla pilotow, o ktorych mowa w art. 21 ust. 1,
oraz orzeczen lekarskich dla kontroleréw ruchu lotniczego, o ktorych
mowa w art. 49 ust. 1;

b) organizacje szkolace personel pokladowy, ktorym wydano zatwier-
dzenie zgodnie z art. 24, oraz operatorzy statkow powietrznych,
ktorym wydano certyfikat zgodnie z art. 30, sa odpowiedzialni za
wydawanie $wiadectw personelu poktadowego, o ktorych mowa
w art. 22.

5. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 4, panstwa cztonkowskie moga
podja¢ decyzje, ze wlasciwe organy krajowe ponosza wspdlng odpowie-
dzialno$¢ za wykonywanie zadan zwigzanych z certyfikacjg, nadzorem
1 egzekwowaniem przepisow w odniesieniu do operatorow statkow
powietrznych uczestniczacych w operacjach zarobkowego transportu
lotniczego, w przypadku gdy spelnione sg oba ponizsze warunki:

a) takag wspolng odpowiedzialno$¢ przewidziano w umowie zawartej
miedzy tymi panstwami czlonkowskimi przed dniem 1 stycznia
1992 r.;

b) te panstwa czlonkowskie zapewnily, aby ich wlasciwe organy
krajowe skutecznie wykonywaty te zadania zgodnie z wymogami
niniejszego rozporzadzenia oraz aktow delegowanych i wykonaw-
czych przyjetych na jego podstawie.

Najpozniej do dnia 12 marca 2019 r. dane panstwa czlonkowskie
powiadamiajg Komisje i Agencj¢ o takiej decyzji dotyczacej wspdlnej
odpowiedzialno$ci oraz przedstawiajg im wszystkie odpowiednie infor-
macje, w szczego6lnosci informacje o umowie, o ktérej mowa w lit. a),
oraz o $rodkach podjetych w celu zapewnienia, aby zadania te byly
skutecznie wykonywane zgodnie z lit. b).

W przypadku gdy Komisja, po konsultacji z Agencja, uzna, ze warunki
okreslone w akapicie pierwszym nie zostalty spetnione, Komisja przyj-
muje akty wykonawcze zawierajace decyzje w tym przedmiocie. Po
powiadomieniu przez Komisj¢ o takich aktach wykonawczych dane
panstwa cztonkowskie, te pafnstwa cztonkowskie niezwlocznie zmieniaja
lub cofajg swoja decyzje dotyczaca wspodlnej odpowiedzialnosci oraz
informuja o tym odpowiednio Komisj¢ i Agencjg.

Agencja wiacza do repozytorium, o ktorym mowa w art. 74, wszystkie
decyzje Komisji i panstw czlonkowskich, o ktorych zostata powiado-
miona na podstawie niniejszego ustepu.

6.  Nadzor sprawowany przez Agencj¢ oraz wlasciwe organy krajowe
musi by¢ ciagly i oparty na priorytetach okreslonych w $wietle ryzyka
dla lotnictwa cywilnego.

7.  Prowadzac inspekcje na ptycie, o ktorych mowa w ust. 2 lit. ¢),
Agencja wspotpracuje z wlasciwym organem krajowym panstwa czton-
kowskiego, na ktdrego terytorium inspekcja ta ma miejsce.

8. Agencja zarzadza narzgdziami i procedurami oraz stosuje narze-
dzia i procedury niezbedne do gromadzenia, wymiany i analizy infor-
macji dotyczacych bezpieczenstwa uzyskanych w wyniku inspekcji na
ptycie, o ktorych mowa w ust. 2 lit. ¢).
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9. W celu ulatwienia skutecznego wykonywania zadan zwigzanych
z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepiséw Komisja, Agencja
oraz wlasciwe organy krajowe wymieniaja si¢ odpowiednimi informa-
cjami, w tym na temat ewentualnych lub stwierdzonych naruszen.

10.  Agencja propaguje wspodlne rozumienie i stosowanie wymogow
zawartych w niniejszym rozporzadzeniu oraz w aktach delegowanych
i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, migdzy innymi poprzez
opracowywanie materiatow zawierajagcych wytyczne, o ktdrych mowa
w art. 76 ust. 3, w konsultacji z wlasciwymi organami krajowymi.

11. Kazda osoba fizyczna lub prawna podlegajaca niniejszemu
rozporzadzeniu moze zglosi¢ Agencji wszelkie zarzucane roznice
w stosowaniu przepisOw przez poszczegdlne panstwa czlonkowskie.
W przypadku gdy roznice takie powaznie utrudniajg dziatalno$¢ tych
osob lub w inny sposoéb prowadza do znacznych trudnoéci, Agencja
oraz krajowe wlasciwe organy danych panstw cztonkowskich wspotpra-
cujg w celu rozwigzania problemu, a w razie koniecznosci w celu szyb-
kiego wyeliminowania tych réznic. W przypadku gdy réznic tych nie
mozna wyeliminowaé, Agencja przedstawia sprawe¢ Komisji.

12. Agencja oraz wlasciwe organy krajowe podejmujg niezbedne
i skuteczne dziatania w celu podnoszenia poziomu i pobudzania $wia-
domosci na temat bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego oraz upowszech-
niajg informacje dotyczace bezpieczenstwa majace znaczenie dla zapo-
biegania wypadkom i incydentom.

13. W odniesieniu do zadan Agencji zwigzanych z certyfikacja,
nadzorem i egzekwowaniem przepisOw na podstawie niniejszego rozpo-
rzadzenia, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowa-
nych, zgodnie z art. 128, ustanawiajacych szczegotowe zasady doty-
czace:

a) warunkéw przeprowadzania certyfikacji oraz prowadzenia docho-
dzen, inspekcji, audytow i innych dzialan monitorujacych niezbed-
nych do zapewnienia skutecznego sprawowania nadzoru przez
Agencje¢ nad osobami fizycznymi i prawnymi, wyrobami, czesciami,
wyposazeniem, systemami ATM/ANS i czg¢éciami skladowymi
ATM/ANS, szkoleniowymi urzadzeniami symulacji lotu oraz lotnis-
kami podlegajacymi niniejszemu rozporzadzeniu;

b) warunkow prowadzenia przez Agencj¢ inspekcji na plycie oraz
zatrzymania statku powietrznego, jezeli statek powietrzny, jego
operator lub jego zatoga nie spetlniaja wymogow niniejszego rozpo-
rzadzenia lub aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na
jego podstawie;

c) warunkéw, zgodnie z ktérymi mozna zakaza¢ dziatan regulowanych
rozdziatem III, ograniczy¢ je lub uzalezni¢ od spetienia okreslonych
warunkoéw ze wzgledow bezpieczenstwa;

d) warunkéw udostepniania i rozpowszechniania przez Agencje
obowigzkowych informacji i zalecen zgodnie z art. 76 ust. 6, do
celow zapewnienia bezpieczenstwa dziatan regulowanych rozdziatem
111,
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e) warunkéw udostgpniania i rozpowszechniania przez Agencj¢
obowigzkowych informacji, zgodnie z art. 77, do celdw zapewnienia
ciaglej zdatno$ci do lotu wyrobdw, czgéci, wyposazenia nieinstalo-
wanego i wyposazenia do zdalnego sterowania bezzalogowymi stat-
kami powietrznymi oraz ich zgodno$ci z wymogami ochrony $rodo-
wiska, a takze warunkow zatwierdzania sposobdéw speniania
wymogow alternatywnych do tych informacji obowigzkowych;

f) warunkéw 1 procedur udzielania przez Agencj¢ akredytacji kwalifi-
kowanym jednostkom do celow art. 69.

14. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania
ust. 2-9 niniejszego artykutu, w odniesieniu do wykonywanych przez
wlasciwe organy krajowe zadan zwigzanych z certyfikacjg, nadzorem
i egzekwowaniem przepisOw na mocy niniejszego rozporzadzenia
Komisja, na podstawie zasad okre§lonych w art. 4 oraz z mysla o reali-
zacji celow okreslonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustana-
wiajace szczegdtowe przepisy dotyczace:

a) zasad i procedur przeprowadzania certyfikacji oraz prowadzenia
dochodzen, inspekcji, audytow i innych dziatan monitorujgcych
niezbednych do zapewnienia sprawowania skutecznego nadzoru
przez wlasciwy organ krajowy nad osobami fizycznymi i prawnymi,
wyrobami, cze$ciami, wyposazeniem, systemami ATM/ANS
i czgsciami sktadowymi ATM/ANS, szkoleniowymi urzgdzeniami
symulacji lotu oraz lotniskami podlegajacymi niniejszemu rozporza-
dzeniu;

b) zasad i procedur prowadzenia przez wilasciwy organ krajowy
inspekcji na plycie oraz zatrzymania statku powietrznego, jezeli
statek powietrzny, jego operator lub jego zaloga nie spetniajg
wymogow niniejszego rozporzadzenia lub aktow delegowanych
i wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

¢) zasad i procedur, zgodnie z ktérymi mozna zakaza¢ dziatan regulo-
wanych rozdziatem III, ograniczy¢ je lub uzalezni¢ od spehnienia
okreslonych warunkéw ze wzgledow bezpieczenstwa;

d) w odniesieniu do ust. 4 — zasad i procedur przenoszenia obowigzkoéw
na inne wlasciwe organy krajowe do celow zapewnienia skutecznego
wykonywania zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwo-
waniem przepisow;

e) zasad i procedur udzielania przez wlasciwy organ krajowy akredy-
tacji kwalifikowanym jednostkom do celow art. 69.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

15. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania
ust. 2-9 niniejszego artykutu, w odniesieniu do wykonywanych przez
Agencj¢ oraz wlasciwe organy krajowe zadan zwigzanych z certyfikacja,
nadzorem i egzekwowaniem przepisOw na mocy niniejszego rozporza-
dzenia Komisja, na podstawie zasad okreslonych w art. 4 oraz z mys$la
o realizacji celow okreslonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze
ustanawiajgce szczegOlowe przepisy dotyczace:
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a) zasad i1 procedur gromadzenia, wymiany i rozpowszechniania odpo-
wiednich informacji migdzy Komisja, Agencja oraz wlasciwymi
organami krajowymi do celéow skutecznego wykonywania zadan
zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisow,
w tym informacji o ewentualnych lub stwierdzonych naruszeniach;

b) zasad i procedur dotyczacych kwalifikacji personelu Agencji oraz
wlasciwych organéw krajowych zaangazowanego w certyfikacje,
nadzor i egzekwowanie przepisow, a takze kwalifikacji organizacji
zwigzanych ze szkoleniem tego personelu;

c) zasad i procedur dotyczacych systeméw administrowania i zarza-
dzania w Agencji oraz wlasciwych organach krajowych w odnie-
sieniu do wykonywania zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem
i egzekwowaniem przepisow;

d) w odniesieniu do ust. 4 niniejszego artykutu— zasad i procedur prze-
noszenia obowigzkéw na lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej
i centra medycyny lotniczej, do celow wydawania orzeczen lekar-
skich dla pilotow i kontroleréw ruchu lotniczego, a takze warunkdéw,
na jakich obowigzki te przenoszone sa na lekarzy medycyny ogolne;j,
z mys$la o zapewnieniu skutecznego wykonywania zadan zwiazanych
z wydawaniem orzeczen lekarskich dla pilotéw i kontroleréw ruchu
lotniczego;

e) w odniesieniu do ust. 4 niniejszego artykutu— zasad i procedur prze-
noszenia obowigzkow na organizacje szkolgce personel poktadowy
1 operatoréw statkow powietrznych, do celéw wydawania §wiadectw
personelu poktadowego, z mysla o zapewnieniu skutecznego wyko-
nywania zadan zwiazanych z certyfikacja personelu poktadowego.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

Artykut 63

Pula europejskich inspektoréw lotnictwa

1.  Agencja ustanawia, we wspolpracy z wlasciwymi organami krajo-
wymi, mechanizm dobrowolnego tworzenia puli i wspdlnego korzys-
tania z uslug inspektoréw i innego personelu posiadajacego wiedze
specjalistyczng odpowiednig do wykonywania zadan zwigzanych z certy-
fikacja i nadzorem na mocy niniejszego rozporzadzenia.

W tym celu Agencja, we wspotpracy z krajowymi wilasciwymi orga-
nami, okres§la profile wymaganych kwalifikacji i do$wiadczenia, na
podstawie ktorych te organy oraz Agencja wyznaczaja, w miar¢ dostep-
no$ci, kandydatow do udzialu — w roli europejskich inspektorow
lotnictwa — w mechanizmie tworzenia puli i wspdlnego korzystania
Z niej.

2. Agencja i kazdy wlasciwy organ krajowy moga zwroci¢ si¢ do
puli europejskich inspektorow lotnictwa o pomoc w wykonywaniu
dziatan w zakresie certyfikacji i nadzoru. Agencja koordynuje odpo-
wiedzi na takie wnioski oraz opracowuje odpowiednie do tych celow
procedury, w konsultacji z wlasciwymi organami krajowymi.
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3. Europejscy inspektorzy lotnictwa wykonuja swoje dziatania doty-
czace nadzoru i certyfikacji pod kontrolg, zgodnie z instrukcjami i na
odpowiedzialno$¢ Agencji lub wiasciwego organu krajowego, ktory
zwrocit si¢ o pomoc.

4. Koszty pomocy udzielanej przez europejskich inspektorow
lotnictwa sa pokrywane przez organ, ktéry zwrocit si¢ o pomoc.

Organ ten moze podja¢ decyzj¢ o finansowaniu tej pomocy w drodze
optat fakturowanych i pobieranych na podstawie zasad ustanowionych
zgodnie z ust. 6 lit. ¢), od osoby prawnej lub fizycznej, ktora byla
przedmiotem dzialan w zakresie certyfikacji i nadzoru wykonywanych
przez europejskich inspektorow lotnictwa.

W takim przypadku organ ten przekazuje uzyskang kwot¢ organowi,
ktory udzielit pomocy.

5. Wszelkie oswiadczenia, dokumentacje i sprawozdania europej-
skich inspektoréw lotnictwa wykonujacych dziatania zgodnie z niniej-
szym artykutem muszg by¢, we wszystkich aspektach, traktowane jako
rownowazne o$wiadczeniom, dokumentacjom i sprawozdaniom inspek-
torow krajowych oraz stanowig dopuszczalny dowod w postepowaniach
administracyjnych lub sagdowych.

6. W odniesieniu do mechanizmu tworzenia puli i wspolnego korzys-
tania z niej, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, Komisja
moze przyja¢ akty wykonawcze ustanawiajace szczegdlowe zasady
dotyczace:

a) zasad i procedur, zgodnie z ktorymi Agencja oraz wilasciwe organy
krajowe zwracajg si¢ o pomoc, otrzymuja pomoc lub udzielajg
pomocy w ramach tego mechanizmu;

b) zasad i procedur dotyczacych zezwolen oraz szczegdtowych zasad
majacych zastosowanie do europejskich inspektoréw lotnictwa,
ktérzy udzielaja takiej pomocy;

¢) zasad i procedur ustalania i pobierania optat, o ktorych mowa w ust. 4
niniejszego artykutu.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

Artykut 64

Przenoszenie obowiazkéw na wniosek panstw czlonkowskich

1.  Panstwo cztonkowskie moze zwrdci¢ si¢ z wnioskiem do Agencji,
aby wykonywata ona zadania zwigzane z certyfikacja, nadzorem i egzek-
wowaniem przepisow, o ktorych to zadaniach mowa w art. 62 ust. 2,
w odniesieniu do ktérychkolwiek lub wszystkich o0sob fizycznych
i prawnych, statkdbw powietrznych, wyposazenia lotniska zwigzanego
z bezpieczenstwem, systemow ATM/ANS i czesci sktadowych ATM/
ANS, szkoleniowych urzadzen symulacji lotu oraz lotnisk, za ktoére dane
panstwo cztonkowskie jest odpowiedzialne na mocy niniejszego rozpo-
rzadzenia oraz aktow delegowanych i wykonawczych przyjetych na
jego podstawie.

Z chwilg uwzgledniania takiego wniosku Agencja staje si¢ organem
wlasciwym odpowiedzialnym za wykonywanie zadan objg¢tych wnio-
skiem, a panstwo czlonkowskie wystepujace z wnioskiem przestaje
by¢ odpowiedzialne za wykonywanie tych zadan.
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W odniesieniu do ponoszenia przez Agencj¢ odpowiedzialno$ci za
wykonywanie tych zadan zastosowanie majg rozdziaty IV i V.

2. Panstwo cztonkowskie moze zwrdci¢ si¢ z wnioskiem do innego
panstwa czlonkowskiego, aby wykonywalo ono zadania zwigzane
z certyfikacjg, nadzorem i egzekwowaniem przepisow, o ktorych to
zadaniach mowa w art. 62 ust. 2, w odniesieniu do ktérychkolwiek
lub wszystkich osob fizycznych i prawnych, statkow powietrznych,
wyposazenia lotniska zwigzanego z Dbezpieczenstwem, systemoOw
ATM/ANS i czesci sktadowych ATM/ANS, szkoleniowych urzadzen
symulacji lotu oraz lotnisk, za ktére dane pafnstwo cztonkowskie jest
odpowiedzialne na mocy niniejszego rozporzadzenia oraz aktow dele-
gowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie.

Z chwilg uwzglednienia takiego wniosku to panstwo cztonkowskie staje
si¢ odpowiedzialne za wykonywanie zadan obj¢tych wnioskiem,
a panstwo czlonkowskie zwracajace si¢ z wnioskiem przestaje byc
odpowiedzialne za wykonywanie tych zadan.

W odniesieniu do ponoszenia odpowiedzialno$ci za wykonywanie
zadan, ktore zostaty przeniesione zgodnie z niniejszym ustgpem, zasto-
sowanie maja rozdziaty II i IV oraz art. 131 i 132, jak rdwniez majace
zastosowanie przepisy prawa krajowego panstwa cztonkowskiego, ktore
uwzglednito wniosek.

3. W odniesieniu do egzekwowania przepisow panstwo cztonkow-
skie, ktore uwzglednito wniosek, Iub Agencja, odpowiedzialne sg
jedynie za kwestie zwiagzane z procedurami prowadzacymi do przyjecia
decyzji przez wiasciwy organ tego panstwa czlonkowskiego, lub
Agencjg¢, oraz odnoszace si¢ do zadan zwiagzanych z certyfikacja
i nadzorem przeniesionych na nie zgodnie z niniejszym rozporzadze-
niem, a takze do stosowania tych decyzji. W odniesieniu do wszystkich
innych kwestii zwigzanych z egzekwowaniem przepisOw przenoszenie
odpowiedzialno$ci przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu oraz
w aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie
pozostaje niezmienione.

4. Agencja lub panstwo czlonkowskie, stosownie do przypadku,
uwzgledniaja wniosek, o ktorym mowa w ust. 1 lub 2, wylacznie
wtedy gdy Agencja lub wlasciwy organ krajowy danego panstwa czton-
kowskiego uznaja, Ze maja niezbedne zasoby i moga skutecznie ponosié
odpowiedzialno§¢ za wykonywanie odno$nych zadan.

5. Jezeli panstwo cztonkowskie chce zastosowaé ust. 1 lub 2, doko-
nuje szczegodtowych uzgodnien z Agencja lub z innym panstwem czton-
kowskim, stosownie do przypadku, dotyczacych przeniesienia odpowie-
dzialnosci za wykonywanie odno$nych zadan. Przed ich finalizacja
konsultuje si¢ te szczegdtowe uzgodnienia z osobami fizycznymi i praw-
nymi, ktoérych dotyczy przeniesienie odpowiedzialnosci, a w przypadku
przeniesienia odpowiedzialno$ci, o ktorym mowa w ust. 2, z Agencja.
Te szczegotowe uzgodnienia musza co najmniej wyraznie wskazywaé
zadania, ktore sa przenoszone, oraz zawiera¢ rozwigzania prawne, prak-
tyczne i administracyjne niezbedne do zapewnienia uporzadkowanego
przekazania oraz skutecznej i niezakldconej kontynuacji wykonywania
danych zadan zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami dele-
gowanymi 1 wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie, a takze
sprawnej kontynuacji dziatan podejmowanych przez dane osoby
fizyczne i prawne. W szczegdétowych uzgodnieniach zawiera si¢ takze
postanowienia o przekazywaniu odpowiedniej ewidencji i dokumentacji
techniczne;j.

Agencja oraz dane panstwo czlonkowskie lub panstwa cztonkowskie,
stosownie do przypadku, zapewniaja, aby przeniesienie odpowiedzial-
no$ci za zadania odbywalo si¢ zgodnie z tymi szczegélowymi
uzgodnieniami.
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6. Agencja udostgpnia — poprzez repozytorium utworzone na mocy
art. 74 — wykaz panstw czlonkowskich, ktore zastosowaty ust. 1 i 2
niniejszego artykulu. W wykazie tym jednoznacznie wskazuje si¢ prze-
niesione zadania oraz wlasciwy organ odpowiedzialny za ich wykonanie
po przeniesieniu.

Przeprowadzajac inspekcje oraz inne dziatania monitorujagce zgodnie
z art. 85, Agencja uwzglednia przeniesienie odpowiedzialnosci za wyko-
nywanie zadan.

7.  Przenoszenie odpowiedzialno$ci na mocy niniejszego artykulu
pozostaje bez uszczerbku dla praw i zobowigzan panstw cztonkowskich
wynikajacych z konwencji chicagowskiej.

W przypadku gdy panstwo cztonkowskie przenosi zgodnie z niniejszym
artykutem odpowiedzialno$¢ za wykonywanie zadan przydzielonych mu
w konwencji chicagowskiej, powiadamia ICAO o tym, ze Agencja lub
inne panstwo czlonkowskie petni w jego imieniu funkcje i obowiazki
przypisane mu w konwencji chicagowskie;.

8. Panstwo cztonkowskie, ktore przeniosto odpowiedzialno$¢ za
wykonywanie zadan na Agencje lub na inne panstwo czlonkowskie
na podstawie ust. 1 lub 2, moze w kazdym momencie podja¢ decyzje
o cofni¢ciu przeniesienia. W takim przypadku ust. 4, 5 1 6 oraz ust. 7
akapit drugi stosuje si¢ odpowiednio.

Artykut 65

Przenoszenie obowiazkéw na wniosek organizacji dzialajacych
w wiecej niz jednym panstwie czlonkowskim

1.  Na zasadzie odstepstwa od art. 62 ust. 4 organizacja moze zwroci¢
si¢c do Agencji z wnioskiem o przyjecie funkcji wlasciwego organu
odpowiedzialnego za wykonywanie zadan zwigzanych z certyfikacja,
nadzorem i egzekwowaniem przepisOw w odniesieniu do tej organizacji,
w przypadku gdy organizacja ta posiada certyfikat lub jest uprawniona
do skladania zgodnie z rozdziatem III wniosku o taki certyfikat do
wlasciwego organu krajowego w jednym panstwie cztonkowskim, ale
dysponuje lub zamierza dysponowa¢ znaczng czg$cig obiektow i perso-
nelu objetych tym certyfikatem, znajdujacych si¢ w jednym lub wick-
szej liczbie innych panstw cztonkowskich.

Z takim wnioskiem mogg rowniez zwrdci¢ si¢ dwie lub wigksza liczba
organizacji stanowigcych cze$¢ tej samej grupy biznesowej, z ktorych to
organizacji kazda ma gltdéwne miejsce prowadzenia dziatalnosci w innym
panstwie cztonkowskim i z ktorych kazda posiada certyfikat lub jest
uprawniona do skladania zgodnie z rozdziatem III wniosku o certyfikat
dla tego samego rodzaju dziatalnosci lotnicze;j.

2. Dane organizacje wysylaja wniosek, o ktérym mowa w ust. 1, do
Agencji oraz wilasciwych organdéw krajowych panstw cztonkowskich,
w ktorych organizacje te maja swoje glowne miejsca prowadzenia dzia-
falnosci.

Po otrzymaniu tego wniosku Agencja oraz dane wlasciwe organy
krajowe bez nieuzasadnionej zwtoki konsultujg si¢ ze soba i w razie
konieczno$ci zwracaja si¢ do organizacji, ktore zwrocity si¢ z wnioskiem
o dodatkowe uwagi. Podczas tych konsultacji Agencja i wlasciwe
organy krajowe — w przypadku umowy dotyczacej przeniesienia—
rozwazaja skorzystanie z ustug inspektordw i innego personelu, ktorego
ustugi sg dostepne dla tych organow.
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Jezeli w nastepstwie tych konsultacji Agencja lub dany wilasciwy organ
krajowy uznajg, ze wniosek miatby niekorzystny wplyw na zdolnosci
Agencji lub tego organu do skutecznego wykonywania zadan zwiaza-
nych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisOw na mocy
niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych i wykonawczych
przyjetych na jego podstawie, lub w inny sposob niekorzystnie wply-
natby na skuteczne funkcjonowanie organu, w terminie nieprzekracza-
jacym 180 dni od daty otrzymania wniosku informuja dane organizacje,
7e uwazaja, iz wniosek miatby taki niekorzystny wplyw oraz przedsta-
wiaja uzasadnienie. Takie pismo informacyjne przekazuje si¢ rOwniez
drugiej stronie. W takim przypadku wniosek uznaje si¢ za odrzucony.

3. O ile wniosek nie zostanie odrzucony zgodnie z ust. 2, Agencja
oraz wlasciwe organy krajowe dokonuja szczegdlowych uzgodnien
dotyczacych przeniesienia odpowiedzialnosci za odnosne zadania.
Przed ich finalizacja konsultuje si¢ te szczegdtowe ustalenia z organiza-
cjami, ktore zwrocity sie do Agencji z wnioskiem o przyjecie funkcji
wlasciwego organu odpowiedzialnego. Te szczegdétowe uzgodnienia
muszg co najmniej wyraznie wskazywaé zadania, ktore sg przenoszone,
oraz zawiera¢ rozwigzania prawne, praktyczne 1 administracyjne
niezbedne do zapewnienia uporzadkowanego przekazania oraz
skutecznej 1 niezaktoconej kontynuacji wykonywania danych zadan
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami delegowanymi
i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie, a takze sprawnej konty-
nuacji dziatan podejmowanych przez dane organizacje. W szczegolo-
wych uzgodnieniach zawiera si¢ takze postanowienia o przekazywaniu
odpowiedniej ewidencji i dokumentacji techniczne;j.

Agencja oraz dane panstwo cztonkowskie lub panstwa czlonkowskie,
stosownie do przypadku, zapewniajg, aby przeniesienie obowigzkoéw
w zakresie zadan odbywato si¢ zgodnie z tymi szczegétowymi uzgod-
nieniami. Wdrazajac te uzgodnienia, Agencja w mozliwie najwickszym
zakresie korzysta z ustug inspektoréw i innego personelu, ktorego
ustugi sg dostepne w panstwach cztonkowskich.

4.  Po dokonaniu szczegélowych uzgodnien na podstawie ust. 3
Agencja staje si¢ wlasciwym organem odpowiedzialnym za wykony-
wanie zadan obje¢tych wnioskiem, a dane panstwo cztonkowskie lub
panstwa czlonkowskie przestajg by¢é odpowiedzialne za wykonywanie
tych zadan. W odniesieniu do ponoszenia przez Agencj¢ odpowiedzial-
no$ci za wykonywanie zadan, ktore zostaly przeniesione, zastosowanie
majg rozdziaty IV i V.

5. Art. 64 ust. 3, 6 1 7 stosuje si¢ odpowiednio do kazdego przenie-
sienia odpowiedzialno$ci za wykonywanie zadan na podstawie niniej-
szego artykutu.

6.  Organizacje, w odniesieniu do ktorych Agencja przyje¢ta funkcje
wlasciwego organu na podstawie niniejszego artykutu, moga wystapic
0 to, aby panstwa cztonkowskie, w ktorych te organizacje majg gtdwne
miejsce prowadzenia dziatalno$ci, ponownie przyjely odpowiedzialnosé
za zadania zwigzane z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem prze-
pisow w odniesieniu do tych organizacji. W takim przypadku art. 64
ust. 4-7 stosuje si¢ odpowiednio.

Artykut 66

Mechanizm wspierania nadzoru

1. W przypadku gdy spetnione sg wszystkie nast¢pujace warunki:
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a) wyniki inspekcji i innych dziatan monitorujacych prowadzonych
przez Agencje zgodnie z art. 85 wskazujg na powazng i utrzymujaca
si¢ niezdolno$¢ panstwa czlonkowskiego do skutecznego wykony-
wania niektorych lub wszystkich zadan w zakresie certyfikacji,
nadzoru i egzekwowania przepisOw na mocy niniejszego rozporza-
dzenia;

b) Komisja wezwata dane panstwo cztonkowskie do usunigcia niepra-
widtowosci stwierdzonych zgodnie z lit. a);

c) panstwo cztonkowskie nie usunglo nieprawidtowosci w sposob
satysfakcjonujacy, a powstata sytuacja zagraza bezpieczenstwu
lotnictwa cywilnego,

dane panstwo czlonkowskie oraz Agencja, na wniosek Komisji,
wspoOlnie ustanawiaja tymczasowy program pomocy technicznej
w celu usunigcia stwierdzonych nieprawidlowos$ci oraz wsparcia danego
panstwa czlonkowskiego w przywroceniu jego zdolnosci do wykony-
wania zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem
przepisow objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia
do zakonczenia etapu wsparcia. Taki program pomocy technicznej obej-
muje w szczegdlnosci harmonogram, planowanie i wykonywanie zadan
zwiazanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisow
w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci, szkolenie i zapewnianie
kwalifikacji odpowiednich inspektoréw i personelu oraz organizacj¢
prac wilasciwego organu krajowego danego panstwa cztonkowskiego,
jezeli ma to bezposredni wptyw na stwierdzone nieprawidtowosci.

2.  Dane panstwo cztonkowskie jest odpowiedzialne za realizacje
programu pomocy technicznej w celu usunigcia stwierdzonych niepra-
widlowosci. W tym celu dane panstwo cztonkowskie wspolpracuje
z Agencja podczas realizacji programu pomocy technicznej, w tym
poprzez wydawanie wszelkich niezbednych zalecen wtasciwemu orga-
nowi krajowemu oraz zapewnianie wszelkich materialnych udogodnien
niezb¢dnych do pomyslnej realizacji programu pomocy.

Podczas realizacji programu pomocy technicznej dane panstwo czlon-
kowskie pozostaje odpowiedzialne za wykonywanie zadan zwigzanych
z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisOw zgodnie z art. 62
ust. 2. Agencja pokrywa swoje koszty przy udzielaniu pomocy danemu
panstwu cztonkowskiemu.

Podczas realizacji programu pomocy technicznej dane panstwo czlon-
kowskie, w stosownych przypadkach, zaleznie od charakteru nieprawid-
towosci, korzysta z puli europejskich inspektorow lotnictwa ustano-
wionej na mocy art. 63, kwalifikowanych jednostek przewidzianych
w art. 69 oraz mozliwosci szkoleniowych przewidzianych w art. 92.

3. Agencja przekazuje Komisji oraz pozostalym panstwom czlon-
kowskim aktualne informacje o postgpach w realizacji programu
pomocy techniczne;j.

4. Dane panstwo cztonkowskie doktada wszelkich staran, aby przy-
wroci¢ swoja zdolno$¢ do wykonywania zadan zwiazanych z certyfi-
kacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisOw na mocy niniejszego
rozporzadzenia. Jezeli dane panstwo cztonkowskie uzna, Ze program
pomocy technicznej nie moze by¢ realizowany zgodnie z planem, infor-
muje o tym Komisje i przenosi na inne panstwo czlonkowskie lub
Agencj¢ swoje obowiazki w zakresie certyfikacji, nadzoru i egzekwo-
wania przepisow zgodnie z art. 64 albo podejmuje inne $rodki w celu
usunig¢cia nieprawidtowosci. Zakres przeniesienia obowiazkéw musi by¢
ograniczony do tego, co jest absolutnie niezb¢dne do usunigcia stwier-
dzonych nieprawidtowosci. Agencja wilacza do repozytorium utworzo-
nego na podstawie art. 74 informacje o przeniesionych zadaniach
i podaje je do wiadomosci publiczne;j.
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5. Niniejszy artykul pozostaje bez uszczerbku dla stosowania innych
srodkow, w tym art. 67 niniejszego rozporzadzenia oraz rozporza-
dzenia (WE) nr 2111/2005.

Artykul 67

Wazno$¢ i uznawanie certyfikatéw i deklaracji

1. Certyfikaty wydane przez Agencj¢ lub wlasciwe organy krajowe,
a takze deklaracje zlozone przez osoby fizyczne i prawne zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami delegowanymi i wykonaw-
czymi przyjetymi na jego podstawie podlegaja wylacznie zasadom,
warunkom i procedurom okreslonym w niniejszym rozporzadzeniu
oraz krajowym wymogom administracyjnym oraz s wazne i uznawane
we wszystkich panstwach cztonkowskich bez koniecznos$ci spelnienia
dodatkowych wymogow lub poddania dodatkowej ocenie.

2. Jezeli Komisja uzna, ze osoba prawna lub fizyczna, ktérej wydano
certyfikat lub ktora ztozyla deklaracje, przestata spelnia¢ majace zasto-
sowanie wymogi niniejszego rozporzadzenia lub aktéw delegowanych
i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, Komisja, w oparciu
o zalecenie Agencji, zobowigzuje panstwo czlonkowskie odpowie-
dzialne za nadzér nad ta osobg do podjecia odpowiednich dziatan
naprawczych i zastosowania $rodkéw zabezpieczajacych, w tym do
ograniczenia lub zawieszenia certyfikatu. Komisja przyjmuje akty
wykonawcze zawierajagce t¢ decyzje. Te akty wykonawcze przyjmuje
si¢ zgodnie z procedura doradcza, o ktérej mowa w art. 127 ust. 2.
W nalezycie uzasadnionych, szczegdlnie pilnych przypadkach zwigza-
nych z bezpieczenstwem lotnictwa Komisja przyjmuje zgodnie z proce-
durg, o ktérej mowa w art. 127 ust. 4, akty wykonawcze majace natych-
miastowe zastosowanie.

Poczawszy od dnia, w ktoérym taki akt wykonawczy staje si¢ skuteczny,
dany certyfikat lub dana deklaracja, na zasadzie odst¢pstwa od ust. 1,
przestaja by¢ wazne i uznawane we wszystkich panstwach cztonkow-
skich.

3. Jezeli Komisja uzna, ze panstwo czlonkowskie, o ktorym mowa
w ust. 2, podjeto odpowiednie dziatania naprawcze i zastosowalo $rodki
zabezpieczajace, podejmuje decyzjg, w oparciu o zalecenie Agencji, ze
dany certyfikat lub dana deklaracja sg ponownie wazne i uznawane we
wszystkich panstwach cztonkowskich, zgodnie z ust. 1.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze zawierajace t¢ decyzje. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura doradcza, o ktorej
mowa w art. 127 ust. 2. W nalezycie uzasadnionych, szczegélnie
pilnych przypadkach zwiazanych z bezpieczenstwem lotnictwa Komisja
przyjmuje zgodnie z procedura, o ktoérej mowa w art. 127 ust. 4, akty
wykonawcze majgce natychmiastowe zastosowanie.

4. Niniejszy artykul pozostaje bez uszczerbku dla rozporzadzenia
(WE) nr 2111/2005.
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Artykut 68

Akceptowanie certyfikatow wydanych przez panstwo trzecie

1.  Agencja oraz wlasciwe organy krajowe moga na podstawie certy-
fikatbw wydanych zgodnie z prawem panstwa trzeciego wydawac certy-
fikaty przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu oraz w aktach dele-
gowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie albo akcep-
towac certyfikaty i inne odpowiednie dokumenty potwierdzajace zgod-
no$¢ z zasadami dotyczacymi lotnictwa cywilnego, ktore zostaty
wydane zgodnie z prawem panstwa trzeciego, w przypadku gdy taka
mozliwo$¢ jest przewidziana w:

a) umowach migdzynarodowych dotyczacych uznawania certyfikatow,
zawartych migdzy Unig a panstwem trzecim;

b) aktach delegowanych przyjmowanych na podstawie ust. 3; lub

¢) w przypadku braku umowy migdzynarodowej oraz odpowiedniego
aktu delegowanego, o ktorych mowa, odpowiednio, w lit. a) i b)
niniejszego ustgpu, oraz bez uszczerbku dla art. 140 ust. 6 niniej-
szego rozporzadzenia — w umowie dotyczacej uznawania certyfi-
katow, zawartej miedzy panstwem czlonkowskim a panstwem
trzecim przed wejsciem w zycie rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002,
o ktorej zostala powiadomiona Komisja i pozostate panstwa czton-
kowskie zgodnie z art. 9 ust. 2 lit. a) rozporzadzenia (WE)
nr 1592/2002 lub zgodnie z art. 12 ust. 2 lit. a) rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008.

2. Aby osiagna¢ i utrzymac zaufanie do systemow prawnych panstw
trzecich, Agencja jest upowazniona do przeprowadzania niezbgdnych
technicznych ocen i ewaluacji przepisow panstw trzecich oraz zagra-
nicznych wiladz lotniczych. Do celow przeprowadzania takich ocen
i ewaluacji Agencja moze dokonywac ustalen roboczych zgodnie z art. 90
ust. 2.

3. Komisja jest upowazniona do przyjmowania aktow delegowanych,
zgodnie z art. 128, ustanawiajacych szczegdétowe zasady dotyczace
akceptowania certyfikatow i innych dokumentow potwierdzajacych
zgodno$¢ z zasadami dotyczacymi lotnictwa cywilnego, wydanych
zgodnie z prawem panstwa trzeciego i zapewniajacych poziom bezpie-
czenstwa rownowazny do poziomu przewidzianego w niniejszym rozpo-
rzadzeniu, w tym warunkéw i procedur osiggania i utrzymywania
niezbgdnego poziomu zaufania do systemow prawnych panstw trzecich.

Artykut 69

Kwalifikowane jednostki

1. Agencja oraz wlasciwe organy krajowe moga przydziela¢ swoje
zadania zwigzane z certyfikacjg i nadzorem na mocy niniejszego rozpo-
rzadzenia kwalifikowanym jednostkom, ktore zostaly akredytowane
zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 62 ust. 13
lit. f), lub aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 62 ust. 14
akapit pierwszy lit. e), jako spelniajace kryteria okreslone w zaltgczniku
VL

Bez uszczerbku dla ust. 4 Agencja oraz wlasciwe organy krajowe
korzystajace z kwalifikowanych jednostek ustanawiajg system akredy-
tacji i oceny spetniania kryteriow przez kwalifikowane jednostki,
zarbwno w momencie akredytacji, jak i w sposob ciagly po jej
udzieleniu.



02018R1139 — PL — 25.07.2021 — 001.002 — 64

Kwalifikowana jednostka jest akredytowana oddzielnie przez Agencje
lub wiasciwy organ krajowy albo wspoélnie przez dwa lub wigkszg
liczbe wilasciwych organdow krajowych lub przez Agencje i jeden lub
wicksza liczbe wlasciwych organdw krajowych.

2. Agencja lub wlasciwy organ krajowy lub wlasciwe organy
krajowe, stosownie do przypadku, zmieniajg, ograniczaja, zawieszaja
lub cofaja przyznang przez siebie akredytacj¢ kwalifikowanej jednostki,
jezeli jednostka ta przestata spetniaé kryteria okre§lone w zataczniku VI.

3.  Agencja lub wiasciwy organ krajowy lub wiasciwe organy
krajowe, akredytujace kwalifikowang jednostke, moga przyznaé jej
przywilej wydawania, odnawiania, zmiany, ograniczania, zawieszania
i cofania certyfikatow lub przyjmowania deklaracji w imieniu Agencji
lub wlasciwego organu krajowego. Przywilej ten wiaczany jest do
zakresu akredytacji.

4.  Agencja oraz wlasciwe organy krajowe uznaja, bez koniecznosci
spetnienia dalszych wymogoéw technicznych czy poddania dodatkowe;j
ocenie, akredytacje kwalifikowanych jednostek przyznane przez
Agencje oraz inne wlasciwe organy krajowe zgodnie z ust. 1.

Agencja oraz wlasciwe organy krajowe nie sa jednak zobowigzane do
korzystania z pelnego zakresu akredytacji przyznanej przez inny
wlasciwy organ krajowy lub Agencj¢ ani do korzystania w pelnym
zakresie z przywilejow przyznanych tej kwalifikowanej jednostce
przez inny wilasciwy organ krajowy lub Agencj¢ zgodnie z ust. 3.

5. Agencja oraz wlasciwe organy krajowe wymieniaja si¢ informa-
cjami o przyznanych, ograniczonych, zawieszonych i cofnictych akre-
dytacjach, w tym informacjami dotyczacymi zakresu akredytacji i przy-
znanych przywilejow. Agencja udostgpnia te informacje za posrednic-
twem repozytorium, o ktorym mowa w art. 74.

Artykul 70

Przepisy dotyczace Srodkéw zabezpieczajacych

1. Niniejsze rozporzadzenie oraz akty delegowane i wykonawcze
przyjete na jego podstawie nie uniemozliwiaja niezwlocznego podjecia
przez panstwo cztonkowskie dziatah w odpowiedzi na problemy doty-
czace bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego, w przypadku gdy spetnione
sa wszystkie ponizsze warunki:

a) problem wiaze si¢ z powaznym ryzykiem dla bezpieczenstwa lotni-
czego 1 jego rozwigzanie wymaga od panstwa czlonkowskiego
podjecia niezwlocznych dziatan;

b) panstwo cztonkowskie nie ma mozliwo$ci odpowiedniego rozwig-
zania problemu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami
delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie;

¢) podjete dziatania sg proporcjonalne do wagi problemu.

W takim przypadku dane panstwo cztonkowskie niezwlocznie powia-
damia Komisje, Agencj¢ oraz pozostale panstwa czlonkowskie, za
posrednictwem repozytorium utworzonego na mocy art. 74, o podjetych
srodkach, okresie ich obowigzywania oraz przyczynach ich podjecia.
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2. Po otrzymaniu powiadomienia, o ktorym mowa w ust. 1 niniej-
szego artykulu, Agencja ocenia bez nieuzasadnionej zwloki, czy
warunki okre§lone w ust. 1 niniejszego artykulu zostaly spetnione.
Wyniki tej oceny sg wlaczane przez Agencj¢ do repozytorium utworzo-
nego na mocy art. 74.

Jezeli Agencja uzna, ze warunki te nie zostaly spetnione, ocenia bez
nieuzasadnionej zwloki, czy jest w stanie rozwigza¢ problem stwier-
dzony przez panstwo cztonkowskie w drodze podjecia decyzji, o ktorych
mowa w art. 76 ust. 4 akapit pierwszy, a tym samym wyeliminowaé
konieczno$¢ podejmowania $rodkéw przez panstwo czlonkowskie.
Jezeli Agencja uzna, ze moze rozwigza¢ problem w ten sposob, podej-
muje odpowiednig decyzj¢ w tym przedmiocie oraz informuje o tym
panstwa czlonkowskie za posrednictwem repozytorium utworzonego na
mocy art. 74. Jezeli uzna, ze problemu nie mozna rozwigza¢ w ten
sposob, zaleca Komisji dokonanie zmiany ktorychkolwiek aktow dele-
gowanych lub wykonawczych przyjetych na podstawie niniejszego
rozporzadzenia w sposob, ktory uzna za niezbedny w $wietle zastoso-
wania ust. 1 niniejszego artykuhu.

Jezeli Agencja uzna, ze warunki te nie zostaly spelnione, bez nieuza-
sadnionej zwloki wydaje Komisji zalecenie w sprawie wyniku tej oceny.
Agencja wlacza to zalecenie do repozytorium utworzonego na mocy
art. 74.

3. Uwzgledniajac zalecenie Agencji, o ktérym mowa w ust. 2 akapit
trzeci, Komisja ocenia, czy warunki okreslone w ust. 1 zostaty spet-
nione.

4.  Jezeli Komisja uzna, ze warunki te nie zostaly spetnione, lub nie
zgodzi si¢ z wynikiem oceny przeprowadzonej przez Agencj¢, Komisja
przyjmuje, bez nieuzasadnionej zwloki, akty wykonawcze zawierajace
decyzje oraz swoje ustalenia w tym przedmiocie. Te akty wykonawcze
sa publikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej oraz
wlaczane sa przez Agencj¢ do repozytorium utworzonego na mocy
art. 74.

Po powiadomieniu o akcie wykonawczym potwierdzajacym, ze te
warunki nie zostaly spelnione, dane panstwo cztonkowskie niezwlocznie
cofa $rodek podjety zgodnie z ust. 1.

Artykut 71

Przepisy dotyczace elastycznosci

1. Panstwa czlonkowskie moga przyznawa¢ wszelkim osobom
fizycznym lub prawnym podlegajacym niniejszemu rozporzadzeniu
zwolnienia z wymogow majacych zastosowanie do danej osoby zgodnie
z rozdziatem III, innych niz zasadnicze wymogi okre$lone w tym
rozdziale, lub zgodnie z aktami delegowanymi lub wykonawczymi przy-
jetymi na podstawie tego rozdziatu, w przypadku pilnych nieprzewidzia-
nych okoliczno$ci majacych wplyw na te osoby lub w przypadku
potrzeb operacyjnych tych osob, jezeli spelnione sg wszystkie ponizsze
warunki:

a) nie ma mozliwo$ci odpowiedniego zareagowania na te okoliczno$ci
lub potrzeby w sposob zgodny z majacymi zastosowanie wymogami;

b) bezpieczenstwo, ochrona §rodowiska oraz zgodno$¢ z odpowiednimi
zasadniczymi wymogami s3 zapewnione, w razie koniecznosci
poprzez zastosowanie srodkéw tagodzacych;
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¢) panstwo cztonkowskie ograniczylo na tyle, na ile to mozliwe,
wszelkie mozliwe zaklocenie warunkéw rynkowych wynikajace
Z przyznania zwolnienia; oraz

d) zwolnienie jest ograniczone — pod wzgledem zakresu i okresu
obowigzywania — do tego, co jest absolutnie niezbedne, oraz jest
stosowane w sposob niedyskryminujacy.

W takim przypadku dane panstwo cztonkowskie niezwlocznie powia-
damia Komisjg¢, Agencje oraz inne panstwa cztonkowskie, za posrednic-
twem repozytorium utworzonego na mocy art. 74, o przyznanym zwol-
nieniu, okresie jego obowigzywania, przyczynie jego przyznania oraz,
w stosownych przypadkach, o zastosowanych niezbednych s$rodkach
tagodzacych.

2. Jezeli zwolnienie, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
przyznano na okres przekraczajacy osiem kolejnych miesigcy lub jezeli
panstwo cztonkowskie przyznato takie same zwolnienie wielokrotnie
i jego laczny okres obowiazywania przekracza osiem miesi¢cy, Agencja
ocenia, czy warunki okreslone w ust. 1 niniejszego artykulu zostaty
spelnione oraz wydaje Komisji zalecenie dotyczace wynikow tej
oceny w terminie trzech miesi¢gcy od daty otrzymania ostatniego powia-
domienia, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu. Agencja
wlacza to zalecenie do repozytorium utworzonego na mocy art. 74.

W takim przypadku Komisja ocenia, uwzgl¢dniajgc to zalecenie, czy
warunki te zostaly spetnione. Jezeli Komisja uzna, ze warunki te nie
zostaty spelnione, Iub nie zgodzi si¢ z wynikiem oceny przeprowa-
dzonej przez Agencj¢, Komisja przyjmuje, w terminie trzech miesigcy
od daty otrzymania tego zalecenia, akt wykonawczy zawierajacy
decyzje w tym przedmiocie. Te akty wykonawcze sg publikowane
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej oraz wlaczane sg przez
Agencje do repozytorium utworzonego na mocy art. 74.

Po powiadomieniu o akcie wykonawczym potwierdzajacym, ze te
warunki nie zostaly spelnione, dane panstwo cztonkowskie niezwlocznie
cofa zwolnienie przyznane na podstawie ust. 1 niniejszego artykutu.

3. Jezeli panstwo czlonkowskie uzna, ze zgodno$¢ z majacymi zasto-
sowanie zasadniczymi wymogami okres§lonymi w zalacznikach mozna
wykaza¢ za pomoca $rodkéw innych niz srodki okre§lone w aktach
delegowanych i wykonawczych przyjetych na podstawie niniejszego
rozporzadzenia oraz ze S$rodki te zapewniaja osobom podlegajacym
niniejszemu rozporzadzeniu lub danym organom znaczgce korzysci
w zakresie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego lub efektywnosci,
moze przedtozy¢ Komisji oraz Agencji, za posrednictwem repozytorium
utworzonego na mocy art. 74, uzasadniony wniosek o zmiang¢ aktu
delegowanego lub wykonawczego, tak aby umozliwi¢ korzystanie
z tych innych $rodkow.

W takim przypadku Agencja bez nieuzasadnionej zwloki wydaje
Komisji zalecenie dotyczace tego, czy wniosek panstwa czlonkowskiego
spelnia warunki okreSlone w akapicie pierwszym. Jezeli jest to
niezbgdne na skutek zastosowania przepisOw niniejszego ustepu,
Komisja, niezwlocznie oraz uwzgledniajac to zalecenie, rozwaza mozli-
wos$¢ zmiany danego aktu delegowanego lub wykonawczego.
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Artykut 72

Gromadzenie, wymiana i analiza informacji

1. Komisja, Agencja oraz wlasciwe organy krajowe wymieniaja si¢
wszelkimi informacjami dostgpnymi im w ramach stosowania niniej-
szego rozporzadzenia oraz aktow delegowanych i wykonawczych przy-
jetych na jego podstawie, ktore maja znaczenie dla pozostatych stron
w wykonywaniu ich zadan wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia.
Wtlasciwe organy panstw cztonkowskich, ktérym powierzono badanie
wypadkow 1 incydentow w lotnictwie cywilnym lub analiz¢ zdarzen,
réowniez sg uprawnione do dostgpu do tych informacji do celow wyko-
nywania ich zadan. Informacje te mogg by¢ rowniez przekazywane
zainteresowanym stronom zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktorych
mowa w ust. 5.

2. Bez uszczerbku dla rozporzadzen (UE) nr 996/2010 i (UE)
nr 376/2014 Agencja koordynuje na poziomie unijnym gromadzenie,
wymiang i analiz¢ informacji o kwestiach wchodzacych w zakres stoso-
wania niniejszego rozporzadzenia, w tym danych operacyjnych lotu.
W tym celu Agencja moze dokonywac uzgodnien dotyczacych groma-
dzenia, wymiany i analizy informacji z osobami fizycznymi i prawnymi
podlegajacymi niniejszemu rozporzadzeniu lub ze stowarzyszeniami
takich osob. Podczas gromadzenia, wymiany i analizy informacji oraz
dokonywania i wdrazania takich uzgodnien Agencja ogranicza obcig-
zenia administracyjne danych osob w mozliwie najwigkszym zakresie
oraz zapewnia odpowiednig ochron¢ informacji, w tym wszelkich
zawartych tam danych osobowych, zgodnie z ust. 6 niniejszego artykutu
oraz z art. 73 ust. 1, art. 123 i 132 niniejszego rozporzadzenia.

3. Agencja, na wniosek, wspiera Komisj¢ w zarzadzaniu centralnym
archiwum europejskim, o ktorym mowa w art. 8 rozporzadzenia (UE)
nr 376/2014.

4. Na wniosek Komisji Agencja analizuje pilne lub wazne kwestie
wchodzace w zakres stosowania niniejszego rozporzadzenia. W stosow-
nych przypadkach wlasciwe organy krajowe wspolpracuja z Agencja
w celu przeprowadzenia takiej analizy.

5. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegotowe
zasady dotyczace wymiany informacji, o ktorych mowa w ust. 1 niniej-
szego artykutu, miedzy Komisjg, Agencjg oraz wilasciwymi organami
krajowymi, a takze przekazywania takich informacji zainteresowanym
stronom. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

W szczegétowych zasadach, o ktorych mowa w akapicie pierwszym
niniejszego ustepu, uwzglednia si¢ potrzebe:

a) przekazywania osobom fizycznym i prawnym podlegajagcym niniej-
szemu rozporzadzeniu informacji niezbgednych im do zapewnienia
zgodno$ci z wymogami oraz realizacji celow okreslonych w art. 1;
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b) ograniczenia rozpowszechniania i wykorzystywania informacji do
tego, co jest absolutnie niezb¢dne do osiggnigcia celow okreslonych
w art. 1;

¢) zapobiegania udostepnieniu lub wykorzystaniu informacji w celu
przypisania winy lub odpowiedzialno$ci, bez uszczerbku dla maja-
cego zastosowanie krajowego prawa karnego.

6. Komisja, Agencja oraz wiasciwe organy krajowe, a takze osoby
fizyczne i prawne oraz stowarzyszenia takich osob, o ktorych mowa
w ust. 2 niniejszego artykulu, podejmuja, zgodnie z prawem Unii
i prawem krajowym, niezbedne $rodki w celu zapewnienia odpowied-
niej poufnosci informacji, ktore otrzymuja na podstawie niniejszego
artykutu. Niniejszy ustgp pozostaje bez uszczerbku dla wszelkich
bardziej rygorystycznych wymogow poufnosci przewidzianych w rozpo-
rzgdzeniach (UE) nr 996/2010 i (UE) nr 376/2014 lub w innych prze-
pisach unijnych.

7. W celu informowania spoleczenstwa o ogélnym poziomie bezpie-
czenstwa w lotnictwie cywilnym w Unii Agencja corocznie, a takze
w szczegblnych sytuacjach, publikuje sprawozdanie ze stanu bezpie-
czenstwa. Sprawozdanie to zawiera analiz¢ ogélnej sytuacji w zakresie
bezpieczenstwa, sformutowang w sposob prosty i latwy do zrozumienia,
wraz z informacja o tym, czy istnieje zwigkszone ryzyko dotyczace
bezpieczenstwa.

Artykut 73

Ochrona zrédla informacji

1.  Gdy informacje, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 i 2, zostaly
przekazane wilasciwemu organowi krajowemu, zrodto tych informacji
chroni si¢ zgodnie z majacym zastosowanie prawem Unii i prawem
krajowym dotyczacym ochrony zrédet informacji odnoszacych si¢ do
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego. W przypadku gdy informacje takie
przekazywane sa Komisji lub Agencji przez osobg¢ fizyczna, Zrédta tych
informacji nie ujawnia si¢, a danych osobowych tego zrodia nie zapisuje
si¢ wraz z przekazana informacja.

2. Bez uszczerbku dla majacego zastosowanie krajowego prawa
karnego, panstwa czlonkowskie nie wszczynaja postgpowania w odnie-
sieniu do nieumys$lnych lub niezamierzonych naruszen prawa, o ktorych
dowiedzialy si¢ jedynie w wyniku przekazania informacji o tych naru-
szeniach zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami delegowa-
nymi i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie.

Akapit pierwszy nie ma zastosowania w przypadkach umys$lnego naru-
szenia przepisow lub w przypadkach, w ktorych doszto do wyraznego,
cigzkiego i powaznego zlekcewazenia oczywistego ryzyka oraz razacego
zaniedbania zawodowego  obowigzku  dochowania  starannoS$ci
bezsprzecznie wymaganej w danych okoliczno$ciach, co spowodowato
mozliwg do przewidzenia szkod¢ na osobie lub na mieniu lub powaznie
narazito na szwank bezpieczenstwo lotnictwa cywilnego.

3.  Panstwa czltonkowskie moga utrzyma¢ w mocy lub przyjac¢ $rodki
w celu zwigkszenia ochrony zrodel informacji, o ktérych mowa
w ust. 1.

4. Pracownicy i personel kontraktowy, ktorzy przekazuja informacje
W zastosowaniu niniejszego rozporzadzenia oraz aktow delegowanych
i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, nie moga na podstawie
tych informacji doznawaé jakiegokolwiek uszczerbku ze strony ich
pracodawcy lub organizacji, dla ktorej $wiadcza ustugi.
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Akapit pierwszy nie ma zastosowania w przypadkach umys$lnego naru-
szenia przepisow lub w przypadkach, w ktorych doszto do wyraznego,
cigzkiego i powaznego zlekcewazenia oczywistego ryzyka oraz razacego
zaniedbania  zawodowego  obowiazku  dochowania  starannosci
bezsprzecznie wymaganej w danych okolicznosciach, co spowodowato
mozliwg do przewidzenia szkod¢ na osobie lub na mieniu lub powaznie
narazito na szwank bezpieczenstwo lotnictwa.

5. Niniejszy artykut nie uniemozliwia Komisji, Agencji ani
panstwom czlonkowskim podejmowania jakichkolwiek dziatan niezbed-
nych do utrzymania lub poprawy bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

6. Niniejszy artykul pozostaje bez uszczerbku dla zasad ochrony
zrodet informacji okre§lonych w rozporzadzeniach (UE) nr 996/2010
i (UE) nr 376/2014.

Artykut 74

Repozytorium informacji

1.  Agencja tworzy, we wspotpracy z Komisjg oraz wlasciwymi orga-
nami krajowymi, repozytorium informacji niezbednych do zapewnienia
skutecznej wspotpracy migdzy Agencjg oraz wlasciwymi organami
krajowymi w zakresie wykonywania ich zadan zwigzanych z certyfi-
kacja, nadzorem i1 egzekwowaniem przepisow wynikajacych z niniej-
szego rozporzadzenia, oraz zarzadza tym repozytorium.

Repozytorium zawiera informacje o:

a) certyfikatach wydanych i deklaracjach otrzymanych przez Agencje
oraz wlasciwe organy krajowe zgodnie z rozdzialem III, oraz
z art. 64, 65 1 77-82;

b) certyfikatach wydanych i deklaracjach otrzymanych przez kwalifi-
kowane jednostki w imieniu Agencji oraz wilasciwych organow
krajowych zgodnie z art. 69 ust. 3;

¢) akredytacjach udzielonych kwalifikowanym jednostkom przez
Agencje i wlasciwe organy krajowe zgodnie z art. 69, w tym o infor-
macjach dotyczacych zakresu akredytacji oraz przyznanych przywi-
lejow;

d) srodkach podjetych przez panstwa cztonkowskie na podstawie art. 2
ust. 6 i 7, a takze o odnoszacych si¢ do nich decyzjach Komisji;

e) decyzjach panstw czlonkowskich podjetych na podstawie art. 2
ust. 8;

f) decyzjach panstw czltonkowskich podjetych na podstawie art. 41
ust. 5;

g) przeniesieniu przez panstwa czlonkowskie obowigzkow w zakresie
zadan na Agencj¢ lub inne panstwo cztonkowskie zgodnie z art. 64
1 65, w tym o szczegbtowych informacjach na temat przeniesionych
zadan;

h) decyzjach Komisji podjetych zgodnie z art. 67,

i) powiadomieniach od wilasciwych organdéw krajowych dotyczacych
indywidualnych programow okreslania czasu lotu przekazywanych
Agencji na podstawie aktow delegowanych przyjetych zgodnie
z art. 32 ust. 1 lit. b) oraz o odnoszacych si¢ do nich opiniach
Agencji wydanych zgodnie z art. 76 ust. 7;
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j) powiadomieniach od panstw cztonkowskich dotyczacych $rodkow
podjetych w ramach natychmiastowej reakcji na problem dotyczacy
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego i dotyczacych przyznania zwol-
nien oraz o odnoszacych si¢ do nich zaleceniach Agencji i decyzjach
Komisji, wydanych na podstawie art. 70 ust. 1 i art. 71 ust. 1;

k) wnioskach panstw cztonkowskich dotyczacych innych sposobéw
spelnienia zasadniczych wymogdéw oraz o odnoszacych si¢ do
nich zaleceniach Agencji wydanych na podstawie art. 71 ust. 3;

1) powiadomieniach od Agencji oraz o odnoszacych si¢ do nich decy-
zjach Komisji wydanych na podstawie art. 76 ust. 4;

m) informacjach dostepnych wlasciwym organom krajowym i dotycza-
cych dziatalnosci statku powietrznego uczestniczacego w operacjach
innych niz operacje zarobkowego transportu lotniczego;

n) informacjach dotyczacych wdrazania mig¢dzynarodowych norm
i zalecanych metod postgpowania, o ktorych mowa w art. 90 ust. 4;

0) decyzjach panstw czlonkowskich i Komisji, o ktorych powiado-
miono na podstawie art. 62 ust. 5, w tym o informacjach o zadaniach
wykonywanych wspolnie;

p) zwolnieniach przyznanych przez panstwa czlonkowskie na
podstawie art. 41 ust. 6 oraz o odnoszacych si¢ do nich decyzjach
Komisji;

q) $rodkach Agencji dotyczacych lotow nad strefami konfliktu, stoso-
wanych zgodnie z art. 88 ust. 3;

r) innych informacjach, ktére moga by¢ niezbedne do zapewnienia
skutecznej wspotpracy migdzy Agencja oraz wlasciwymi organami
krajowymi dotyczacej wykonywania zadan zwigzanych z certyfi-
kacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisOw na mocy niniejszego
rozporzadzenia.

2. Wiasciwe organy krajowe, lekarze orzecznicy medycyny lotniczej
oraz centra medycyny lotniczej wymieniaja si¢ rdwniez za posrednic-
twem repozytorium informacjami dotyczacymi kondycji zdrowotnej
pilotow. Wszelkie takie informacje stanowigce dane osobowe, w tym
dane dotyczace zdrowia, ogranicza si¢ do tego, co jest absolutnie
niezb¢dne do zapewnienia skutecznej certyfikacji pilotow i1 nadzoru
nad nimi, zgodnie z art. 21.

3. Wszelkie dane osobowe, w tym dane dotyczace zdrowia, zawarte
w repozytorium przechowuje si¢ nie diuzej niz jest to niezbgdne do
celow, do ktorych dane zostaly zgromadzone lub w zwigzku z ktorymi
sq dalej przetwarzane.

4. Panstwa czlonkowskie oraz Agencja zapewniaja, aby osoby,
ktorych dane osobowe sa przetwarzane w repozytorium, zostaty o tym
poinformowane ex ante.

5. Panstwa czlonkowskie oraz Agencja moga ograniczy¢ zakres praw
0sob, ktorych dotycza dane, do dostgpu do danych osobowych zawar-
tych w repozytorium oraz poprawiania i usuwania tych danych osobo-
wych w zakresie, w jakim jest to absolutnie niezb¢dne do zagwaranto-
wania bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, zgodnie z art. 23 rozporza-
dzenia (UE) 2016/679 i art. 20 rozporzadzenia (WE) nr 45/2001.
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6. Bez uszczerbku dla ust. 7, Komisji, Agencji, wlasciwym organom
krajowym oraz kazdemu wiasciwemu organowi panstw cztonkowskich,
ktéremu powierzono badanie wypadkow i incydentdow w lotnictwie
cywilnym, zapewnia si¢ na potrzeby wykonywania zadan bezpieczny
dostgp on-line do wszystkich informacji w repozytorium.

W stosownych przypadkach Komisja oraz Agencja moga przekazywaé
zainteresowanym stronom niektore informacje zawarte w repozytorium,
inne niz informacje, o ktérych mowa w ust. 2, lub udostgpniaé te
informacje publicznie.

W kazdym wypadku Agencja udostgpnia publicznie informacje doty-
czace:

a) wszelkich certyfikatdéw wydanych oraz wszelkich deklaracji otrzyma-
nych zgodnie z art. 2 ust. 4;

b) kazdej decyzji Komisji lub panstwa cztonkowskiego, o ktorej ja
powiadomiono na podstawie art. 2 ust. 6 i 7;

c) kazdej decyzji panstwa czlonkowskiego, o ktorej ja powiadomiono
na podstawie art. 2 ust. 11 akapit drugi.

7.  Informacje zawarte w repozytorium chroni si¢ przed nieupraw-
nionym dostgpem przy zastosowaniu odpowiednich narzedzi i proto-
kotow. Dostep do informacji, o ktorych mowa w ust. 2, oraz ich ujaw-
nianie ogranicza si¢ do 0s6b odpowiedzialnych za certyfikacje¢ pilotow
i nadzor nad kondycja zdrowotng pilotow do celow wykonywania przez
te osoby zadan wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia. Ograni-
czony dostgp do tych informacji mozna przyzna¢ réwniez innym
upowaznionym osobom w celu zapewnienia prawidtowego funkcjono-
wania repozytorium, w szczegoélnosci jego obstugi technicznej. Osoby
upowaznione do dostepu do informacji zawierajacych dane osobowe
muszg odby¢é wczesniej szkolenie dotyczace majacych zastosowanie
przepisow ochrony danych osobowych i zwigzanych z nimi $rodkéw
zabezpieczajacych.

8.  Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace zasady
niezb¢dne do funkcjonowania repozytorium i zarzadzania nim oraz
szczegblowe wymogi w odniesieniu do:

a) aspektow technicznych zwigzanych z utworzeniem i utrzymaniem
repozytorium;

b) klasyfikacji informacji, ktére maja by¢ przekazywane przez Komisje,
Agencje oraz wilasciwe organy krajowe w celu umieszczenia ich
w repozytorium, w tym formy i sposobu przekazywania tych
informacji;

¢) regularnych i standardowych aktualizacji informacji zawartych
w repozytorium;

d) szczegodlowych rozwiazan dotyczacych rozpowszechniania i publiko-
wania niektorych informacji zawartych w repozytorium zgodnie
z ust. 6 niniejszego artykutu;

e) klasyfikacji informacji dotyczacych kondycji zdrowotnej pilotow,
ktére maja by¢ przekazywane przez wlasciwe organy krajowe,
lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej i centra medycyny lotniczej
w celu umieszczenia ich w repozytorium, w tym formy i sposobu
przekazywania tych informacji;
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f) szczegdlowych rozwiazan dotyczacych ochrony informacji zawar-
tych w repozytorium przed nieuprawnionym dostepem, ograniczenia
dostepu do informacji i ochrony wszelkich danych osobowych
zawartych w repozytorium zgodnie z majgcym zastosowanie prawem
Unii dotyczacym ochrony danych osobowych, w szczegdlnosci przed
przypadkowym lub bezprawnym zniszczeniem, utrata, zmiana lub
ujawnieniem;

g) maksymalnego dozwolonego czasu przechowywania danych osobo-
wych w repozytorium, w tym informacji dotyczacych kondycji zdro-
wotnej pilotow, ktore stanowia dane osobowe;

h) szczegdtowych warunkoéw, zgodnie z ktorymi panstwa cztonkowskie
oraz Agencja moga ograniczy¢ prawa osob, ktorych dotycza dane,
do dostepu do danych osobowych oraz poprawiania i usuwania
danych osobowych zawartych w repozytorium, do celow ust. 5
niniejszego artykutu.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg,
o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

ROZDZIAL V

AGENCJA UNII EUROPEJSKIEJ DS. BEZPIECZENSTWA
LOTNICZEGO

SEKCJA 1

Zadania

Artykut 75

Ustanowienie i funkcje Agencji

1. Niniejszym ustanawia si¢ Agencje¢ Unii Europejskiej ds. Bezpie-
czenstwa Lotniczego.

2. W celu zapewnienia nalezytego funkcjonowania i rozwoju
lotnictwa cywilnego w Unii zgodnie z celami okreslonymi w art. 1,
Agencja:

a) wykonuje wszelkie zadania i wydaje opinie dotyczace wszystkich
kwestii objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia;

b) wspiera Komisje, przygotowujac srodki, ktore maja zosta¢ podjete na
mocy niniejszego rozporzadzenia. W przypadku gdy $rodki te obej-
muja przepisy techniczne, Komisja nie moze zmieni¢ ich tresci bez
uprzedniej koordynacji z Agencja;

¢) zapewnia Komisji wsparcie techniczne, naukowe i administracyjne
niezb¢dne do wykonywania przez nig jej zadan;

d) podejmuje niezb¢dne srodki w ramach uprawnien przyznanych jej na
mocy niniejszego rozporzadzenia lub innych przepiséw unijnych;

e) prowadzi inspekcje, inne dziatania monitorujace oraz dochodzenia
niezbedne do celdéw wykonywaniu jej zadan na mocy niniejszego
rozporzadzenia lub na wniosek Komisji;
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f) w zakresie swoich kompetencji wykonuje w imieniu panstw czton-
kowskich funkcje i zadania przydzielone jej na mocy majgcych
zastosowanie konwencji mie¢dzynarodowych, w szczegdlnosci
konwencji chicagowskiej;

g) pomaga wlasciwym organom krajowym w wykonywaniu ich zadan,
w szczegolnosci poprzez zapewnienie forum wymiany informacji
oraz wiedzy fachowej;

h) bierze udzial, na wniosek Komisji oraz w odniesieniu do kwestii
objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia, w ustana-
wianiu, pomiarze, zglaszaniu i analizie wskaznikéw skutecznosci
dziatania, w przypadku gdy prawo Unii ustanawia systemy skutecz-
nosci dziatania odnoszace si¢ do lotnictwa cywilnego;

1) propaguje unijne normy i zasady w zakresie lotnictwa na poziomie
mi¢dzynarodowym poprzez nawigzywanie odpowiedniej wspotpracy
z wlasciwymi organami panstw trzecich i organizacjami mi¢dzyna-
rodowymi,

j) wspolpracuje z innymi instytucjami, organami i jednostkami organi-
zacyjnymi Unii w dziedzinach, w ktorych ich dzialalno$¢ dotyczy
aspektow technicznych lotnictwa cywilnego.

Artykut 76
Srodki Agencji

1.  Agencja, na wniosek, wspiera Komisje w przygotowaniu wnio-
skow dotyczacych zmian do niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw
delegowanych i wykonawczych przyjmowanych na jego podstawie,
zgodnie z zasadami okreslonymi w art. 4. Dokumenty, ktore Agencja
przedktada Komisji w tym celu, maja forme opinii.

2. Agencja wydaje zalecenia kierowane do Komisji w celu stoso-
wania art. 70 1 71.

3.  Agencja, zgodnie z art. 115 oraz majacymi zastosowanie aktami
delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na podstawie niniejszego
rozporzadzenia, wydaje specyfikacje certyfikacyjne oraz inne szczego-
lowe specyfikacje, akceptowalne sposoby spelniania wymagan oraz
materialy zawierajace wytyczne dotyczace stosowania niniejszego
rozporzadzenia oraz aktow delegowanych i wykonawczych przyjetych
na jego podstawie.

4. Agencja podejmuje odpowiednie decyzje w odniesieniu do stoso-
wania ust. 6 niniejszego artykutu, art. 77-83, 85 i 126 oraz w przy-
padku, gdy na podstawie art. 64 i 65 zostaly jej przydzielone zadania.

Agencja moze przyznawaé zwolnienia wszelkim osobom fizycznym lub
prawnym, ktorym wydata certyfikat, w sytuacjach i na warunkach okre-
$lonych w art. 71 ust. 1.

W takim przypadku Agencja niezwlocznie powiadamia Komisje¢ oraz
panstwa czltonkowskie, za posrednictwem repozytorium utworzonego
na mocy art. 74, o przyznanych zwolnieniach, uzasadnieniu ich przy-
znania oraz, w stosownych przypadkach, o zastosowanych niezbgdnych
srodkach tagodzacych.
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W przypadku gdy zwolnienie przyznano na okres przekraczajacy osiem
kolejnych miesigcy lub gdy Agencja przyznala to samo zwolnienie
wielokrotnie i jego laczny okres obowigzywania przekracza osiem
miesi¢ccy, Komisja ocenia, czy warunki okreslone w art. 71 ust. 1
zostaly spelnione. W przypadku gdy Komisja uzna, ze nie zostaly one
spetlnione, przyjmuje akty wykonawcze zawierajace jej decyzje w tym
przedmiocie. Te akty wykonawcze sg publikowane w Dzienniku Urze-
dowym Unii Europejskiej oraz wlaczane sg przez Agencje do repozyto-
rium utworzonego na mocy art. 74.

Niezwlocznie po otrzymaniu powiadomienia o tym akcie wykonawczym
Agencja cofa zwolnienie.

5. Agencja wydaje sprawozdania z inspekcji i innych dzialan moni-
torujacych przeprowadzanych zgodnie z art. 85.

6. Agencja reaguje bez nieuzasadnionej zwloki na pilne problemy
z zakresu bezpieczenstwa objgte zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia poprzez:

a) okreslenie dzialan naprawczych, ktore maja zostaé podjgte przez
osoby fizyczne i prawne, w odniesieniu do ktérych Agencja pelni
funkcje wlasciwego organu, oraz przekazywanie tym osobom odpo-
wiednich informacji, w tym wytycznych i zalecen, jezeli jest to
konieczne do zagwarantowania realizacji celow okreslonych w art. 1.
Agencja moze takze wydawac biuletyny bezpieczenstwa zawierajace
niewiazace informacje lub zalecenia skierowane do osob fizycznych
i prawnych zaangazowanych w dziatalno$¢ lotniczg;

b) okreslenie celdéw w zakresie bezpieczenstwa, jakie maja zosta¢ osigg-
nigte, oraz zalecenie dzialan naprawczych, jakie majg zosta¢ podjete
przez wlasciwe organy krajowe, a takze przekazanie tym wlasciwym
organom krajowym odpowiednich informacji, jezeli jest to konieczne
do zagwarantowania realizacji celow okreSlonych w art. 1.

W odniesieniu do lit. b), wlasciwe organy krajowe bez nieuzasadnione;j
zwloki informujg Agencj¢ o $rodkach podjetych na potrzeby realizacji
tych celow w zakresie bezpieczenstwa okre§lonych przez Agencje.
Ponadto, w przypadku gdy problem dotyczy wigcej niz jednego panstwa
cztonkowskiego, wlasciwe organy krajowe wspodtpracuja z Agencja, aby
zapewni¢ podjecie w sposob skoordynowany $rodkow niezbednych do
realizacji celow w zakresie bezpieczenstwa.

7. Agencja wydaje opinie w sprawie indywidualnych programow
okreslania czasu lotu proponowanych przez panstwa cztonkowskie
zgodnie z aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi zgodnie
z art. 32 ust. 1 lit. b), odbiegajacych od specyfikacji certyfikacyjnych
przyjetych przez Agencje.

Artykut 77

Certyfikacja zdatnoS$ci do lotu oraz zgodnosci z wymogami ochrony
Srodowiska

1. W odniesieniu do wyrobow, czesci, wyposazenia nieinstalowanego
i wyposazenia do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem
powietrznym, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i w art. 2 ust. 1
lit. b) ppkt (i), Agencja, w stosownych przypadkach i jak okre§lono
w konwencji chicagowskiej lub zatgcznikach do niej, pelni w imieniu
panstw cztonkowskich funkcje i zadania panstwa projektu, produkcji lub
rejestracji, jezeli te funkcje i zadania wiaza si¢ z certyfikacja projektu
oraz obowigzkowg informacjg o ciaglej zdatnosci do lotu. W tym celu
Agencja, w szczegolnosci:
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a) dla kazdego projektu wyrobu i wyposazenia do zdalnego sterowania
bezzalogowym statkiem powietrznym, w odniesieniu do ktorego
ztozono zgodnie z art. 11 lub z art. 56 ust. 1 wniosek o certyfikat
typu, ograniczony certyfikat typu, zmian¢ certyfikatu typu lub
zmiang¢ ograniczonego certyfikatu typu, w tym o uzupetniajacy certy-
fikat typu, zatwierdzenie projektu naprawy lub zatwierdzenie danych
dotyczacych zgodnosci operacyjnej, okresla podstawe certyfikacji
i powiadamia o niej wnioskodawcg;

b) dla kazdego projektu czeSci lub wyposazenia nieinstalowanego,
w odniesieniu do ktorych zlozono wniosek o certyfikat zgodnie z,
odpowiednio, art. 12, 13 lub art. 56 ust. 1, okreSla podstawe certy-
fikacji oraz powiadamia o niej wnioskodawcg;

c) dla statku powietrznego, w odniesieniu do ktérego zlozono wniosek
0 zezwolenie na lot zgodnie z art. 18 ust. 2 akapit pierwszy lit. b)
lub art. 56 ust. 1 wydaje zatwierdzenie dotyczace warunkéw lotu
powigzane z projektem;

d) okresla i udostgpnia specyfikacje zdatnosci do lotu i zgodnoSci
z wymogami ochrony Srodowiska, majace zastosowanie do projektu
wyrobow, czgéci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do
zdalnego sterowania bezzatogowym statkiem powietrznym, ktore
podlegaja deklaracji zgodnie z art. 18 ust. 1 lit. a) lub art. 56 ust. 5;

e) odpowiada za wykonywanie zadan zwiazanych z certyfikacja,
nadzorem i egzekwowaniem przepisOw zgodnie z art. 62 ust. 2
w odniesieniu do certyfikatow typu, ograniczonych -certyfikatow
typu, certyfikatow zmian, w tym uzupetniajacych -certyfikatow
typu, zatwierdzen projektow napraw oraz zatwierdzen danych doty-
czacych zgodnos$ci operacyjnej w odniesieniu do projektu wyrobow
zgodnie z art. 11, art. 18 ust. 1 lit. b) lub art. 56 ust. 1;

f) odpowiada za wykonywanie zadan zwigzanych z certyfikacja,
nadzorem i egzekwowaniem przepisOw zgodnie z art. 62 ust. 2
w odniesieniu do certyfikatow dla projektu cze$ci, wyposazenia
nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania bezzato-
gowym statkiem powietrznym, zgodnie z art. 12, 13 i art. 56 ust. 1;

g) wydaje odpowiednie arkusze danych S$rodowiskowych dotyczace
projektow wyrobow, ktore certyfikuje zgodnie z art. 11 i art. 56
ust. 1;

h) zapewnia funkcje w zakresie ciagglej zdatnosci do lotu zwigzane
z projektem wyrobow oraz z projektem czeSci, wyposazenia nieinsta-
lowanego 1 wyposazenia do zdalnego sterowania bezzatlogowym stat-
kiem powietrznym, ktore certyfikowata oraz w odniesieniu do
ktérych sprawuje nadzér, co obejmuje miedzy innymi reagowanie
bez nieuzasadnionej zwloki na problemy dotyczace bezpieczenstwa
lub ochrony oraz wydawanie i rozpowszechnianie odpowiednich
obowigzkowych informacji.

2. Agencja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwigzanych
z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisow zgodnie z art. 62
ust. 2 w odniesieniu do:

a) zatwierdzen organizacji odpowiedzialnych za projektowanie
wyrobow, czgéci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do
zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym, oraz
w odniesieniu do skladanych przez nie deklaracji, zgodnie z art. 15
ust. 1, art. 19 ust. 1 lit. g) oraz art. 56 ust. 1 i 5;
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b) zatwierdzen organizacji odpowiedzialnych za produkcje, obstuge
techniczng i zarzadzanie ciagla zdatnoscig do lotu wyrobow, czesci,
wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego stero-
wania bezzalogowym statkiem powietrznym oraz organizacji zwig-
zanych ze szkoleniem personelu odpowiedzialnego za oddanie do
uzytkowania po obstudze technicznej wyrobu, czeSci, wyposazenia
nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania bezzato-
gowym statkiem powietrznym, oraz w odniesieniu do sktadanych
przez nie deklaracji, zgodnie z art. 15, art. 19 ust. 1 lit. g) oraz
art. 56 ust. 1 i 5, w przypadku gdy organizacje te maja gltdwne
miejsce prowadzenia dziatalno$ci poza terytoriami, za ktdre panstwa
czlonkowskie odpowiadaja na mocy konwencji chicagowskie;j.

3.  Agencja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwigzanych
z nadzorem i z egzekwowaniem przepisow zgodnie z art. 62 ust. 2
w odniesieniu do deklaracji skladanych przez organizacje zgodnie
z art. 18 ust. 1 lit. a) i art. 56 ust. 5 oraz dotyczacych zgodnosci
projektu wyrobu, czesci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia
do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym ze szcze-
gotowymi specyfikacjami technicznymi.

Artykut 78
Certyfikacja zalogi

1.  Agencja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwigzanych
z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisOw zgodnie z art. 62
ust. 2 w odniesieniu do zatwierdzen organizacji szkolacych pilotow,
organizacji szkolacych personel pokladowy oraz centréw medycyny
lotniczej, o ktorych mowa w art. 24 i art. 56 ust. 1 i 5, a takze skla-
danych przez nie deklaracji, w przypadku gdy te organizacje i centra
maja glowne miejsce prowadzenia dziatalnosci poza terytoriami, za
ktore panstwa czlonkowskie odpowiadaja na mocy konwencji
chicagowskiej.

2. Agencja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwiazanych
z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisOw zgodnie z art. 62
ust. 2 w odniesieniu do certyfikatow i deklaracji dotyczacych szkole-
niowych urzadzen symulacji lotu zgodnie z art. 25 i art. 56 ust. 1 1 5,
w kazdym z nastgpujacych przypadkow:

a) urzadzenie jest eksploatowane przez organizacj¢ majaca glowne
miejsce prowadzenia dzialalno$ci poza terytoriami, za ktdre panstwa
cztonkowskie odpowiadajg na mocy konwencji chicagowskiej;

b) urzadzenie znajduje si¢ poza terytoriami, za ktore panstwa cztonkow-
skie odpowiadaja na mocy konwencji chicagowskie;j.

Artykut 79

Certyfikacja wyposazenia lotniska zwiazanego z bezpieczenstwem

W odniesieniu do wyposazenia lotniska zwigzanego z bezpieczenstwem,
o ktorym mowa w art. 35, Agencja:

a) okresla szczegdtowe specyfikacje dotyczace wyposazenia lotniska
zwiazanego z bezpieczenstwem, ktore podlega certyfikacji zgodnie
z art. 35, oraz powiadamia o tych specyfikacjach wnioskodawce;

b) ustanawia i udostepnia szczegdtowe specyfikacje dotyczace wyposa-
zenia lotniska zwigzanego z bezpieczenstwem, ktore podlega dekla-
racji zgodnie z art. 35;
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¢) odpowiada za wykonywanie zadan zwigzanych z -certyfikacja,
nadzorem i egzekwowaniem przepisOw zgodnie z art. 62 ust. 2
w odniesieniu do certyfikatow wyposazenia lotniska zwigzanego
z bezpieczenstwem oraz deklaracji dotyczacych tego wyposazenia
ztozonych zgodnie z art. 35.

Artykut 80
ATM/ANS

1.  Agencja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwigzanych
z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisOw zgodnie z art. 62
ust. 2 w odniesieniu do:

a) certyfikatow dla instytucji zapewniajacych ATM/ANS, o ktorych
mowa w art. 41, w przypadku gdy instytucje te maja glowne miejsca
prowadzenia dziatalno$ci poza terytoriami, za ktdére panstwa czlon-
kowskie odpowiadaja na mocy konwencji chicagowskiej, i sg odpo-
wiedzialne za zapewnianie ATM/ANS w przestrzeni powietrznej nad
terytorium, do ktorego maja zastosowanie Traktaty;

b) certyfikatow dla instytucji zapewniajacych ATM/ANS, o ktdorych
mowa w art. 41, w przypadku gdy instytucje te zapewniaja
ATM/ANS o zasiggu ogolnoeuropejskim;

c) certyfikatow dla organizacji, o ktérych mowa w art. 42, oraz dekla-
racji ztozonych przez te organizacje, w przypadku gdy organizacje te
uczestniczg w projektowaniu, produkcji lub obstudze technicznej
systemow ATM/ANS i czgéci sktadowych ATM/ANS — w tym
w przypadku gdy uczestnicza we wdrazaniu europejskiego systemu
zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji (SESAR) — wykorzy-
stywanych do zapewniania ATM/ANS, o ktérych mowa w lit. b)
niniejszego ustepu;

d) deklaracji zlozonych przez instytucje zapewniajace ATM/ANS,
ktéorym Agencja wydata certyfikat zgodnie z lit. a) i b) niniejszego
ustepu, w odniesieniu do systemow ATM/ANS i czgsci sktadowych
ATM/ANS, ktére zostaly wprowadzone do uzytkowania przez te
instytucje zgodnie z art. 45 ust. 1.

2. W odniesieniu do systeméw ATM/ANS i czesci sktadowych
ATM/ANS, o ktorych mowa w art. 45 — w tym w przypadku gdy
uczestniczg we wdrazaniu SESAR — Agencja, w przypadku gdy jest
to przewidziane w aktach delegowanych, o ktorych mowa w art. 47:

a) okresla szczegotowe specyfikacje dotyczace systemoéw ATM/ANS
i czesci sktadowych ATM/ANS, ktore podlegaja certyfikacji zgodnie
z art. 45 ust. 2, oraz powiadamia o tych specyfikacjach wniosko-
dawcg;

b) ustanawia 1 udostgpnia szczegdtowe specyfikacje dotyczace
systemOw ATM/ANS i czgéci skladowych ATM/ANS, ktore sa
przedmiotem deklaracji zgodnie z art. 45 ust. 2;

c) jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwiagzanych z certyfi-
kacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisow, o ktorych mowa
w art. 62 ust. 2, w odniesieniu do certyfikatow i deklaracji doty-
czacych systemow ATM/ANS i czgsci skltadowych ATM/ANS
zgodnie z art. 45 ust. 2.
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Artykut 81

Certyfikacja organizacji szkolacych kontroleréw ruchu lotniczego

Agencja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwigzanych z certy-
fikacjg, nadzorem i egzekwowaniem przepisow zgodnie z art. 62 ust. 2
w odniesieniu do certyfikatow dla organizacji szkolacych kontroleréw
ruchu lotniczego, o ktorych mowa w art. 51, w przypadku gdy organi-
zacje te maja gtdéwne miejsce prowadzenia dziatalnosci poza terytoriami,
za ktore panstwa cztonkowskie odpowiadaja na mocy konwencji chica-
gowskiej, oraz, w stosownych przypadkach, dla ich personelu.

Artykul 82

Operatorzy statkbw powietrznych =z panstw trzecich oraz
miedzynarodowy nadzér nad bezpieczenstwem

1.  Agencja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwigzanych
z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisow zgodnie z art. 62
ust. 2 w odniesieniu do zezwolen i deklaracji dla operacji statkow
powietrznych oraz operatorow statkow powietrznych, o ktorych mowa
w art. 60, chyba ze panstwo cztonkowskie petni funkcje i realizuje
obowigzki panstwa operatora w odniesieniu do danych operatoréw
statkow powietrznych.

2. Agencja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwiagzanych
z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisow zgodnie z art. 62
ust. 2 w odniesieniu do zezwolen dla statkéw powietrznych i pilotow,
o ktérych mowa w art. 61 ust. 1 lit. a).

3. Agencja, na wniosek, wspiera Komisj¢ w wykonywaniu rozporza-
dzenia (WE) nr 2111/2005, przeprowadzajac wszelkie niezbedne oceny
— W tym wizyty na miejscu — w zakresie bezpieczenstwa, ktorych przed-
miotem sg operatorzy statkow powietrznych z panstw trzecich oraz
organy odpowiedzialne za nadzér nad nimi. Przedktada ona Komisji
wyniki tych ocen wraz z odpowiednimi zaleceniami.

Artykul 83

Dochodzenia prowadzone przez Agencje

1. Agencja prowadzi, samodzielnie lub za posrednictwem wlasci-
wych organdéw krajowych lub kwalifikowanych jednostek, dochodzenia
niezb¢dne w wykonywaniu jej zadan zwigzanych z certyfikacja,
nadzorem i egzekwowaniem przepisoOw zgodnie z art. 62 ust. 2.

2. Do celéw prowadzenia dochodzen, o ktéorych mowa w ust. 1,
Agencja jest uprawniona do:

a) zadania przedlozenia jej wszystkich niezbednych informacji od oséb
prawnych lub fizycznych, ktérym Agencja wydala certyfikat lub
ktore ztozyly Agencji deklaracje;

b) Zadania od tych osob zlozenia ustnych wyjasnien dotyczacych wszel-
kich faktow, dokumentdéw, przedmiotow, procedur lub innych
kwestii majacych znaczenie dla ustalenia, czy dana osoba spetnia
wymogi niniejszego rozporzadzenia oraz aktow delegowanych
i wykonawczych przyjetych na jego podstawie;
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¢) wstepu do odpowiednich pomieszczen, na odpowiedni teren i do
odpowiednich $rodkéw transportu nalezacych do tych osob;

d) badania, kopiowania lub pobierania wyciggdw z wszelkich odpo-
wiednich dokumentéw, ewidencji lub danych przechowywanych
przez te osoby lub im dostgpnych, bez wzgledu na rodzaj nosnika,
na ktorym informacje te sa przechowywane.

W przypadku gdy jest to niezbedne do ustalenia, czy osoba, ktorej
Agencja wydala certyfikat lub ktora ztozyla Agencji deklaracjg, spetnia
wymogi niniejszego rozporzadzenia oraz aktow delegowanych i wyko-
nawczych przyjetych na jego podstawie, Agencja jest rowniez upowaz-
niona do wykonywania uprawnien okreslonych w akapicie pierwszym
w odniesieniu do wszystkich innych 0sob prawnych lub fizycznych, co
do ktérych mozna zasadnie oczekiwac, ze posiadaja informacje majace
znaczenie dla tych celow lub maja dostgp do takich informacji. Upraw-
nienia okres$lone w niniejszym ustepie wykonuje si¢ zgodnie z prawem
krajowym panstwa cztonkowskiego lub panstwa trzeciego, w ktorym
odbywa si¢ dochodzenie, z nalezytym poszanowaniem praw i uzasadnio-
nych interesow danych osdb oraz zgodnie z zasada proporcjonalnosci.

W przypadku gdy zgodnie z majacym zastosowanie prawem krajowym
istnieje wymog uzyskania uprzedniego zezwolenia od organu sadowego
lub administracyjnego danego panstwa cztonkowskiego lub panstwa
trzeciego, aby uzyska¢ wstep do odpowiednich pomieszczen, na odpo-
wiedni teren i do odpowiednich §rodkow transportu, o ktorych mowa
w lit. c) akapit pierwszy, uprawnienia te wykonuje si¢ dopiero po
uzyskaniu takiego zezwolenia.

3. Agencja zapewnia, aby czlonkowie jej personelu oraz, w stosow-
nych przypadkach, wszyscy inni eksperci uczestniczacy w dochodzeniu
byli wystarczajaco wykwalifikowani, odpowiednio poinstruowani oraz
nalezycie upowaznieni. Osoby te wykonujg swoje uprawnienia po
przedtozeniu pisemnego upowaznienia.

4. Na wniosek Agencji urzednicy wlasciwych organdéw panstwa
czlonkowskiego, na ktorego terytorium przeprowadzone ma by¢ docho-
dzenie, pomagaja w przeprowadzeniu dochodzenia. W przypadku gdy
pomoc taka jest wymagana, Agencja z odpowiednim wyprzedzeniem
przed dochodzeniem informuje panstwo cztonkowskie, na ktorego tery-
torium przeprowadzone ma by¢ dochodzenie, o dochodzeniu i wyma-
ganej pomocy.

Artykut 84

Grzywny i okresowe kary pieni¢Zne

1. Na wniosek Agencji Komisja moze natozy¢ na osobe¢ prawng lub
fizyczna, ktorej Agencja wydata certyfikat lub ktora zlozyla Agencji
deklaracjg, zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem jedno lub oba
Z ponizszych:

a) grzywng, jezeli osoba ta, umysSlnie lub nieumyslnie, naruszyla jeden
z przepisOw niniejszego rozporzadzenia lub aktow delegowanych
i wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

b) okresowg karg¢ pieni¢zng, jezeli osoba ta w dalszym ciggu narusza
jeden z tych przepisow, w celu sklonienia tej osoby do przestrze-
gania tych przepisow.
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2. Grzywny oraz okresowe kary pieni¢zne, o ktorych mowa w ust. 1,
muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace. Ich wysoko$é
ustala si¢, biorac pod uwage wage danej sprawy, w szczegolnosci
stopien, w jakim zagrozone zostato bezpieczenstwo lub ochrona $rodo-
wiska, dzialanie, ktérego naruszenie dotyczy, oraz zdolno$¢ gospodarcza
danej osoby prawnej lub fizycznej.

Wysokos$¢ grzywien nie moze przekracza¢ 4 % rocznego przychodu lub
obrotu danej osoby prawnej lub fizycznej. Wysoko$§¢ kary okresowej
nie moze przekracza¢ 2,5 % $redniego dziennego przychodu lub obrotu
danej osoby prawnej lub fizycznej.

3.  Komisja naktada grzywny i okresowe kary pieni¢zne na podstawie
ust. 1 wylacznie wtedy, gdy inne $rodki przewidziane w niniejszym
rozporzadzeniu oraz w aktach delegowanych i wykonawczych przyje-
tych na jego podstawie, stuzace rozwigzaniu kwestii takich naruszen, sg
nieadekwatne lub nieproporcjonalne.

4. W odniesieniu do nakladania grzywien i okresowych kar pienigz-
nych zgodnie z niniejszym artykulem Komisja przyjmuje akty delego-
wane, zgodnie z art. 128, ustanawiajace:

a) szczegodlowe kryteria oraz szczegdtowa metodologie ustalania wyso-
kos$ci grzywien i okresowych kar pieni¢znych;

b) szczegodtowe zasady dotyczace postepowan, srodkow towarzyszacych
i sprawozdawczo$ci, a takze procedury podejmowania decyzji,
w tym przepisy w zakresie prawa do obrony, dostepu do akt, repre-
zentacji prawnej, poufnosci i przepisy tymczasowe; oraz

¢) procedury dotyczace pobierania grzywien i okresowych kar pienigz-
nych.

5. Trybunat Sprawiedliwosci ma nieograniczong jurysdykcje
w zakresie rozpatrywania odwotan od decyzji Komisji podjetych na
podstawie ust. 1. Moze on uchyli¢, obnizy¢ lub podwyzszy¢ natozong
grzywne lub okresowa kare pienigzng.

6. Decyzje Komisji podejmowane na podstawie ust. 1 nie maja
charakteru karnoprawnego.

Artykut 85

Monitorowanie panstw czlonkowskich

1. Agencja wspiera Komisj¢ w monitorowaniu stosowania przez
panstwa cztonkowskie niniejszego rozporzadzenia oraz aktow delego-
wanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie poprzez prze-
prowadzanie inspekcji i innych dziatan monitorujagcych. Celem tych
inspekcji i innych dzialan monitorujacych jest rowniez pomoc
panstwom cztonkowskim w zapewnieniu jednolitego stosowania niniej-
szego rozporzadzenia oraz aktow delegowanych i wykonawczych przy-
jetych na jego podstawie, a takze w wymianie najlepszych praktyk.

Agencja przedktada Komisji sprawozdania z inspekcji i innych dziatan
monitorujgcych przeprowadzanych zgodnie z niniejszym ustgpem.
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2. Do celow przeprowadzania inspekcji 1 innych dziatan monitoruja-
cych, o ktorych mowa w ust. 1, Agencja jest uprawniona do:

a) zadania od wlasciwych organdéw krajowych oraz od wszelkich osob
fizycznych i prawnych podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu
przedtozenia Agencji wszystkich niezbednych informacji;

b) Zadania od tych organéw i osob zlozenia ustnych wyjasnien doty-
czacych wszelkich faktow, dokumentdéw, przedmiotow, procedur lub
innych kwestii majacych znaczenie dla ustalenia, czy dane panstwo
cztonkowskie spelnia wymogi niniejszego rozporzadzenia oraz aktow
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

¢) wstepu do odpowiednich pomieszczen, na odpowiedni teren i do
odpowiednich $rodkow transportu nalezacych do tych organow
1 0soOb;

d) badania, kopiowania lub pobierania wyciagéw z wszelkich odpo-
wiednich dokumentdéw, ewidencji lub danych przechowywanych
przez te organy i osoby lub im dostgpnych, bez wzgledu na rodzaj
no$nika, na ktorym informacje te sg przechowywane.

W przypadku gdy jest to niezbedne do ustalenia, czy panstwo czlon-
kowskie spelnia wymogi niniejszego rozporzadzenia oraz aktow dele-
gowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, Agencja jest
rowniez upowazniona do wykonywania uprawnien okreslonych
w akapicie pierwszym w odniesieniu do wszystkich innych osob praw-
nych lub fizycznych, co do ktérych mozna zasadnie oczekiwaé, ze
posiadaja informacje majace znaczenie dla tych celow lub maja dostep
do takich informacji.

Uprawnienia okre$lone w niniejszym ustgpie wykonuje si¢ zgodnie
z prawem krajowym panstwa czlonkowskiego, w ktorym odbywa sig
inspekcja lub inne dzialanie monitorujace, z nalezytym poszanowaniem
praw i uzasadnionych intereséw odpowiednich organdéw i oséb oraz
zgodnie z zasada proporcjonalnosci. W przypadku gdy zgodnie
z wlasciwym prawem krajowym istnieje wymog uzyskania uprzedniego
upowaznienia od organu sadowego lub administracyjnego danego
panstwa cztonkowskiego, aby uzyskac¢ wstep do odpowiednich pomiesz-
czen, na odpowiedni teren i do odpowiednich $rodkow transportu,
o ktorych mowa w lit. ¢) akapit pierwszy, uprawnienia te wykonuje
si¢ dopiero po uzyskaniu takiego upowaznienia.

3. Agencja zapewnia, aby czlonkowie jej personelu oraz, w stosow-
nych przypadkach, wszyscy inni eksperci uczestniczacy w inspekcji lub
innym dzialaniu monitorujacym byli wystarczajaco wykwalifikowani
oraz odpowiednio poinstruowani. W przypadku inspekcji osoby te
wykonuja swoje uprawnienia po przedlozeniu pisemnego upowaznienia.

Z odpowiednim wyprzedzeniem przed inspekcja Agencja informuje
dane panstwo czlonkowskie o przedmiocie i celu danej czynnosci,
terminie jej rozpoczecia oraz o tozsamosci cztonkow swojego personelu
lub innych ekspertow uczestniczacych w tej czynnosci.

4. Dane panstwo czlonkowskie utatwia inspekcj¢ lub inne dziatania
monitorujgce. Zapewnia ono, aby odpowiednie organy i osoby wspot-
pracowatly z Agencja.

Jezeli osoba prawna lub fizyczna nie wspolpracuje z Agencja, wlasciwe
organy danego panstwa cztonkowskiego zapewniaja Agencji niezbedng
pomoc, umozliwiajac jej przeprowadzenie inspekcji lub innego dziatania
monitorujgcego.
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5. Jezeli inspekcja lub inne dzialanie monitorujace przeprowadzane
zgodnie z niniejszym artykulem pocigga za sobg konieczno$¢ inspekcji
lub innego dzialania monitorujagcego w odniesieniu do osoby prawnej
lub fizycznej podlegajacej niniejszemu rozporzadzeniu, zastosowanie ma
art. 83 ust. 2, 31 4.

6. Na wniosek panstwa cztonkowskiego sprawozdania sporzadzane
przez Agencj¢ zgodnie z ust. 1 udostgpnia si¢ w jezyku urzgdowym
lub jezykach urzedowych Unii obowigzujacych w panstwie cztonkow-
skim, w ktérym inspekcja miala miejsce.

7.  Agencja publikuje zestawienie informacji o stosowaniu przez
kazde panstwo cztonkowskie niniejszego rozporzadzenia oraz aktow
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie. Agencja
umieszcza te informacje w corocznym sprawozdaniu ze stanu bezpie-
czenstwa, o ktorym mowa w art. 72 ust. 7.

8. Agencja uczestniczy w ocenie wpltywu wdrazania niniejszego
rozporzadzenia oraz aktow delegowanych i wykonawczych przyjetych
na jego podstawie, bez uszczerbku dla oceny przeprowadzonej przez
Komisje zgodnie z art. 124, uwzgledniajac cele okreslone w art. 1.

9. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdtowe
zasady dotyczace metod pracy Agencji stosowanych przy wykonywaniu
zadan na mocy niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 127 ust. 3.

Artykut 86

Badania naukowe i innowacje

1.  Agencja wspomaga Komisj¢ oraz panstwa cztonkowskie w okre-
$leniu najwazniejszych tematéw badawczych w dziedzinie lotnictwa
cywilnego w celu przyczynienia si¢ do spojnosci oraz koordynacji
dziatan badawczo-rozwojowych finansowanych ze $rodkow publicznych
oraz polityk wchodzacych w zakres stosowania niniejszego rozporza-
dzenia.

2. Agencja wspiera Komisje w okreslaniu i realizacji odpowiednich
unijnych programéw ramowych w dziedzinie badan i innowacji oraz
rocznych i wieloletnich programéw prac, w tym w procedurach oceny,
w ocenach finansowanych projektéw oraz w wykorzystaniu wynikéw
projektow badawczych i innowacyjnych.

W przypadku przekazania Agencji odpowiednich uprawnien przez
Komisje, Agencja realizuje czg§ci programu ramowego w dziedzinie
badan i innowacji, ktore dotycza lotnictwa cywilnego.

3.  Agencja moze prowadzi¢ i finansowa¢ badania w zakresie,
w jakim sg one §ciSle zwigzane z usprawnieniem dziatan wchodzacych
w zakres jej kompetencji. Potrzeby i dzialania Agencji w zakresie badan
ujmuje si¢ W jej rocznym programie prac.

4. Wyniki badan finansowanych przez Agencje¢ sa publikowane, o ile
publikacji takiej nie wykluczajag majace zastosowanie przepisy prawa
wlasnosci intelektualnej lub przepisy Agencji w zakresie bezpieczen-
stwa, o ktorych mowa w art. 123.
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5. Oprocz zadan okreSlonych w ust. 1-4 niniejszego artykutu
i w art. 75 Agencja moze réwniez angazowaé si¢ w dorazne dziatania
badawcze, pod warunkiem ze dziatania te sa zgodne z zadaniami
Agencji oraz celami niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 87

Ochrona Srodowiska

1.  Srodki podejmowane przez Agencjc w odniesieniu do emisji
i hatasu, do celow certyfikacji projektu wyrobéw zgodnie z art. 11,
muszg zmierza¢ do zapobiegania znaczacym szkodliwym skutkom dla
klimatu, $rodowiska i zdrowia cztowieka powodowanym przez dane
wyroby zwigzane z lotnictwem cywilnym oraz w nalezyty sposob
uwzglednia¢ migdzynarodowe normy i zalecane metody postgpowania,
korzysci §rodowiskowe, wykonalno$¢ pod wzgledem technicznym oraz
skutki gospodarcze.

2. Komisja, Agencja, inne instytucje, organy i jednostki organiza-
cyjne Unii oraz panstwa czltonkowskie wspotpracuja, w zakresie swoich
kompetencji, w kwestiach dotyczacych srodowiska, w tym w kwestiach
objetych dyrektywa 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (')
i rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1907/2006
w celu zapewnienia uwzglednienia wspotzaleznosci migdzy klimatem
a ochrong $rodowiska, zdrowiem czlowieka i innymi dziedzinami, tech-
nicznymi, w lotnictwie cywilnym, oraz w nalezyty sposoéb uwzgledniaja
miedzynarodowe normy i zalecane metody postepowania, korzysci
srodowiskowe, wykonalnos¢ pod wzgledem technicznym oraz skutki
gospodarcze.

3. W dziedzinach, w ktorych Agencja dysponuje odpowiednig
wiedzg fachowa, wspiera ona Komisje w okreslaniu i koordynacji poli-
tyki oraz dziatah w zakresie ochrony S$rodowiska w lotnictwie
cywilnym, w szczeg6lnosci poprzez prowadzenie badan i symulacji
oraz udzielanie doradztwa technicznego z uwzglgdnieniem wspoétzalez-
no$ci migdzy klimatem a ochrong $rodowiska, zdrowiem cztowieka
i innymi dziedzinami, technicznymi, w lotnictwie cywilnym.

4. W celu informowania zainteresowanych stron oraz spoteczenstwa
Agencja publikuje co najmniej co trzy lata przeglad Srodowiskowy,
ktéry zawiera obiektywnag analiz¢ stanu ochrony $rodowiska w odnie-
sieniu do lotnictwa cywilnego w Unii.

Opracowujac ten przeglad, Agencja opiera si¢ gldwnie na informacjach,
ktorymi dysponuja juz instytucje i organy Unii, a takze na informacjach
dostepnych publicznie.

Przy opracowywaniu tego przegladu Agencja wspotpracuje z panstwami
czlonkowskimi oraz zasigga opinii odpowiednich zainteresowanych
stron 1 organizacji.

Przeglad ten zawiera takze zalecenia majace na celu podniesienie
poziomu ochrony $rodowiska w dziedzinie lotnictwa cywilnego w Unii.

(") Dyrektywa 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdzier-
nika 2003 r. ustanawiajaca system handlu przydziatami emisji gazoéw cieplar-
nianych w Unii oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 96/61/WE (Dz.U. L 275
z 25.10.2003, s. 32).
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Artykut 88

Wspolzaleznos¢ miedzy bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego
a ochrong lotnictwa cywilnego

1. Komisja, Agencja oraz panstwa czlonkowskie wspotpracuja
w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego, w tym w dziedzinie cyber-
bezpieczenstwa, w przypadku gdy zachodzg wspoélzaleznosci miedzy
bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego i ochrong lotnictwa cywilnego.

2. W przypadku gdy zachodza wspodizaleznos$ci migdzy bezpieczen-
stwem lotnictwa cywilnego i1 ochrona lotnictwa cywilnego, Agencja, na
wniosek, udziela Komisji pomocy technicznej, w przypadkach gdy
Agencja posiada odpowiednig wiedzg fachowa w zakresie bezpieczen-
stwa, we wdrazaniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 300/2008 (') i innych odpowiednich przepisow
unijnych.

3. Aby przyczyni¢ si¢ do ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami
bezprawnej ingerencji w przypadku gdy zachodza wspolzaleznosci
pomiedzy bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego i1 ochrong lotnictwa
cywilnego, Agencja, w razie koniecznosci, reaguje bez nieuzasadnionej
zwloki na pilny problem, ktory jest przedmiotem wspolnego zaintere-
sowania panstw czlonkowskich i ktéry wchodzi w zakres stosowania
niniejszego rozporzadzenia, poprzez:

a) podjecie srodkéw na mocy art. 77 ust. 1 lit. h) w celu wyelimino-
wania stabych punktéow w projekcie statku powietrznego;

b) zalecenie dzialan naprawczych, ktére maja zosta¢ podjete przez
wlasciwe organy krajowe lub osoby fizyczne i prawne podlegajace
niniejszemu rozporzadzeniu lub rozpowszechnianie odpowiednich
informacji wsrdd tych organdéw i osob, w przypadku gdy problem
ma wplyw na operacje statku powietrznego, w tym gdy wiaze si¢
z ryzykiem dla lotnictwa cywilnego, ktérego zrodlem sa strefy
konfliktu.

Przed podjeciem $rodkow, o ktorych mowa w akapicie pierwszym lit. a)
i b), Agencja uzyskuje zgode Komisji i zasigga opinii panstw czlonkow-
skich. Agencja opiera te $rodki w miar¢ mozliwosci na wspodlnych
unijnych ocenach ryzyka, a takze bierze pod uwage potrzebe szybkiej
reakcji w sytuacjach awaryjnych.

Artykut 89

Wspélzaleznosci miedzy bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego
a czynnikami spoleczno-ekonomicznymi

1. Komisja, Agencja, inne instytucje, organy i jednostki organiza-
cyjne Unii oraz panstwa cztonkowskie wspotpracuja, w zakresie swoich
kompetencji, w celu zapewnienia, aby w procedurach regulacji,
nadzorze i wdrazaniu zasady just culture zdefiniowanej w art. 2 rozpo-
rzadzenia (UE) nr 376/2014 uwzglgdniane byly wspotzaleznosci miedzy
bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego a powigzanymi czynnikami
spoteczno-ekonomicznymi, w celu wyeliminowania ryzyka spoleczno-
ekonomicznego dla bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

2. Zajmujac si¢ takimi wspolzalezno$ciami, Agencja konsultuje si¢
z odpowiednimi zainteresowanymi stronami.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia

11 marca 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa
cywilnego i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz.U. L 97
z 9.4.2008, s. 72).
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3. Agencja publikuje co trzy lata przeglad, ktory zawiera obiektywna
analiz¢ podjetych dziatan i srodkoéw, w szczeg6Olnosci tych, ktore
odnosza si¢ do wspoélzaleznosci miedzy bezpieczenstwem lotnictwa
cywilnego a czynnikami spoteczno-ekonomicznymi.

Artykul 90

Wspélpraca miedzynarodowa

1.  Agencja, na wniosek, wspiera Komisje w utrzymywaniu relacji
Z panstwami trzecimi i organizacjami mi¢dzynarodowymi w odniesieniu
do kwestii objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzgdzenia.
Takie wsparcie musi przyczynia¢ si¢ w szczegolnosci do harmonizacji
zasad 1 wzajemnego uznawania certyfikatow, w interesie europejskiego
sektora lotniczego, oraz do propagowania europejskich norm bezpie-
czenstwa lotnictwa.

2. Agencja moze wspOlpracowaé¢ z wlasciwymi organami panstw
trzecich i organizacjami mig¢dzynarodowymi wlasciwymi w sprawach
objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia. W tym celu
Agencja moze, po uprzedniej konsultacji z Komisja, dokona¢ ustalen
roboczych z tymi organami i organizacjami mi¢dzynarodowymi. Te
ustalenia robocze nie tworza zobowigzan prawnych dla Unii i jej panstw
cztonkowskich.

3. Agencja wspiera panstwa czlonkowskie w wykonywaniu ich praw
oraz w wypehianiu ich zobowigzan wynikajacych z uméw migdzyna-
rodowych odnoszgcych si¢ do kwestii objetych zakresem stosowania
niniejszego rozporzadzenia, w szczegoélnosci ich praw i zobowigzan
wynikajacych z konwencji chicagowskiej.

Agencja moze dzialta¢ w charakterze Regionalnej Organizacji
ds. Nadzoru nad Bezpieczenstwem w ramach ICAO.

4.  Agencja, we wspolpracy z Komisja oraz panstwami cztonkow-
skimi, wlgcza — a w razie konieczno$ci aktualizuje — nastepujgce infor-
macje do repozytorium, o ktorym mowa w art. 74:

a) informacje na temat zgodno$ci niniejszego rozporzadzenia oraz
aktéow delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie
oraz srodkdw podejmowanych przez Agencj¢ na mocy niniejszego
rozporzadzenia z mi¢dzynarodowymi normami i zalecanymi meto-
dami postgpowania;

b) inne informacje zwigzane z wdrazaniem niniejszego rozporzadzenia,
wspoélne dla wszystkich panstw cztonkowskich oraz istotne z punktu
widzenia monitorowania przez ICAO przestrzegania przez panstwa
czlonkowskie konwencji chicagowskiej oraz mie¢dzynarodowych
norm i zalecanych metod postepowania.

Panstwa cztonkowskie korzystaja z tych informacji przy wypehianiu
swoich zobowigzan wynikajacych z art. 38 konwencji chicagowskiej
oraz przekazywaniu ICAO informacji w ramach globalnego programu
kontroli nadzoru nad bezpieczenstwem ICAO.

5. Bez wuszczerbku dla odpowiednich postanowien Traktatow,
Komisja, Agencja oraz wilasciwe organy krajowe uczestniczace w dzia-
faniach ICAO wspoélpracuja w ramach sieci ekspertow w kwestiach
technicznych wchodzacych w zakres stosowania niniejszego rozporza-
dzenia 1 zwiazanych z dziatalno$cia ICAO. Agencja zapewnia tej sieci
ekspertow niezbedne wsparcie administracyjne, w tym pomoc w przygo-
towaniu i organizacji posiedzen.
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6. Oprocz zadan okreSlonych w ust. 1-5 niniejszego artykutu
i w art. 75 Agencja moze roOwniez angazowac si¢ w dorazng wspotprace
techniczng oraz projekty badawcze i pomocowe z panstwami trzecimi
i organizacjami mi¢dzynarodowymi, pod warunkiem ze dzialania te sg
zgodne z zadaniami Agencji oraz celami okreslonymi w art. 1.

Artykut 91

Zarzadzanie kryzysowe w lotnictwie

1.  Agencja w zakresie swoich kompetencji przyczynia si¢ — w koor-
dynacji z innymi odpowiednimi zainteresowanymi stronami — do szyb-
kiego reagowania na sytuacje kryzysowe w lotnictwie i do tagodzenia
skutkow tych sytuacji.

2. Agencja uczestniczy w Europejskiej Komodrce Koordynacji Kryzy-
sowej ds. Lotnictwa (zwanej dalej ,,EACCC”), utworzonej zgodnie
z art. 18 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 677/2011 (V).

Artykul 92

Szkolenie lotnicze

1.  Aby promowaé najlepsze praktyki i jednolite wdrazanie niniej-
szego rozporzadzenia oraz aktow delegowanych i wykonawczych przy-
jetych na jego podstawie, Agencja moze — na wniosek podmiotu zapew-
niajacego szkolenia lotnicze — oceni¢, czy podmiot ten i oferowane
przez niego kursy szkoleniowe speilniajg wymogi ustanowione przez
Agencje oraz opublikowane w jej oficjalnej publikacji. Po ustaleniu
spetnienia tych wymogdéw podmiot jest uprawniony do przeprowadzania
zatwierdzonych przez Agencj¢ kursow szkoleniowych.

2. Agencja moze prowadzi¢ szkolenie adresowane w pierwszej kolej-
nosci do swojego personelu oraz personelu wlasciwych organow krajo-
wych, ale takze wlasciwych organdw panstw trzecich, organizacji
miedzynarodowych, oséb fizycznych i prawnych podlegajacych niniej-
szemu rozporzadzeniu oraz innych zainteresowanych stron, w ramach
swoich wewngtrznych zasobow szkoleniowych albo — w razie koniecz-
nosci — za posrednictwem zewngtrznych podmiotdw zapewniajacych
szkolenia.

Artykul 93

Wdrazanie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

W przypadku gdy Agencja dysponuje odpowiednig wiedza fachows,
udziela ona, na wniosek, pomocy technicznej Komisji we wdrazaniu
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, w szczegdlnosci poprzez:

a) prowadzenie inspekcji technicznych, dochodzen technicznych
i badan;

b) udziat — w kwestiach objetych zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia oraz we wspolpracy z organem oceny skutecznosci
dziatania przewidzianym w art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004
— we wdrozeniu systemu skutecznosci dziatania dla stuzb Zeglugi
powietrznej i funkcji sieciowych;

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011 z dnia 7 lipca 2011 r. ustanawia-
jace szczegdtowe przepisy wykonawcze dotyczace funkcji sieciowych zarza-
dzania ruchem lotniczym (ATM) oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE)
nr 691/2010 (Dz.U. L 185 z 15.7.2011, s. 1).
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¢) udziat we wdrozeniu centralnego planu ATM, w tym w opracowaniu
i wdrozeniu programu SESAR.

SEKCJA 11

Struktura wewnetrzna

Artykut 94

Status prawny, siedziba i biura terenowe

1.  Agencja jest organem Unii. Agencja ma osobowos$¢ prawna.

2. W kazdym panstwie cztonkowskim Agencja korzysta ze zdolnos$ci
prawnej i zdolno$ci do czynnosci prawnych w najszerszym zakresie
przyznawanym osobom prawnym przez prawo krajowe. Moze w szcze-
gdlnosci nabywac lub zbywaé¢ mienie ruchome i nieruchomosci oraz
moze by¢ strong w postgpowaniu sgdowym.

3. Siedzibg Agencji jest Kolonia w Republice Federalnej Niemiec.

4.  Agencja moze tworzy¢ biura terenowe w panstwach cztonkow-
skich lub umieszcza¢ swoj personel w delegaturach Unii w panstwach
trzecich, zgodnie z art. 104 ust. 4.

5. Przedstawicielem prawnym Agencji jest jej dyrektor wykonawczy.

Artykut 95

Personel

1. Do personelu zatrudnianego przez Agencj¢ zastosowanie maja
regulamin pracowniczy urzgdnikéw Unii Europejskiej i warunki zatrud-
nienia innych pracownikéw Unii Europejskiej (1) oraz przepisy przyjcte
w drodze porozumienia mig¢dzy instytucjami Unii w celu nadania
skuteczno$ci  temu regulaminowi pracowniczemu i warunkom
zatrudnienia.

2. Agencja moze korzysta¢ z pomocy oddelegowanych ekspertow
krajowych oraz innych pracownikéw niezatrudnionych przez Agencje.
Zarzad przyjmuje decyzj¢ okre$lajaca zasady delegowania ekspertow
krajowych do Agencji.

Artykul 96

Przywileje i immunitety

Do Agencji i jej personelu zastosowanie ma Protokél nr 7 w sprawie
przywilejow i immunitetow Unii Europejskiej, zatgczony do TUE
i TFUE.

(") Rozporzadzenie Rady (EWG, Euratom, EWWiS) nr 259/68 z dnia 29 lutego
1968 r. ustanawiajace Regulamin pracowniczy urzednikéw i warunki zatrud-
nienia innych pracownikéw Wspdlnot Europejskich oraz ustanawiajace
specjalne $rodki stosowane tymczasowo wobec urzednikow Komisji
(Dz.U. L 56 z 4.3.1968, s. 1).
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Artykut 97

Odpowiedzialnos¢

1.  Odpowiedzialno$s¢ umowna Agencji podlega prawu wilasciwemu
dla danej umowy.

2. Trybunal Sprawiedliwo$ci jest wlasciwy do wydawania orzeczen
na podstawie klauzul arbitrazowych zamieszczonych w umowach
zawieranych przez Agencje.

3. W przypadku odpowiedzialno$ci pozaumownej Agencja, zgodnie
z zasadami ogdélnymi wspolnymi dla systemow prawnych panstw czton-
kowskich, naprawia wszelkie szkody wyrzadzone przez nig lub jej
personel w ramach wykonywania swoich obowiazkow.

4.  Trybunat Sprawiedliwo$ci jest wlasciwy do orzekania w sporach
dotyczacych odszkodowania za szkody, o ktérych mowa w ust. 3.

5. Odpowiedzialno$¢ osobistg personelu wobec Agencji reguluja
przepisy okreslone w regulaminie pracowniczym lub warunkach zatrud-
nienia majace do niego zastosowanie.

Artykut 98

Funkcje zarzadu

1. Agencja ma zarzad.

2.  Zarzad:

a) mianuje dyrektora wykonawczego oraz w stosownych przypadkach
podejmuje decyzje o przedtuzeniu jego kadencji lub usuni¢ciu go ze
stanowiska zgodnie z art. 103;

b) przyjmuje roczne skonsolidowane sprawozdanie z dziatalnoSci
Agencji oraz przesyta je Parlamentowi Europejskiemu, Radzie,
Komisji i Trybunatowi Obrachunkowemu do dnia 1 lipca kazdego
roku. Roczne skonsolidowane sprawozdanie z dziatalnoéci poda-
wane jest do wiadomosci publiczne;j;

¢) przyjmuje corocznie dokument programowy Agencji wigkszoscig
dwoch trzecich gloséw czlonkdéw uprawnionych do glosowania,
zgodnie z art. 117;

d) przyjmuje roczny budzet Agencji wickszosciag dwoch trzecich
glosow cztonkéw uprawnionych do glosowania, zgodnie z art. 120

ust. 11;

e) ustanawia procedury podejmowania decyzji przez dyrektora wyko-
nawczego, o ktorych mowa w art. 115 i 116;

f) wykonuje funkcje dotyczace budzetu Agencji zgodnie z art. 120,
121 1 125;

g) powotuje cztonkéw komisji odwotawczej zgodnie z art. 106;
h) sprawuje wladzg dyscyplinarng wobec dyrektora wykonawczego;

i) opiniuje przepisy dotyczace optat i honoraridéw, o ktérych mowa
w art. 126;

j) przyjmuje swoj regulamin wewngtrzny;

k) decyduje o systemie jezykowym Agencji;
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)

p)

Q

s)

t)

3.

podejmuje decyzje w sprawie utworzenia oraz, w stosownych przy-
padkach, zmian struktur wewnetrznych Agencji na szczeblu dyrek-
torow;

zgodnie z ust. 6 wykonuje — w odniesieniu do personelu Agencji —
uprawnienia organu powolujacego, przyznane temu organowi
w regulaminie pracowniczym, oraz uprawnienia, ktdre organowi
uprawnionemu do zawierania umow o prac¢ przyznano w warunkach
zatrudnienia innych pracownikow (zwane dalej ,,uprawnieniami
organu powotujacego”);

przyjmuje odpowiednie przepisy wykonawcze w celu nadania
skuteczno$ci regulaminowi pracowniczemu i warunkom zatrud-
nienia innych pracownikéw zgodnie z art. 110 regulaminu
pracowniczego;

przyjmuje przepisy dotyczace zapobiegania konfliktom intereséw
i zarzadzania nimi w odniesieniu do swoich czlonkéw, a takze
cztonkéw komisji odwotawczej;

zapewnia odpowiednie dzialania nastgpcze w odniesieniu do ustalen
1 zalecen wynikajacych ze sprawozdan z audytu wewnetrznego lub
zewngtrznego oraz ocen, a takze uzyskanych w rezultacie docho-
dzen przeprowadzonych przez Europejski Urzad ds. Zwalczania
Naduzy¢ Finansowych (zwany dalej ,,OLAF”) (});

przyjmuje regulamin finansowy majacy zastosowanie do Agencji
zgodnie z art. 125;

mianuje ksiggowego podlegajacego regulaminowi pracowniczemu
i warunkom zatrudnienia innych pracownikéw, ktory musi byc
catkowicie niezalezny w wykonywaniu swoich obowigzkow;

przyjmuje strategi¢ zwalczania naduzy¢ finansowych, proporcjo-
nalng w stosunku do ryzyka takich naduzy¢, uwzgledniajaca koszty
i korzysSci zwigzane ze $rodkami, ktore maja by¢ wdrazane;

opiniuje projekt europejskiego programu bezpieczefistwa lotniczego
zgodnie z art. 5;

przyjmuje europejski plan bezpieczenstwa lotniczego zgodnie
z art. 6;

podejmuje nalezycie uzasadnione decyzje dotyczace uchylania
immunitetu zgodnie z art. 17 Protokotu nr 7 w sprawie przywilejow
1 immunitetow Unii Europejskiej, zataczonego do TUE i do TFUE,;

ustanawia procedury skutecznej wspoipracy Agencji z krajowymi
organami sadowniczymi, bez uszczerbku dla rozporzadzen (UE)
nr 996/2010 i (UE) nr 376/2014.

Zarzad moze doradza¢ dyrektorowi wykonawczemu w kazdej

kwestii zwigzanej z dziedzinami obj¢tymi zakresem stosowania niniej-
szego rozporzadzenia.

Q)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 883/2013

z dnia 11 wrzeénia 2013 r. dotyczace dochodzen prowadzonych przez Euro-
pejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (OLAF) oraz uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 1073/1999 Parlamentu Europejskiego i Rady i rozpo-
rzadzenie Rady (Euratom) nr 1074/1999 (Dz.U. L 248 z 18.9.2013, s. 1).
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4.  Zarzad powotuje organ doradczy reprezentujacy pelne spektrum
zainteresowanych stron, na ktore ma wptyw praca Agencji, oraz zasi¢ga
jego opinii przed podjeciem decyzji w obszarach, o ktérych mowa
w ust. 2 lit. ¢), e), f) oraz i). Zarzad moze réwniez zadecydowaé
0 zasiggnig¢ciu opinii organu doradczego w innych sprawach, o ktorych
mowa w ust. 2 i 3. Zarzad nie jest w zadnym przypadku zwiazany
opinig organu doradczego.

5. Zarzad moze powotlywal organy robocze, ktorych zadaniem
bedzie udzielanie pomocy zarzadowi w realizacji jego zadan, w tym
w przygotowywaniu decyzji i monitorowaniu ich wdrazania.

6.  Zgodnie z procedurg przewidziang w art. 110 regulaminu pracow-
niczego zarzad przyjmuje — na podstawie art. 2 ust. 1 regulaminu
pracowniczego i art. 6 warunkow zatrudnienia innych pracownikow —
decyzje przekazujaca odpowiednie uprawnienia organu powotujacego
dyrektorowi wykonawczemu i okreslajaca warunki, zgodnie z ktérymi
mozliwe jest zawieszenie przekazania tych uprawnien. Dyrektor wyko-
nawczy jest upowazniony do dalszego przekazywania tych uprawnien.

Jezeli wymagaja tego szczegélne okolicznosci, zarzad moze — w drodze
decyzji — zawiesi¢ tymczasowo przekazanie uprawnien organu powotu-
jacego dyrektorowi wykonawczemu i uprawnien dalej przez niego prze-
kazanych oraz wykonywac je samodzielnie lub przekazaé je jednemu ze
swoich cztonkéw lub czlonkowi personelu innemu niz dyrektor
wykonawczy.

Artykut 99
Sklad zarzadu

1. W skiad zarzadu wchodza przedstawiciele panstw cztonkowskich
oraz Komisji, z ktorych kazdy ma prawo glosu. Kazde panstwo czton-
kowskie mianuje po jednym cztonku zarzadu oraz po dwdch zastgpcow.
Zastgpca reprezentuje czlonka jedynie w przypadku jego nieobecnosci.
Komisja mianuje dwoch przedstawicieli i ich zastgpcow. Kadencja
cztonkéw oraz ich zastepcow trwa cztery lata. Kadencja ta moze zostaé
przedtuzona.

2. Czionkowie zarzadu i ich zastgpcy sg mianowani z uwagi na ich
wiedzg, uznane doswiadczenie oraz zaangazowanie w dziedzinie
lotnictwa cywilnego, z uwzglednieniem ich wiedzy fachowej w kwes-
tiach zarzadczych, administracyjnych i budzetowych, przydatnych do
osiagnigcia celow niniejszego rozporzadzenia. Czlonkowie muszg byé
ogodlnie odpowiedzialni przynajmniej za polityke bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego w swoich panstwach cztonkowskich.

3. Wszystkie strony reprezentowane w zarzadzie dokladaja staran
w celu ograniczenia rotacji swych przedstawicieli, aby zapewnié
ciagto§¢ prac zarzadu. Wszystkie strony daza do tego, aby proporcja
kobiet i mezczyzn w skladzie zarzadu byla wywazona.

4. W stosownych przypadkach w umowach, o ktéorych mowa
w art. 129, okreéla si¢ udziat przedstawicieli europejskich panstw trze-
cich w zarzadzie w charakterze obserwatora oraz warunki takiego
udziatu.
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5. Organ doradczy, o ktorym mowa w art. 98 ust. 4, wyznacza
czterech swoich cztonkow, ktorzy uczestniczg w zarzadzie w charakterze
obserwatora. Reprezentuja oni w mozliwie najszerszym zakresie rdzne
poglady reprezentowane w organie doradczym. Ich pierwsza kadencja
trwa 48 miesigcy 1 moze zosta¢ przedhuzona.

Artykut 100

Przewodniczacy zarzadu

1. Zarzad wybiera przewodniczacego i zastgpce przewodniczacego
sposrod swoich cztonkéw z prawem glosu. Zastepca przewodniczacego
zastepuje z urzedu przewodniczacego w sytuacji, w ktorej nie moze on
petni¢ swoich obowigzkow.

2. Kadencja przewodniczacego i jego zastepcy trwa cztery lata
i moze zosta¢ przedtuzona jednokrotnie o kolejne cztery lata. Jezeli
w ktorymkolwiek momencie swojej kadencji utraca oni status cztonkoéw
zarzadu, ich kadencja konczy si¢ automatycznie w tym samym dniu.

Artykut 101

Posiedzenia zarzadu

1. Posiedzenia zarzadu zwoluje jego przewodniczacy.

2. Zarzad odbywa rocznie co najmniej dwa posiedzenia zwykle.
Ponadto zbiera si¢ on na wniosek przewodniczacego, Komisji lub jednej
trzeciej jego cztonkow.

3. Dyrektor wykonawczy Agencji bierze udzial w obradach, bez
prawa glosu.

4.  Czlonkowie zarzadu moga by¢, zgodnie z jego regulaminem
wewnetrznym, wspomagani przez swoich doradcow lub ekspertow.

5. Zarzad moze zaprosi¢ kazda osobe, ktorej opinia moze by¢ przed-
miotem zainteresowania, do udziatu w jego posiedzeniach w charakterze
obserwatora.

6. Agencja zapewnia zarzadowi obstuge sekretariatu.

Artykul 102

Zasady glosowania zarzadu

1.  Bez uszczerbku dla art. 98 ust. 2 lit. ¢) i d) oraz art. 103 ust. 7,
zarzad podejmuje decyzje wigkszoscia glosow swoich cztonkéw
z prawem glosu. Na wniosek jednego z czlonkéow zarzadu decyzje,
o ktorej mowa w art. 98 ust. 2 lit. k), podejmuje si¢ jednomys$lnie.

2. Kazdy czlonek mianowany zgodnie z art. 99 ust. 1 dysponuje
jednym glosem. W razie nieobecno$ci jednego z cztonkéw prawo do
glosowania w jego imieniu ma jego zastgpca. Ani obserwatorzy, ani
dyrektor wykonawczy Agencji nie majg prawa glosu.
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3. W regulaminie wewnetrznym zarzadu okresla si¢ szczegdtowa
procedur¢ glosowania, a w szczegélnoSci warunki, na jakich jeden
z czlonkdw moze dziata¢ w imieniu innego czlonka, a takze, w stosow-
nych przypadkach, wszelkie wymogi dotyczace kworum.

4. Do przyjecia decyzji w sprawach budzetowych lub zasobow ludz-
kich, w szczegolnosci w kwestiach, o ktorych mowa w art. 98 ust. 2
lit. d), ), h), m), n), o) oraz q), wymagany jest glos Komisji za jej
przyjeciem.

Artykut 103

Dyrektor wykonawczy

1.  Dyrektor wykonawczy zostaje zatrudniony jako cztonek personelu
Agencji zatrudnionego na czas okreslony zgodnie z art. 2 lit. a)
warunkéw zatrudnienia innych pracownikow.

2. Dyrektor wykonawczy jest mianowany przez zarzad na podstawie
osiggni¢¢ 1 udokumentowanych kompetencji oraz doswiadczenia zwia-
zanego z lotnictwem cywilnym — w drodze wyboru z listy kandydatow
zaproponowanych przez Komisje, w wyniku otwartej i przejrzystej
procedury wyboru.

Do celow zawarcia umowy w sprawie objecia stanowiska dyrektora
wykonawczego Agencje reprezentuje przewodniczacy zarzadu.

Przed mianowaniem kandydat wybrany przez zarzad zostaje wezwany
do ztozenia o$wiadczenia przed wlasciwg komisjg Parlamentu Europej-
skiego oraz udzielenia odpowiedzi na pytania zadane przez czlonkow tej
komisji.

3.  Kadencja dyrektora wykonawczego wynosi pig¢ lat. Przed
uplywem tego okresu Komisja przeprowadza oceng, w ktorej
uwzglednia si¢ wyniki pracy dyrektora wykonawczego oraz zadania
i wyzwania stojace przed Agencja w przysztosci. W potowie kadencji
dyrektor wykonawczy moze zostaé wezwany do zlozenia o$§wiadczenia
przed wladciwa komisja Parlamentu Europejskiego oraz udzielenia
odpowiedzi na pytania czlonkow tej komisji dotyczace wynikow
pracy dyrektora wykonawczego.

4.  Zarzad, dzialajac na wniosek Komisji, ktora uwzglednia oceng,
o ktorej mowa w ust. 3, moze przedtuzy¢ kadencj¢ dyrektora wykonaw-
czego jednokrotnie na okres nie dtuzszy niz pig¢ lat. Przed przedtuze-
niem kadencji dyrektora wykonawczego zarzad informuje Parlament
Europejski o zamiarze przedtuzenia kadencji dyrektora wykonaw-
czego. W ciagu miesigca poprzedzajacego przedtuzenie jego kadencji
dyrektor wykonawczy moze zosta¢ wezwany do zlozenia o§wiadczenia
przed wlasciwg komisjg Parlamentu Europejskiego oraz udzielenia
odpowiedzi na pytania zadane przez czlonkéw tej komisji.

5. Dyrektor wykonawczy, ktorego kadencja zostala przedtuzona, nie
moze bra¢ udzialu w kolejnej procedurze wyboru na to samo stano-
wisko po zakonczeniu catego okresu pelnienia swojej funkcji.

6. Dyrektor wykonawczy moze zosta¢é odwotany ze stanowiska
jedynie decyzja zarzadu dziatajgcego na wniosek Komisji.
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7.  Zarzad podejmuje decyzje w sprawie mianowania, przedtuzenia
kadencji lub odwotania ze stanowiska dyrektora wykonawczego wick-
szoscig dwoch trzecich glosow swoich czlonkéw z prawem glosu.

8. Dyrektora wykonawczego wspiera dyrektor lub dyrektorzy.
W przypadku nieobecnosci lub niedyspozycji dyrektora wykonawczego
jego miejsce zajmuje jeden z dyrektorow.

Artykut 104

Obowigzki dyrektora wykonawczego

1.  Dyrektor wykonawczy zarzadza Agencja. Dyrektor wykonawczy
odpowiada przed zarzadem. Bez uszczerbku dla uprawnien Komisji
i zarzadu, dyrektor wykonawczy musi by¢ niezalezny w wykonywaniu
swoich obowigzkéw i nie moze zwracac si¢ o instrukcje do jakiegokol-
wiek rzadu lub innego organu ani nie moze przyjmowac instrukcji od
jakiegokolwiek rzadu lub innego organu.

2. Dyrektor wykonawczy na wezwanie Parlamentu Europejskiego
sktada mu sprawozdanie z wykonania swoich obowigzkéw. Rada
moze wezwac dyrektora wykonawczego do zlozenia jej sprawozdania
z wykonywania tych obowiazkdéw.

3.  Dyrektor wykonawczy odpowiada za realizacje zadan powierzo-
nych Agencji na mocy niniejszego rozporzadzenia lub innych aktow
Unii. W szczeg6lnosci dyrektor wykonawczy jest odpowiedzialny za:

a) zatwierdzanie §rodkow Agencji zdefiniowanych w art. 76, w grani-
cach okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu oraz aktach delego-
wanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

b) podejmowanie decyzji w sprawie dochodzen, inspekcji i innych
dziatan monitorujgcych przewidzianych w art. 83 i 85;

¢) podejmowanie decyzji w sprawie przydziatu zadan kwalifikowanym
jednostkom zgodnie z art. 69 ust. 1 oraz przeprowadzania docho-
dzen w imieniu Agencji przez wlasciwe organy krajowe lub kwali-
fikowane jednostki zgodnie z art. 83 ust. 1;

d) podejmowanie niezbednych $rodkéw dotyczacych dziatalnoSci
Agencji zwigzanych ze wspolpraca migdzynarodowa zgodnie
z art. 90;

e) podejmowanie wszelkich niezbednych dziatan, w tym przyjmowanie
wewnetrznych instrukcji administracyjnych i publikowanie ogto-
szen, aby zapewni¢ wlasciwe funkcjonowanie Agencji zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem,;

f) wdrazanie decyzji przyjetych przez zarzad,

g) opracowywanie rocznego skonsolidowanego sprawozdania z dziatal-
no$ci Agencji oraz przedkladanie go do zatwierdzenia zarzadowi,
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h)

)

i)

k)

)

m)

0)

p)

Q

s)

t)

w)

opracowywanie projektu preliminarza dochodéw 1 wydatkow
Agencji zgodnie z art. 120 oraz wykonywanie jej budzetu zgodnie
z art. 121;

przekazywanie swoich uprawnien innym czlonkom personelu
Agencji. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajgce zasady
majace zastosowanie do takiego przekazywania uprawnien. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura doradcza, o ktorej
mowa w art. 127 ust. 2;

opracowywanie dokumentu programowego, o ktorym mowa
w art. 117 ust. 1, oraz przedktadanie go do zatwierdzenia zarzadowi,
po otrzymaniu opinii Komisji;

wdrazanie dokumentu programowego, o ktorym mowa w art. 117
ust. 1, oraz sktadanie zarzadowi sprawozdan z jego wykonania;

opracowywanie planu dziatlania w nastgpstwie = wnioskow
z wewnetrznych lub zewnetrznych sprawozdan z kontroli i ocen,
a takze z dochodzen przeprowadzanych przez OLAF, oraz przed-
stawianie sprawozdan z postgpu prac — dwa razy w roku dla
Komisji oraz regularnie dla zarzadu,

ochrong intereséw finansowych Unii poprzez stosowanie $rodkow
zapobiegajacych naduzyciom finansowym, korupcji i innym niele-
galnym dziataniom, w drodze skutecznych kontroli oraz, w razie
wykrycia nieprawidlowosci, poprzez odzyskiwanie kwot nienaleznie
wyptaconych a takze, w stosownych przypadkach, poprzez nakla-
danie skutecznych, proporcjonalnych i odstraszajacych kar administ-
racyjnych i finansowych;

przygotowanie strategii Agencji w zakresie przeciwdziatania
naduzyciom oraz przedktadanie jej do przyjecia zarzadowi,

przygotowanie projektu regulaminu finansowego majacego zastoso-
wanie do Agencji;

przygotowanie europejskiego planu bezpieczenstwa lotniczego
i jego kolejnych aktualizacji oraz przedktadanie ich do przyjecia
zarzadowi,

przedktadanie zarzgdowi sprawozdan z realizacji europejskiego
planu bezpieczenstwa lotniczego;

odpowiadanie na wnioski o pomoc sktadane przez Komisj¢ zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem;

zatwierdzanie przenoszenia obowigzkdéw na Agencje zgodnie z art. 64
165;

biezace kierowanie Agencja;

podejmowanie wszystkich decyzji w sprawie utworzenia struktur
wewngetrznych Agencji oraz, w razie konieczno$ci, wszelkich ich
zmian, z wyjatkiem struktur na szczeblu dyrektorow, ktére zostana
zatwierdzone przez zarzad;
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v) przyjmowanie zasad zapobiegania konfliktom interesow i zarza-
dzania nimi w odniesieniu do cztonkow grup roboczych i grup
ekspertow oraz innych czlonkéw personelu nieobjetych zakresem
stosowania regulaminu pracowniczego, ktore to zasady obejmuja
przepisy dotyczace deklaracji o braku konfliktu intereséw oraz,
w stosownych przypadkach, dziatalnosci zawodowej po okresie
zatrudnienia.

4.  Dyrektor wykonawczy odpowiada rowniez za podejmowanie
decyzji, czy do celow realizacji zadan Agencji w sposob efektywny
i skuteczny niezbedne jest utworzenie biura terenowego lub biur tere-
nowych w jednym lub wigkszej liczbie panstw cztonkowskich lub
panstw trzecich lub umieszczenie personelu w delegaturach Unii
w panstwach trzecich, z zastrzezeniem odpowiednich umoéw z Euro-
pejska Stuzba Dziatan Zewnetrznych. Decyzja ta wymaga uprzedniej
zgody Komisji, zarzadu oraz, w stosownych przypadkach, panstwa
cztonkowskiego, w ktérym utworzone ma by¢ biuro terenowe. W decy-
zjach tych okresla si¢ zakres dziatalno$ci wykonywanej w tym biurze
terenowym lub przez personel umieszczony w delegaturach w sposob
pozwalajacy unikna¢ niepotrzebnych kosztow i powielania funkcji
administracyjnych Agencji.

Artykut 105

Uprawnienia komisji odwolawczej

1. W strukturze administracyjnej Agencji tworzy si¢ komisj¢ odwo-
tawcza. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowa-
nych, zgodnie z art. 128, w celu okre$lenia organizacji i skladu komisji
odwotawczej.

2. Komisja odwolawcza jest odpowiedzialna za rozpatrywanie
odwotan od decyzji, o ktorych mowa w art. 108. Komisja odwotawcza
zbiera si¢ w miar¢ koniecznosci.

Artykul 106

Czlonkowie komisji odwolawczej

1.  Czlonkowie oraz ich zastgpcy mianowani sg przez zarzad z listy
zakwalifikowanych kandydatow ustalonej przez Komisje.

2. Kadencja czlonkéw komisji odwolawczej, w tym przewodnicza-
cego 1 wszystkich zastepcow, wynosi pig¢ lat i mozna jg przedtuzyé
o kolejne pigcé lat.

3. Czlonkowie komisji odwolawczej musza by¢ niezalezni. Podej-
mujac decyzje, nie moga zwracaé si¢ o instrukcje do jakiegokolwiek
rzadu lub innego organu ani nie mogg przyjmowac instrukcji od jakie-
gokolwiek rzadu lub innego organu.

4.  Cztonkowie komisji odwotawczej nie moga pelni¢ zadnych innych
funkcji w Agencji. Cztonkowie komisji odwotawczej moga by¢ zatrud-
nieni na niepelnym etacie.

5. Czlonkowie komisji odwolawczej nie moga zostaé odwotlani ze
stanowiska ani usuni¢ci z listy zakwalifikowanych kandydatow w czasie
trwania ich kadencji, chyba ze wystepuja powazne podstawy do takiego
odwotania lub usunigcia, a Komisja, po uzyskaniu opinii zarzadu,
podjeta decyzje w tym celu.
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6. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych,
zgodnie z art. 128, w celu okreslenia kwalifikacji wymaganych od
czlonkéw komisji odwotawczej, ich statusu i stosunku umownego
z Agencjg, uprawnien poszczegolnych czlonkow w fazie przygotowaw-
czej przed podjeciem decyzji oraz zasad i procedur glosowania.

Artykut 107

Wylaczenie i sprzeciw

1.  Czlonkowie komisji odwotawczej nie moga bra¢ udzialu w jakim-
kolwiek postgpowaniu odwotawczym, jezeli maja w nim interes
osobisty lub jezeli wczesniej byli zaangazowani jako przedstawiciele
jednej ze stron postgpowania, lub jezeli uczestniczyli w przyjmowaniu
decyzji stanowigcej przedmiot postgpowania odwotawczego.

2. Jezeli z powodu wymienionego w ust. 1 lub jakiegokolwiek
innego powodu cztonek komisji odwotawczej uzna, ze nie powinien
bra¢ udzialu w postgpowaniu odwolawczym, informuje o tym komisje
odwotawczg.

3. Kazda ze stron postepowania odwotawczego moze zglosi¢
sprzeciw wobec ktoregokolwiek czlonka komisji odwotawczej
z powodow okreslonych w ust. 1 lub jezeli wobec danego czlonka
zachodzi podejrzenie o stronniczo$¢. Sprzeciw taki nie jest dopusz-
czalny, jezeli, majac $wiadomo$¢ istnienia powodu do sprzeciwu, taka
strona postepowania odwotawczego dokonala czynno$ci proceduralne;.
Sprzeciw nie moze dotyczy¢ obywatelstwa cztonka.

4. W przypadkach okreslonych w ust. 2 i 3 komisja odwotawcza
decyduje bez udziatu danego cztonka o srodkach, ktoére nalezy zasto-
sowa¢. Do celow podjecia takiej decyzji dany cztonek zastgpowany jest
w komisji odwotawczej przez jego zastepce.

Artykut 108

Decyzje, od ktorych przystluguje odwolanie

1. Odwota¢ mozna si¢ od decyzji Agencji przyjetych na podstawie
art. 64, 65, art. 76 ust. 6, art. 77-83, 85 lub 126.

2. Odwotanie wniesione zgodnie z ust. 1 nie ma skutku zawieszaja-
cego. W przypadku gdy dyrektor wykonawczy uzna to za dopuszczalne
w danych okoliczno$ciach, moze on zawiesi¢ wykonanie decyzji, ktorej
dotyczy odwotanie.

3.  Odwotanie od decyzji, ktora nie konczy postepowania w odnie-
sieniu do jednej ze stron, moze by¢ zlozone tylko wraz z odwotaniem
od decyzji ostatecznej, chyba ze decyzja ta przewiduje mozliwosé
odrebnego odwotlania.

Artykul 109

Osoby uprawnione do wniesienia odwolania

Kazda osoba fizyczna lub prawna moze odwolaé si¢ od decyzji, ktora
jest do niej skierowana, lub od decyzji, ktora, mimo przyjecia w formie
decyzji skierowanej do innej osoby, dotyczy jej bezposrednio i indywi-
dualnie. Strony postgpowania mogg by¢ stronami postgpowania odwo-
lawczego.
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Artykut 110

Termin i forma

Odwotanie wraz ze szczegdétowym uzasadnieniem skladane jest do
sekretariatu komisji odwotawczej] w formie pisemnej w terminie
dwoch miesigcy od powiadomienia osoby zainteresowanej o danym
srodku lub, w razie braku takiego powiadomienia, od dnia, w ktorym
dowiedziata si¢ ona o tym $rodku, w zalezno$ci od przypadku.

Artykut 111

Rewizja wstepna

1. Przed rozpatrzeniem odwotania komisja odwotawcza daje Agencji
mozliwo§¢ zmiany jej decyzji. Jezeli dyrektor wykonawczy uzna, ze
odwolanie jest zasadne, moze zmieni¢ decyzje w ciggu dwoch miesigcy
od otrzymania powiadomienia od komisji odwotawczej. Nie ma to
zastosowania w przypadku, gdy wnoszacy odwotanie jest strong prze-
ciwng w postepowaniu odwolawczym.

2. Jezeli decyzja nie zostanie zmieniona, Agencja bezzwlocznie
decyduje, czy nalezy zawiesi¢ wykonanie decyzji zgodnie z art. 108
ust. 2.

Artykut 112

Rozpatrywanie odwolan

1. Komisja odwotawcza ocenia, czy odwolanie jest dopuszczalne
i zasadne.

2. Komisja odwotawcza, rozpatrujac odwotanie zgodnie z ust. 1,
dziata niezwlocznie. Tak czgsto, jak to jest niezbedne, wzywa strony
postepowania odwolawczego do wnoszenia w okreslonym terminie
pisemnych uwag do powiadomien, ktore do nich skierowata, lub do
komunikatow pochodzacych od innych stron postgpowania odwotlaw-
czego. Komisja odwotawcza moze zadecydowaé o przeprowadzeniu
spotkania wyjasniajacego, z urzedu albo na uzasadniony wniosek jednej
ze stron w postepowaniu odwotawczym.

Artykut 113

Decyzje w sprawie odwolan

Jezeli komisja odwotawcza stwierdzi, ze odwotanie nie jest dopusz-
czalne lub podstawy odwotania sa bezzasadne, odrzuca odwotanie.
Jezeli komisja odwotawcza stwierdzi, ze odwotanie jest dopuszczalne
i podstawy odwolania sg zasadne, przekazuje sprawg¢ Agencji. Agencja
podejmuje nowa zawierajacg uzasadnienie decyzje z uwzglednieniem
decyzji komisji odwotawczej.

Artykut 114

Skargi wnoszone do Trybunalu Sprawiedliwosci

1. Do Trybunatu Sprawiedliwosci mozna wnie$¢ skargi o uniewaz-
nienie aktow Agencji, ktére maja wywiera¢ skutek prawny wzgledem
stron trzecich, skargi na bezczynno$¢ oraz, zgodnie z art. 97, skargi
dotyczace odpowiedzialnosci pozaumownej, a takze, na podstawie klau-
zuli arbitrazowej, skargi dotyczace odpowiedzialno$ci umownej za
szkody wyrzadzone na skutek dziatan Agencji.
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2. Skargi o uniewaznienie decyzji Agencji przyjetych na mocy art. 64,
65, art. 76 ust. 6, art. 77-83, 85 lub 126 mozna wnosi¢ do Trybunatu
Sprawiedliwosci wylacznie po wyczerpaniu wszystkich procedur odwo-
tawczych w Agencji.

3. Instytucje Unii oraz panstwa czltonkowskie moga wnosi¢ skargi
przeciwko decyzjom Agencji bezposrednio do Trybunatu Sprawiedli-
wosci, bez koniecznosci wyczerpania procedur odwolawczych
w Agencji.

4. Agencja podejmuje wszelkie niezbedne $rodki w celu wykonania
wyroku Trybunatu Sprawiedliwosci.

SEKCJA 1l

Metody pracy

Artykul 115

Procedury przygotowywania opinii, specyfikacji certyfikacyjnych
i innych szczegétowych specyfikacji, akceptowalnych sposobéw
zapewniania zgodnoS$ci oraz materialéw zawierajacych wytyczne

1.  Zarzad ustanawia przejrzyste procedury wydawania opinii, specy-
fikacji certyfikacyjnych i innych szczegdtowych specyfikacji, akcepto-
walnych sposobow zapewniania zgodnosci oraz materialow zawieraja-
cych wytyczne, o ktoérych mowa w art. 76 ust. 1 i 3. Procedury te:

a) wykorzystuja wiedzg fachowa cywilnych, a w stosownych przypad-
kach — wojskowych organéw lotniczych panstw czlonkowskich;

b) w kazdym przypadku, gdy jest to niezbedne, zapewniajg udziat
ekspertow reprezentujacych odpowiednie zainteresowane strony lub
opieraja si¢ na wiedzy fachowej odpowiednich europejskich organow
normalizacyjnych lub innych wyspecjalizowanych organow;

¢) zapewniaja publikowanie dokumentoéw przez Agencje¢ oraz szerokie
konsultacje z zainteresowanymi stronami, zgodnie z harmonogramem
i procedura, ktora zobowiazuje Agencj¢ do sporzadzenia pisemnej
odpowiedzi w procesie konsultacji.

2. Gdy Agencja przygotowuje na podstawie art. 76 ust. 1 i 3 opinie,
specyfikacje certyfikacyjne i inne szczegdtowe specyfikacje, akcepto-
walne sposoby zapewniania zgodno$ci oraz materialy zawierajgce
wytyczne, ustanawia procedur¢ uprzedniej konsultacji z panstwami
cztonkowskimi. W tym celu moze ona utworzy¢ grupe roboczg, do
ktorej kazde panstwo cztonkowskie ma prawo oddelegowac eksperta.
Jezeli wymagana jest konsultacja dotyczaca kwestii wojskowych,
Agencja zasigga opinii nie tylko panstw cztonkowskich, ale i Europej-
skiej Agencji Obrony oraz innych wilasciwych ekspertow wojskowych
wyznaczonych przez panstwa cztonkowskie. Jezeli wymagana jest
konsultacja dotyczaca mozliwego oddziatywania spolecznego $rodkow
zastosowanych przez Agencje, Agencja wiacza do konsultacji unijnych
partnerow spotecznych oraz inne odpowiednie zainteresowane strony.

3. Agencja publikuje w swojej oficjalnej publikacji opinie, specyfi-
kacje certyfikacyjne i inne szczegétowe specyfikacje, akceptowalne
sposoby zapewniania zgodno$ci oraz materialy zawierajagce wytyczne,
przygotowane zgodnie z art. 76 ust. 1 i 3, oraz procedury ustanowione
zgodnie z ust. 1 niniejszego artykuhu.
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Artykut 116

Procedury podejmowania decyzji

1. Zarzad ustanawia przejrzyste procedury podejmowania decyzji,
zgodnie z art. 76 ust. 4.

Procedury te w szczegodlnosci:

a) zapewniajg wystuchanie osob fizycznych Iub prawnych, do ktoérych
decyzja jest skierowana, oraz wszelkich innych stron, ktérych
dotyczy ona w sposob bezposredni i indywidualny;

b) zapewniajg powiadomienie o decyzji os6b fizycznych lub prawnych
oraz jej publikacje, z zastrzezeniem wymogoéw art. 123 i art. 132
ust. 2;

¢) zapewniaja poinformowanie osoby fizycznej lub prawnej, do ktorej
decyzja jest skierowana, oraz wszystkich innych stron postgpowania
o $rodkach odwotawczych przystugujacych im na mocy niniejszego
rozporzadzenia;

d) zapewniaja, aby decyzja zawierata uzasadnienie.

2. Zarzad ustanawia procedury okreslajace warunki, na jakich zain-
teresowane osoby powiadamiane sa o decyzjach, w tym informacje
o dostepnych procedurach odwotawczych przewidzianych w niniejszym
rozporzadzeniu.

Artykut 117

Programowanie roczne i wieloletnie

1. Do dnia 31 grudnia kazdego roku, zgodnie z art. 98 ust. 2 lit. c),
zarzad przyjmuje dokument programowy zawierajacy zalozenia progra-
mowania wieloletniego i rocznego, w oparciu o projekt przedstawiony
sze$¢ miesigey przed jego przyjeciem przez dyrektora wykonawczego,
przy uwzglednieniu opinii Komisji oraz w odniesieniu do wieloletniego
programowania — po konsultacji z Parlamentem Europejskim. Zarzad
przekazuje go Parlamentowi Europejskiemu, Radzie i Komisji. Doku-
ment programowy staje si¢ ostateczny po ostatecznym przyjeciu budzetu
ogodlnego, a w razie koniecznosci jest odpowiednio dostosowywany.

2. Roczny program prac zawiera szczegdtowe cele oraz oczekiwane
rezultaty, w tym wskazniki skutecznosci dziatania, oraz uwzglednia cele
europejskiego planu bezpieczenstwa lotniczego. Zawiera on rowniez
opis dziatan, ktére maja by¢ finansowane, oraz okre$la zasoby finan-
sowe i ludzkie przydzielone na kazde dziatanie, zgodnie z zasadami
budzetowania i zarzadzania zadaniowego, ze wskazaniem, ktore dzia-
fania majg by¢ finansowane z budzetu regulacyjnego, a ktére z oplat
i honorariow otrzymywanych przez Agencje. Roczny program prac
musi by¢ spdjny z wieloletnim programem prac, o ktdrym mowa w ust. 4
niniejszego artykutu. Wyraznie okre$la si¢ w nim zadania, ktore zostaty
dodane, zmienione lub skreslone w stosunku do poprzedniego roku
budzetowego. Programowanie roczne obejmuje strategi¢ Agencji doty-
czaca dzialan zwigzanych ze wspolpraca mi¢dzynarodowa zgodnie
z art. 90 oraz dziatania Agencji zwigzane z ta strategia.
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3. Zarzad dokonuje zmiany przyjetego rocznego programu prac
w przypadku przydzielenia Agencji nowego zadania. Wszelkie istotne
zmiany w rocznym programie prac przyjmuje si¢ w drodze tej samej
procedury co pierwotny roczny program prac. Zarzad moze przekazad
dyrektorowi wykonawczemu uprawnienia do dokonywania w rocznym
programie prac zmian innych niz istotne.

4. Wieloletni program prac okre§la ogolne zalozenia strategiczne,
w tym cele, oczekiwane wyniki i wskazniki skutecznosci dziatania.
Obejmuje on roéwniez programowaniec w zakresie zasobow, w tym
wieloletnie planowanie budzetu i zasobow kadrowych.

Programowanie w zakresie zasobow jest aktualizowane co roku. Progra-
mowanie strategiczne jest aktualizowane w stosownych przypadkach,
a w szczegdlnosci w celu uwzglednienia wynikéw oceny, o ktorej
mowa w art. 124.

Artykut 118

Roczne skonsolidowane sprawozdanie z dzialalnosci

1. W rocznym skonsolidowanym sprawozdaniu z dziatalnosci opisuje
si¢, w jaki sposOb Agencja zrealizowala roczny program prac, budzet
i plan zasobow kadrowych. Wskazuje si¢ w nim wyraznie, ktore
z mandatéw i1 zadan Agencji dodano, zmieniono lub usuni¢to w porow-
naniu z rokiem poprzednim.

2. W sprawozdaniu wskazuje si¢ dziatania prowadzone przez
Agencje oraz dokonuje oceny ich wynikow w odniesieniu do ustalonych
celow, wskaznikow skutecznos$ci dziatania i harmonogramu, do ryzyka
zwigzanego z wykonanymi dziataniami, jak réwniez do wykorzystania
zasobow 1 ogodlnego funkcjonowania Agencji oraz efektywnosci
i skuteczno$ci wewngtrznych systemow kontroli. Wskazuje si¢ w nim
réwniez, ktore dziatania byly finansowane z budzetu regulacyjnego,
a ktore z optat i honoraridow otrzymywanych przez Agencje.

Artykut 119

Przejrzystos$¢ i informowanie

1. Do dokumentéw begdacych w posiadaniu Agencji zastosowane ma
rozporzadzenie (WE) nr 1049/2001. Pozostaje to bez uszczerbku dla
zasad dostgpu do danych i informacji okreslonych w rozporzadzeniu (UE)
nr 376/2014 oraz w aktach wykonawczych przyjetych na podstawie
art. 72 ust. 5 oraz art. 74 ust. 8 niniejszego rozporzadzenia.

2. Agencja moze uczestniczy¢ z wlasnej inicjatywy w dziataniach
komunikacyjnych w zakresie swoich kompetencji. Agencja zapewnia
w szczegolnosei, aby poza publikacjami okreSlonymi w art. 115 ust. 3,
0got spoteczenstwa i kazda zainteresowana strona szybko otrzymywaly
obiektywne, rzetelne i latwo zrozumiale informacje dotyczace pracy
Agencji. Agencja zapewnia, aby przydzial zasobow na dziatania komu-
nikacyjne nie mial niekorzystnego wptywu na skuteczne wykonywanie
zadan, o ktérych mowa w art. 75.
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3. W stosownych przypadkach Agencja ttumaczy na jezyki urzedowe
Unii materialy propagujace bezpieczenstwo.

4. Wilasciwe organy krajowe udzielaja Agencji pomocy poprzez
skuteczne przekazywanie istotnych informacji dotyczacych bezpieczen-
stva w obszarach ich odpowiednich jurysdykcji.

5. Kazda osoba fizyczna lub prawna jest uprawniona do zwracania
si¢ do Agencji na piSmie w jakimkolwiek jezyku urzedowym Unii oraz
ma prawo do otrzymania odpowiedzi w tym samym jezyku.

6. Uslugi tlumaczeniowe niezbedne do funkcjonowania Agencji
$wiadczy Centrum Thumaczen dla Organéw Unii Europejskie;.

SEKCJA 1V

Wymogi finansowe

Artykut 120
Budzet

1.  Bez uszczerbku dla innych dochodéw, dochody Agencji obejmuja:
a) wktad Unii;

b) wktad europejskich panstw trzecich, z ktorymi Unia zawarta umowy
mi¢dzynarodowe, o ktorych mowa w art. 129;

c) optaty wnoszone przez osoby sktadajace wnioski o certyfikaty, ktore
wydaje Agencja, oraz przez posiadaczy takich certyfikatow, a takze
przez osoby, ktore zarejestrowaty w Agencji deklaracje;

d) optaty za publikacje, szkolenia lub wszelkie inne §wiadczone ustugi
oraz za rozpatrywanie odwotan przez Agencjg;

e) wszelkie dobrowolne wklady finansowe panstw cztonkowskich,
panstw trzecich lub innych podmiotéw, pod warunkiem ze wkiad
taki nie zagraza niezaleznosci i bezstronnosci Agencji;

f) dotacje.

2. Na wydatki Agencji skladaja si¢ wydatki na personel, wydatki
administracyjne, infrastrukturalne i operacyjne. W odniesieniu do
wydatkow operacyjnych, zobowigzania budzetowe dotyczace dziatan
obejmujacych wiecej niz jeden rok budzetowy mozna w razie potrzeby
roztozy¢ na kilka lat w rocznych ratach.

3. Dochody i wydatki musza si¢ bilansowac.

4.  Budzety regulacyjne, optaty nakladane i pobierane za dziatania
certyfikacyjne oraz honoraria pobierane przez Agencj¢ ujmuje si¢
oddzielnie w sprawozdaniach finansowych Agencji.

5. W trakcie roku budzetowego Agencja dostosowuje swoje plany
kadrowe i zarzadzanie dziataniami finansowanymi z zasobow zwigza-
nych z optatami i honorariami, tak aby umozliwia¢ szybkie reagowanie
na obcigzenie pracg i wahania tych dochodow.
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6. Co roku dyrektor wykonawczy sporzadza projekt preliminarza
dochodéw i wydatkdow Agencji na kolejny rok budzetowy, w tym
projekt planu zatrudnienia, oraz przesyla go zarzadowi wraz z materia-
fami wyjasniajacymi sytuacje budzetowa. W odniesieniu do stanowisk
finansowanych z optat i honoraridow ten projekt planu zatrudnienia
opiera si¢ na zestawie wskaznikéw zatwierdzonych przez Komisj¢
w celu pomiaru obcigzenia pracg i skutecznosci Agencji oraz okresla
zasoby wymagane do zaspokojenia w sposob skuteczny i terminowy
zapotrzebowania na certyfikacj¢ i inne dziatania Agencji, w tym dzia-
fania wynikajace z przeniesienia obowiazkéw zgodnie z art. 64 i 65.

Na podstawie tego projektu zarzad przyjmuje wstepny projekt prelimi-
narza dochodow i wydatkow Agencji na kolejny rok budzetowy.
Wstepny projekt preliminarza dochodow i wydatkow Agencji przesy-
fany jest Komisji do dnia 31 stycznia kazdego roku.

7.  Najpdzniej do dnia 31 marca zarzad przesyla Komisji oraz euro-
pejskim panstwom trzecim, z ktéorymi Unia zawarta umowy miedzyna-
rodowe, o ktoérych mowa w art. 129, ostateczny projekt preliminarza
dochodéw 1 wydatkow Agencji, ktory zawiera projekt planu zatrud-
nienia wraz z tymczasowym programem prac.

8. Komisja przesyta Parlamentowi Europejskiemu i Radzie prelimi-
narz wraz z projektem budzetu ogolnego Unii Europejskie;j.

9.  Na podstawie preliminarza Komisja wpisuje do projektu budzetu
ogolnego Unii Europejskiej szacowane kwoty, jakie uwaza za niezbedne
w odniesieniu do planu zatrudnienia, oraz kwot¢ wkladu z budzetu
ogodlnego, ktory przedktada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
zgodnie z art. 313 1 314 TFUE.

10.  Parlament Europejski i Rada zatwierdzajg przydziat srodkéw na
wktad na rzecz Agencji oraz przyjmujg plan zatrudnienia Agencji,
uwzgledniajgc wskazniki odnoszace si¢ do obcigzenia pracg Agencji
oraz jej skuteczno$ci, o ktorych mowa w ust. 6.

11.  Budzet jest przyjmowany przez zarzad. Budzet staje si¢ osta-
teczny po ostatecznym przyjeciu budzetu ogdlnego Unii. W stosownych
przypadkach zostaje on odpowiednio dostosowany.

12.  Zarzad jak najszybciej informuje Parlament Europejski i Rade
o zamiarze realizacji kazdego projektu, ktéry moze mie¢ znaczace
skutki finansowe dla finansowania z budzetu, w szczegolnosci
o zamiarze realizacji projektow dotyczacych nieruchomosci, takich jak
na przykltad wynajem lub zakup budynkoéw, oraz informuje o tym
Komisje. W przypadku wszelkich projektow, ktore dotycza budynkow
i ktére moga mie¢ znaczace skutki dla budzetu Agencji, zastosowanie
ma rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 1271/2013 (}).

(") Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 1271/2013 z dnia 30 wrze$nia
2013 r. w sprawie ramowego rozporzadzenia finansowego dotyczacego
organdow, o ktorych mowa w art. 208 rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE, Euratom) nr 966/2012 (Dz.U. L 328 z 7.12.2013, s. 42).
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W przypadku gdy Parlament Europejski lub Rada zglosi zamiar
wydania opinii, przekazuje swoja opini¢ zarzgdowi w terminie szesciu
tygodni od daty powiadomienia o projekcie.

Artykut 121
Wykonywanie i kontrola budzetu

1.  Dyrektor wykonawczy wykonuje budzet Agencji.

2. Do dnia 1 marca kazdego kolejnego roku budzetowego ksiggowy
Agencji przekazuje wstepne sprawozdania rachunkowe ksiggowemu
Komisji oraz Trybunatowi Obrachunkowemu. Ksiggowy Agencji prze-
syta rowniez sprawozdanie z zarzadzania budzetem i finansami za dany
rok budzetowy ksiegowemu Komisji do dnia 1 marca kazdego kolej-
nego roku budzetowego. Ksiggowy Komisji konsoliduje wstgpne spra-
wozdania rachunkowe instytucji i1 organow zdecentralizowanych
zgodnie z art. 147 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE, Euratom) nr 966/2012 (V).

3. Do dnia 31 marca kazdego kolejnego roku budzetowego dyrektor
wykonawczy przesyla sprawozdanie z zarzadzania budzetem i finansami
za dany rok budzetowy do Parlamentu Europejskiego, Rady, Komisji
oraz Trybunalu Obrachunkowego.

4.  Zgodnie z art. 148 rozporzadzenia (UE, Euratom) nr 966/2012 po
otrzymaniu uwag Trybunalu Obrachunkowego dotyczacych wstepnego
sprawozdania rachunkowego Agencji ksiggowy przygotowuje na wlasng
odpowiedzialno§¢ koncowe sprawozdanie rachunkowe, po czym
dyrektor wykonawczy przedktada je zarzadowi do zaopiniowania.

5. Zarzad wydaje opini¢ na temat koncowego sprawozdania rachun-
kowego Agencji.

6. Do dnia 1 lipca kazdego kolejnego roku budzetowego ksiegowy
Agencji przekazuje Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Komisji oraz
Trybunatowi Obrachunkowemu koncowe sprawozdanie rachunkowe
wraz z opinig zarzadu.

7.  Koncowe sprawozdanie rachunkowe publikuje si¢ w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej do dnia 15 listopada kazdego kolejnego
roku budzetowego.

8. Do dnia 30 wrzesnia kazdego kolejnego roku budzetowego
dyrektor wykonawczy przesyta do Trybunatu Obrachunkowego odpo-
wiedz na uwagi. Odpowiedz t¢ przesyta on rowniez zarzadowi i Komisji.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 966/2012
z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w sprawie zasad finansowych majacych
zastosowanie do budzetu ogoélnego Unii oraz uchylajace rozporzadzenie
Rady (WE, Euratom) nr 1605/2002 (Dz.U. L 298 z 26.10.2012, s. 1).
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9.  Na wniosek Parlamentu Europejskiego dyrektor wykonawczy
przedktada wszelkie informacje niezb¢dne do sprawnego zastosowania
procedury udzielania absolutorium na dany rok budzetowy zgodnie
z art. 165 ust. 3 rozporzadzenia (UE, Euratom) nr 966/2012.

10.  Przed dniem 15 maja roku n + 2 Parlament Europejski, na zale-
cenie Rady stanowiacej wigkszoscig kwalifikowana, podejmuje decyzje
w sprawie udzielenia dyrektorowi wykonawczemu absolutorium z wyko-
nania budzetu na rok n.

Artykul 122

Zwalczanie naduzy¢ finansowych

1. Do celéw zwalczania naduzy¢ finansowych, korupcji i innych
dziatan bezprawnych stosuje si¢ bez ograniczen rozporzadzenie Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 883/2013 (V).

2. Agencja przystgpi do Porozumienia mi¢dzyinstytucjonalnego
z 25 maja 1999 r. migdzy Parlamentem Europejskim, Rada Unii Euro-
pejskiej 1 Komisja Wspodlnot Europejskich dotyczacego dochodzen
wewnetrznych prowadzonych przez Europejski Urzad ds. Zwalczania
Naduzy¢ Finansowych (OLAF) (?) w ciggu szesciu miesiecy od dnia
11 wrzeénia 2018 r. oraz przyjmuje odpowiednie przepisy majgce zasto-
sowanie do jej personelu, wykorzystujac wzor zawarty w zataczniku do
tego porozumienia.

3. Trybunat Obrachunkowy jest uprawniony do przeprowadzania
kontroli, na podstawie dokumentacji oraz inspekcji przeprowadzanych
na miejscu, obejmujacych wszystkich beneficjentow, wykonawcow
i podwykonawcow, ktorzy otrzymuja od Agencji $rodki unijne.

4.  OLAF moze przeprowadza¢ dochodzenia, w tym kontrole na
miejscu 1 inspekcje, zgodnie z przepisami i procedurami okreslonymi
w rozporzadzeniu (UE, Euratom) nr 883/2013 i rozporzadzeniu Rady
(Euratom, WE) nr 2185/96 (3), w celu ustalenia, czy mialo miejsce
naduzycie finansowe, korupcja lub jakiekolwiek inne dziatanie
niezgodne z prawem, wptywajace na interesy finansowe Unii w zwiazku
z dotacja lub zamowieniem finansowanym przez Agencje.

5. Bez uszczerbku dla ust. 1-4, umowy o wspdlipracy z panstwami
trzecimi i organizacjami mi¢dzynarodowymi, zamoOwienia, UmMoOwy
o udzielenie dotacji i decyzje o udzieleniu dotacji przez Agencje
musza zawiera¢ przepisy wyraznie uprawniajace Trybunal Obrachun-
kowy i OLAF do przeprowadzania takich kontroli i dochodzen, zgodnie
z ich odpowiednimi kompetencjami.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 883/2013
z dnia 11 wrzeénia 2013 r. dotyczace dochodzen prowadzonych przez Euro-
pejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (OLAF) oraz uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 1073/1999 Parlamentu Europejskiego i Rady i rozpo-
rzadzenie Rady (Euratom) nr 1074/1999 (Dz.U. L 248 z 18.9.2013, s. 1).

(®» Dz.U. L 136 z 31.5.1999, s. 15.

(®) Rozporzadzenie Rady (Euratom, WE) nr 2185/96 z dnia 11 listopada 1996 r.
w sprawie kontroli na miejscu oraz inspekcji przeprowadzanych przez
Komisj¢ w celu ochrony interesow finansowych Wspodlnot Europejskich
przed naduzyciami finansowymi i innymi nieprawidtowosciami (Dz.U. L 292
z 15.11.1996, s. 2).
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Artykut 123

Przepisy bezpieczenstwa dotyczace ochrony informacji niejawnych
oraz wrazliwych informacji jawnych

Agencja przyjmuje wlasne przepisy bezpieczenstwa rOwnowazne prze-
pisom Komisji w zakresie bezpieczefnistwa dotyczacym ochrony infor-
macji niejawnych UE (EUCI) oraz wrazliwych informacji jawnych,
okre$lonym w decyzjach Komisji (UE, Euratom) 2015/443 (') i (UE,
Euratom) 2015/444 (?). Przepisy Agencji w zakresie bezpieczefstwa
muszg obejmowaé, migdzy innymi, przepisy dotyczace wymiany, prze-
twarzania i1 przechowywania takich informacji.

Artykut 124

Ocena

1.  Nie p6zniej niz w dniu 12 wrze$nia 2023 r., a nastgpnie co pigé
lat, Komisja przeprowadza zgodnie z wytycznymi Komisji oceng funk-
cjonowania Agencji w odniesieniu do jej celéw, mandatu i zadan.
Ocenie podlega wplyw niniejszego rozporzadzenia, Agencji oraz jej
metod pracy na zapewnianie wysokiego poziomu bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego. W ocenie uwzglednia si¢ takze ewentualng
potrzebe zmiany mandatu Agencji oraz skutki finansowe jakiejkolwiek
zmiany w tym zakresie. W ocenie uwzglednia si¢ opinie zarzadu oraz
zainteresowanych stron na poziomie zard6wno unijnym, jak i krajowym.

2. Jesli Komisja uzna, ze dalsze funkcjonowanie Agencji w odnie-
sieniu do powierzonych jej celow, mandatu i zadan nie jest juz uzasad-
nione, moze zaproponowaé odpowiednia zmian¢ lub uchylenie niniej-
szego rozporzadzenia.

3. Komisja przekazuje Parlamentowi Europejskiemu, Radzie oraz
zarzagdowi ustalenia z oceny wraz ze swoimi wnioskami. W stosownych
przypadkach dotacza do nich plan dziatania z harmonogramem. Usta-
lenia z oceny i zalecenia podawane sa do wiadomosci publiczne;j.

Artykut 125

Regulamin finansowy

Po konsultacjach z Komisja zarzad przyjmuje regulamin finansowy
Agencji. Regulamin finansowy nie moze odbiega¢ od rozporzgdzenia
delegowanego (UE) nr 1271/2013, chyba zZe rozbieznosci sa szczegdlnie
konieczne do celow funkcjonowania Agencji, a Komisja wcze$niej
wyrazila na nie zgodg.

(") Decyzja Komisji (UE, Euratom) 2015/443 z dnia 13 marca 2015 r. w sprawie
bezpieczenstwa w Komisji (Dz.U. L 72 z 17.3.2015, s. 41).

(® Decyzja Komisji (UE, Euratom) 2015/444 z dnia 13 marca 2015 r. w sprawie
przepisow bezpieczenstwa dotyczacych ochrony informacji niejawnych UE
(Dz.U. L 72 z 17.3.2015, s. 53).
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Artykut 126
Oplaty i honoraria

1. Optaty i honoraria pobiera si¢ za:

a) wydawanie i odnawianie certyfikatow oraz rejestracj¢ deklaracji
przez Agencj¢ zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, a takze dzia-
tania w zakresie nadzoru dotyczace dziatan, do ktorych takie certy-
fikaty i deklaracje si¢ odnosza;

b) publikacje, szkolenia oraz $wiadczenie innych ustug przez Agencje,
przy czym musza odzwierciedla¢ rzeczywisty koszt kazdej z tych
ustug;

¢) rozpatrywanie odwolan.

Wszelkie oplaty i honoraria sa wyrazane i pobierane w euro.

2. Kwote¢ oplat i honorariow ustala si¢ na takim poziomie, aby uzys-
kane z nich dochody pokrywaty catkowite koszty dzialah zwigzanych ze
$wiadczonymi ustugami oraz aby unikngé nagromadzenia znaczacych
nadwyzek. W kosztach tych uwzglednia si¢ wszystkie wydatki Agencji
zwigzane z personelem uczestniczagcym w dzialaniach, o ktérych mowa
w ust. 1, w tym przypadajaca na pracodawce cze$¢ sktadki emerytalne;j.
Optaty i honoraria sa dochodami Agencji przeznaczonymi na okreslony
cel w odniesieniu do dzialan zwiazanych z ustugami, za ktoére pobiera
si¢ optlaty i honoraria.

3. Nadwyzki budzetowe z tytulu optat i honorariow przeznacza si¢
na finansowanie przysztych dziatan zwigzanych z optatami i honorariami
lub na wyrownanie strat. W przypadku gdy znaczaco pozytywny lub
negatywny wynik budzetowy powtarza si¢, poziom optat i honorariow
poddaje si¢ przegladowi.

4. Po konsultacji z Agencja zgodnie z art. 98 ust. 2 lit. i), Komisja
przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegotowe zasady doty-
czace optat i honorariow pobieranych przez Agencjg, okreslajace
w szczegolnosei, za co na podstawie art. 120 ust. 1 lit. ¢) i d) pobiera
si¢ optaty i honoraria, wysoko$¢ optat i honorariow oraz sposéb ich
pobierania. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

ROZDZIAL VI

PRZEPISY KONCOWE
Artykut 127
Procedura komitetowa

1. Komisj¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozu-
mieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 4
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
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4. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 8
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011, w zwigzku z jego art. 4.

Artykul 128

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow delego-
wanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktérych mowa
w art. 19, 28, 32, 39, 47, 54, 58, 61, art. 62 ust. 13, art. 68 ust. 3,
art. 84 ust. 4, art. 105 1 106, powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od
dnia 11 wrzesnia 2018 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace
przekazania uprawnien nie pézniej niz dziewig¢ miesigcy przed koncem
okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtu-
zone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada
sprzeciwig si¢ takiemu przedluzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed
zakonczeniem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 19, 28, 32, 39, 47,
54, 58, 61, art. 62 ust. 13, art. 68 ust. 3, art. 84 ust. 4, art. 105 i 106,
moze zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Euro-
pejski lub przez Radg. Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie okre-
Slonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej lub w pdzniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie
wplywa ona na wazno$¢ juz obowigzujacych aktéow delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢
z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo czlonkowskie zgodnie
z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym
z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje
go rownoczes$nie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany, o ktorym mowa w art. 19, 28, 32, 39, 47, 54, 58,
61, art. 62 ust. 13, art. 68 ust. 3, art. 84 ust. 4, art. 105 1 106, wchodzi
w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie
wyrazity sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego
aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uptywem
tego terminu, zar6wno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty
Komisj¢, ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa
miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 129

Uczestnictwo europejskich panstw trzecich

Agencja jest otwarta na uczestnictwo europejskich panstw trzecich,
ktore sa umawiajgcymi si¢ stronami konwencji chicagowskiej i ktore
zawarly umowy miedzynarodowe z Unig oraz na ich podstawie przyjety
i stosuja prawo Unii w dziedzinach objetych zakresem stosowania
niniejszego rozporzadzenia.



02018R1139 — PL — 25.07.2021 — 001.002 — 108

Te umowy migdzynarodowe mogg zawiera¢ postanowienia okreslajace
w szczegolnosci charakter i zakres udzialu danego europejskiego
panstwa trzeciego w pracy Agencji, w tym postanowienia dotyczace
wktadu finansowego i personelu. Agencja moze, zgodnie z art. 90 ust. 2,
dokonywacé ustalen roboczych z wiasciwym organem danego europej-
skiego panstwa trzeciego w celu nadania skutecznos$ci tym
postanowieniom.

Artykul 130

Umowa w sprawie siedziby i warunki dzialania

1. Niezbedne uzgodnienia dotyczace pomieszczen, jakie nalezy
zapewni¢ Agencji w przyjmujacym panstwie czlonkowskim, oraz
obiektow udostgpnianych przez to panstwo cztonkowskie, a takze prze-
pisy szczegbélne majace zastosowanie w przyjmujacym panstwie czlon-
kowskim do dyrektora wykonawczego, cztonkéw zarzadu, personelu
agencji oraz czlonkéw ich rodzin, okreSla si¢ w umowie w sprawie
siedziby zawartej miedzy Agencjg a panstwem cztonkowskim, w ktorym
znajduje si¢ jej siedziba.

2. Przyjmujace panstwo czlonkowskie zapewnia warunki niezbedne
dla zapewnienia sprawnego funkcjonowania Agencji, w tym wieloje-
zyczne placowki szkolne na odpowiednim poziomie oraz odpowiednie
polaczenia transportowe.

Artykut 131
Sankcje

Panstwa cztonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace sankcji majacych
zastosowanie w przypadku naruszen przepisOw niniejszego rozporza-
dzenia oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego
podstawie oraz podejmujg wszelkie niezbedne $rodki w celu zapew-
nienia wykonywania tych sankcji. Przewidziane sankcje muszg by¢
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Artykul 132

Przetwarzanie danych osobowych

1. W odniesieniu do przetwarzania danych osobowych w ramach
niniejszego rozporzadzenia panstwa czlonkowskie wykonuja swoje
zadania wynikajace z niniejszego rozporzadzenia zgodnie z krajowymi
przepisami ustawowymi, wykonawczymi i administracyjnymi zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) 2016/679.

2. W odniesieniu do przetwarzania danych osobowych w ramach
niniejszego rozporzadzenia Komisja i Agencja wykonujg swoje zadania
wynikajace z niniejszego rozporzadzenia zgodnie z rozporzadze-
niem (WE) nr 45/2001.

Artykut 133
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 2111/2005

W art. 15 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ust. 1-3 otrzymuja
brzmienie:

,»l.  Komisje wspomaga komitet (zwany dalej »Komitetem
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE«). Komitet ten jest komitetem
w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
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2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 4
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.”.

Artykut 134
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 1008/2008

W rozporzadzeniu (WE) nr 1008/2008 wprowadza si¢ nastgpujace
zmiany:

1) art. 4 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) posiada ono wazny AOC, wydany zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (*) przez
organ krajowy jednego z panstw czlonkowskich, przez kilka
organow panstw cztonkowskich dziatajacych wspdlnie zgodnie
z art. 62 ust. 5 tego rozporzadzenia albo przez Agencj¢ Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego;

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE)
2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad
w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy 2014/30/UE
i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008
i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U. L 212
z 22.8.2018, s. 1).”;

2) art. 6 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 6

Certyfikat przewozZnika lotniczego

1. Przyznanie oraz zachowanie waznosci koncesji zalezne jest od
posiadania waznego AOC okreslajacego dziatalno$¢ objeta ta
koncesja.

2. Wszelkie zmiany w AOC wspolnotowego przewoznika lotni-
czego odzwierciedla si¢, w stosownych przypadkach, w konces;ji.

Wiasciwy organ odpowiedzialny za AOC jak najszybciej informuje
wlasciwy organ przyznajacy koncesje o wszelkich odno$nych propo-
nowanych zmianach w AOC.

3. Wiadciwy organ odpowiedzialny za AOC oraz wlasciwy organ
przyznajacy koncesje uzgadniaja $rodki proaktywnej wymiany infor-
macji istotnych dla oceny i zachowania AOC i koncesji.
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3)

Wymiana ta moze obejmowaé, miedzy innymi, informacje dotyczace
rozwigzan finansowych, wiasno$ciowych lub organizacyjnych wspol-
notowego przewoznika lotniczego, ktére moga mie¢ wplyw na
bezpieczenstwo lub ptynno$é¢ finansowa jego operacji lub ktore
moga pomodc wiasciwemu organowi odpowiedzialnemu za AOC
w wykonywaniu jego dzialan w zakresie nadzoru w odniesieniu do
bezpieczenstwa. W przypadku gdy podawane sg informacje poufne,
wprowadza si¢ $rodki zapewniajace odpowiednig ochrong informacji.

3a. W przypadku gdy jest prawdopodobne, ze niezb¢dne beda
dziatania zwigzane z egzekwowaniem przepisoOw, wilasciwy organ
odpowiedzialny za AOC oraz wlasciwy organ wydajacy koncesje
konsultuja si¢ wzajemnie jak najszybciej przed podjeciem takich
dziatan oraz wspoélpracuja, poszukujac rozwigzania problemu przed
podjeciem dziatan. W przypadku podjecia dziatan wlasciwy organ
odpowiedzialny za AOC oraz wlasciwy organ wydajacy koncesje jak
najszybciej powiadamiajg si¢ o tym nawzajem.”;

art. 12 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Statek powietrzny uzytkowany przez wspolnotowego prze-
woznika lotniczego rejestruje si¢ — wedlug uznania panstwa czlon-
kowskiego, ktorego wlasciwy organ wydaje koncesj¢ — w jego
wlasnym rejestrze krajowym albo w rejestrze krajowym innego
panstwa cztonkowskiego. Jednakze jezeli statek powietrzny uzytko-
wany jest w ramach umowy leasingu bez zatogi lub umowy leasingu
z zatoga zgodnie z art. 13, moze on zosta¢ zarejestrowany w rejestrze
krajowym ktoregokolwiek panstwa czlonkowskiego albo panstwa
trzeciego.”.

Artykut 135
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 996/2010

Art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 996/2010 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 5

Obowigzek przeprowadzenia badania

1. Kazdy wypadek lub powazny incydent z udzialem statku
powietrznego, do ktdrego ma zastosowanie rozporzadzenie Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (*), podlega badaniu
zdarzenia lotniczego w panstwie czltonkowskim, w ktorym zaistniat
wypadek lub powazny incydent.

2. W przypadku gdy statek powietrzny, do ktéorego ma zastoso-
wanie rozporzadzenie (UE) 2018/1139, i ktory jest zarejestrowany
w jednym z panstw czlonkowskich, uczestniczy w wypadku lub
powaznym incydencie, ktérego miejsce nie moze by¢ definitywnie
przypisane do terytorium jakiegokolwiek panstwa, badanie zdarzenia
lotniczego przeprowadzane jest przez organ ds. badania zdarzen
lotniczych panstwa cztonkowskiego rejestracji.

3.  Organ ds. badania zdarzen lotniczych okresla zakres badania
zdarzenia lotniczego, o ktorym mowa w ust. 1, 2 i 4, oraz procedurg
przeprowadzania takiego badania, z uwzglgdnieniem konsekwencji
danego wypadku lub powaznego incydentu oraz spodziewanych
wnioskow z tego badania mogacych mie¢ wplyw na poprawe bezpie-
czenstwa lotniczego.
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4. Organy ds. badania zdarzen lotniczych mogg postanowic
o badaniu incydentow innych niz te, o ktérych mowa w ust. 1
i 2, a takze wypadkow lub powaznych incydentow innych typow
statkow powietrznych, zgodnie z prawem krajowym panstw czton-
kowskich, jesli spodziewaja si¢, ze moga wyciagnac¢ z tego badania
wnioski mogace mie¢ wpltyw na poprawe bezpieczenstwa lotniczego.

5. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 i 2 niniejszego artykutu
wlasciwy organ ds. badania zdarzen lotniczych moze postanowic,
biorgc pod uwage spodziewane wnioski moggce mie¢ wplyw na
popraw¢ bezpieczenstwa lotniczego, o niewszczynaniu badania
zdarzenia lotniczego, jezeli wypadek lub powazny incydent dotyczy
bezzatogowego statku powietrznego, w odniesieniu do ktdrego nie sg
wymagane certyfikat lub deklaracja zgodnie z art. 56 ust. 1 i 5
rozporzadzenia (UE) 2018/1139, lub dotyczy zatogowego statku
powietrznego o maksymalnej masie startowej mniejszej lub rowne;j
2250 kg, i w ktorym nikt nie odnidst powaznych ani $miertelnych
obrazen.

6.  Badania zdarzen lotniczych, o ktérych mowa w ust. 1, 2 i 4,
w zadnym razie nie moga by¢ powiazane z orzekaniem o winie lub
o odpowiedzialnoséci. Muszg by¢ niezalezne, odrgbne w stosunku do
wszelkich postgpowan sadowych lub administracyjnych stuzacych
orzeczeniu o winie lub odpowiedzialnosci oraz pozostawaé bez
uszczerbku dla nich.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE)
2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad
w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego oraz zmieniajace
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy 2014/30/UE
i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008
i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U. L 212
z 22.8.2018, s. 1).”.

Artykut 136
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 376/2014

Art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 376/2014 otrzymuje brzmienie:

»2.  Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do zdarzen i innych
informacji zwigzanych z bezpieczenstwem dotyczacych cywilnych
statkow powietrznych, do ktorych zastosowanie ma rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (*).

Jednakze niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do zdarzen
i innych informacji zwigzanych z bezpieczenstwem dotyczacych
bezzatogowych statkow powietrznych, w odniesieniu do ktorych
nie s3 wymagane certyfikat lub deklaracja zgodnie z art. 56 ust. 1
i 5 rozporzadzenia (UE) 2018/1139, chyba ze zdarzenie lub inne
informacje zwigzane z bezpieczenstwem dotyczgce bezzalogowych
statkéw powietrznych doprowadzito do $mierci lub powaznych
urazo6w o0sob lub jezeli uczestniczyl w nim statek powietrzny inny
niz bezzalogowy statek powietrzny.
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Panstwa czlonkowskie moga postanowi¢ o stosowaniu niniejszego
rozporzadzenia rowniez do zdarzen i innych informacji zwigzanych
z bezpieczenstwem dotyczacych statku powietrznego, do ktorych nie
ma zastosowania rozporzadzenie (UE) 2018/1139.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad
w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajgce
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy 2014/30/UE
i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008
i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U. L 212
z 22.8.2018, s. 1).”.

Artykut 137
Zmiany w dyrektywie 2014/30/UE

W dyrektywie 2014/30/UE art. 2 ust. 2 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,D) ponizszego wyposazenia lotniczego, w przypadku gdy wyposa-
zenie to wchodzi w zakres stosowania rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (*) i jest przezna-
czone jedynie do uzytkowania w powietrzu:

(1) statki powietrzne inne niz bezzatlogowe statki powietrzne,
a takze zwiazane z nimi silniki, $migla, cze$ci 1 wyposazenie
nieinstalowane;

(i) bezzatogowe statki powietrzne, a takze zwigzane z nimi
silniki, $migla, cze$ci i wyposazenie nieinstalowane, ktorych
projekt jest certyfikowany zgodnie z art. 56 ust. 1 tego
rozporzadzenia i ktdre sa przeznaczone jedynie do dzialania
na czestotliwosciach przydzielonych w regulacjach radio-
wych Migdzynarodowego Zwiazku Telekomunikacyjnego
do celow chronionego uzytkowania lotniczego.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE)
2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad
w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy 2014/30/UE
i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008
i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U. L 212
z 22.8.2018, s. 1).”.
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Artykut 138
Zmiany w dyrektywie 2014/53/UE

Punkt 3 zalacznika I do dyrektywy 2014/53/UE otrzymuje brzmienie:

3. Ponizsze wyposazenie lotnicze, w przypadku gdy wyposazenie
to wchodzi w zakres stosowania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1139 (*) i jest przeznaczone
jedynie do uzytkowania w powietrzu:

a) statki powietrzne inne niz bezzalogowe statki powietrzne,
a takze zwigzane z nimi silniki, $migta, czesci i wyposazenie
nieinstalowane;

b) bezzalogowe statki powietrzne, a takze zwigzane z nimi
silniki, $migla, cz¢éci i wyposazenie nieinstalowane, ktorych
projekt jest certyfikowany zgodnie z art. 56 ust. 1 tego
rozporzadzenia i ktore sg przeznaczone jedynie do dziatania
na czestotliwosciach przydzielonych w regulacjach radio-
wych Miedzynarodowego Zwiazku Telekomunikacyjnego
do celéw chronionego uzytkowania lotniczego.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE)
2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad
w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy 2014/30/UE
i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008
i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U. L 212
z 22.8.2018, s. 1).”.

Artykut 139
Uchylenie

1. Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 traci moc ze skutkiem od dnia
11 wrzesénia 2018 r.

2. Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 traci moc ze skutkiem od dnia
11 wrzesnia 2018 r. Jednakze art. 4, 5, 6, 6a i 7 tego rozporzadzenia
oraz zataczniki III i IV do tego rozporzadzenia nadal maja zastosowanie
do dnia rozpoczecia stosowania aktow delegowanych, o ktoérych mowa
w art. 47 niniejszego rozporzadzenia, w zakresie, w jakim akty te
dotycza przedmiotu odpowiednich przepisow rozporzadzenia (WE)
nr 552/2004, a w kazdym wypadku nie p6zniej niz w dniu 12 wrzeénia
2023 r.

3. Rozporzadzenie (EWG) nr 3922/91 traci moc z dniem rozpoczecia
stosowania szczegdlowych zasad przyjetych na podstawie art. 32 ust. 1
lit. a) dotyczacych ograniczen czasu lotu i stuzby oraz wymogdéw doty-
czacych odpoczynku w odniesieniu do takséwek powietrznych, operacji
shuzb ratownictwa medycznego oraz operacji zarobkowego transportu
lotniczego wykonywanych przez jednego pilota przy uzyciu samolotow.
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4. Odestania do uchylonych rozporzadzen, o ktorych mowa w ust. 1,
2 i 3, traktuje si¢ jako odestania do niniejszego rozporzadzenia oraz,
w stosownych przypadkach, odczytuje zgodnie z tabelg korelacji
w zalgczniku X.

Artykut 140

Przepisy przejSciowe

1.  Certyfikaty oraz specjalne specyfikacje zdatnosci do lotu wydane
lub uznane zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 i jego prze-
pisami wykonawczymi oraz deklaracje zlozone lub uznane zgodnie
z tym rozporzadzeniem i jego przepisami wykonawczymi zachowuja
wazno$¢ 1 s3 uznawane za wydane, zlozone i uznane na podstawie
odpowiednich przepiséw niniejszego rozporzadzenia, w tym do celow
stosowania art. 67.

2. Nie pozniej niz w dniu 12 wrzes$nia 2023 r. przepisy wykonawcze
przyjete na podstawie rozporzadzen (WE) nr 216/2008 i (WE)
nr 552/2004 dostosowuje si¢ do niniejszego rozporzadzenia. Do czasu
dostosowania wszelkie odestania w tych przepisach wykonawczych do:

a) ,uzytkowania komercyjnego” traktuje si¢ jako odestanie do art. 3
lit. i) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

b) ,,skomplikowanego technicznie statku powietrznego z napedem silni-
kowym” traktuje si¢ jako odestanie do art. 3 lit. j) rozporza-
dzenia (WE) nr 216/2008;

¢) ,,akcesoriow” traktuje si¢ jako odestanie do art. 3 pkt 29 niniejszego
rozporzadzenia;

d) ,licencji pilota samolotowego rekreacyjnego” traktuje si¢ jako
odestanie do art. 7 ust. 7 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

3. Najpdzniej dwa lata po dniu 11 wrzesnia 2018 r. Agencja wydaje
zgodnie z art. 76 ust. 1 i 3 niniejszego rozporzadzenia opinie na temat
propozycji zmian do rozporzadzen Komisji (UE) nr 748/2012 (1), (UE)
nr 1321/2014 (3), (UE) nr 1178/2011 (}) i (UE) nr 965/2012 (*) oraz
majacych zastosowanie specyfikacji certyfikacyjnych, aby dostosowaé
te przepisy do niniejszego rozporzadzenia, w odniesieniu do statkow
powietrznych przeznaczonych przede wszystkim do uzytku sportowego
i rekreacyjnego.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustana-

wiajace przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji statkow powietrznych
i zwigzanych z nimi wyrobow, czgsci i1 akcesoriow w zakresie zdatnosci do
lotu i ochrony $rodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji projektuja-
cych i produkujacych (Dz.U. L 224 z 21.8.2012, s. 1).

(®>) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r.
w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkdw powietrznych oraz wyrobow
lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych
organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz.U. L 362
z 17.12.2014, s. 1).

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. usta-
nawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢
do zaltég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 311 z 25.11.2011, s. 1).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r.
ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace
si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego 1 Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 296 z 25.10.2012, s. 1).
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4. Do dnia 12 wrzesnia 2021 r. Agencja moze wyda¢ materiaty
zawierajace wytyczne do dobrowolnego stosowania przez panstwa
czlonkowskie, aby wesprze¢ opracowywanie proporcjonalnych zasad
krajowych dotyczacych projektowania, produkcji, obstugi technicznej
i eksploatacji statkéw powietrznych wymienionych w zataczniku I.

5. Na zasadzie odstgpstwa od art. 55 i 56 odpowiednie przepisy
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 nadal maja zastosowanie do czasu
wejscia w zycie aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 58, oraz
aktow wykonawczych, o ktéorych mowa w art. 57 niniejszego rozporza-
dzenia.

6. Panstwa czlonkowskie rozwigzuja lub dostosowujg istniejace
umowy dwustronne zawarte przez nie z panstwami trzecimi w dziedzi-
nach objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia jak
najszybciej po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia, a w kazdym
razie nie pozniej niz w dniu 12 wrze$nia 2021 r.

Artykut 141

Wejscie w Zycie

Ninigjsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach cztonkowskich.
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ZALACZNIK 1

Statki powietrzne, o ktéorych mowa w art. 2 ust. 3 lit. d)

1. Kategorie statkow powietrznych zatogowych, do ktorych niniejsze rozporza-
dzenie nie ma zastosowania:

a) historyczne statki powietrzne spetniajace nastepujace kryteria:
(1) statki powietrzne, ktorych:
— pierwotny projekt powstat przed dniem 1 stycznia 1955 r., oraz
— produkcja zakonczyta si¢ przed dniem 1 stycznia 1975 r.;
lub

(i) statki powietrzne o niewatpliwym znaczeniu historycznym zwigzanym
z:

— udzialem w waznym wydarzeniu historycznym,
— istotnym krokiem w rozwoju lotnictwa, lub

— istotng rola, jakg odgrywaty w sitach zbrojnych panstwa cztonkow-
skiego;

Iub

b

=

statki powietrzne specjalnie zaprojektowane lub zmodyfikowane do celow
badawczych, eksperymentalnych lub naukowych, ktore prawdopodobnie
begda produkowane w bardzo niewielkiej liczbie;

c) statki powietrzne, w tym dostarczane w postaci zestawoéw do samodziel-
nego montazu, w przypadku gdy co najmniej 51 % zadan zwigzanych
z wytworzeniem i zlozeniem ma by¢ wykonanych przez amatora, lub
nienastawione na zysk stowarzyszenie amatoréw, na ich wilasny uzytek,
a nie w jakichkolwiek celach zarobkowych;

d) statki powietrzne, ktore byly wykorzystywane przez sity zbrojne, chyba ze
jest to typ statku powietrznego, ktérego norma projektowa zostata przyjeta
przez Agencjg;

(S

~

samoloty posiadajace mierzalng predkos¢ przeciagnigeia lub predkosé
minimalng w locie ustalonym w konfiguracji do ladowania nieprzekracza-
jaca 35 weztdw predkosci cechowanej, $miglowce, motoparalotnie,
szybowce i motoszybowce majace nie wigcej niz dwa miejsca, ktorych
maksymalna masa startowa (zwana dalej ,, MTOM”) — zgodnie z rejestracja
dokonang przez panstwa cztonkowskie — jest nie wigksza niz:

samolot/$migtowiec/ amfibia lub wodnosamolot/ spadochronowy system
motoparalotnia/moto- szybowce <miclowi ratowniczy zamontowany
szybowce smiglowiec do ptatowca
jednomiejscowy | 300 kg MTOM 250 kg MTOM dodatkowo 30 kg dodatkowo 15 kg
MTOM MTOM
dwumiejscowy 450 kg MTOM 400 kg MTOM dodatkowo 45 kg dodatkowo 25 kg
MTOM MTOM

W przypadku uzytkowania amfibii lub wodnosamolotu/$miglowca zarowno jako wodnosamolotu/$miglowca, jak
i jako samolotu ladowego/$migtowca, muszg si¢ one zmie$ci¢ w majacym zastosowanie limicie MTOM.

f) jedno- i dwumiejscowe wiatrakowce o MTOM nieprzekraczajgcej 600 kg;
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g) repliki statkow powietrznych spelniajace kryteria zawarte w lit. a) lub d),
ktorych projekt konstrukcyjny jest podobny do projektu konstrukcyjnego
oryginalnego statku powietrznego;

h) jednoosobowe lub dwuosobowe balony i sterowce o maksymalnej nomi-
nalnej objetosci nieprzekraczajacej, w przypadku goracego powietrza,

1200 m®, a w przypadku innych gazéw nonych — 400 m>;

i) wszelkie inne statki powietrzne zatogowe o maksymalnej masie wlasnej,
tacznie z paliwem, nieprzekraczajacej 70 kg.

2. Ponadto niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do:

a) statkow powietrznych na uwigzi bez ukladu napedowego, w przypadku
gdy maksymalna dhlugos$¢ uwigzi wynosi 50 m, i gdzie:

(i) MTOM statku powietrznego, tacznie z tadunkiem, jest mniejsza niz
25 kg; lub

(i1) w przypadku statkow powietrznych 1zejszych od powietrza, ich maksy-
malna nominalna objgto$¢ jest mniejsza niz 40 m-;

b) statkow powietrznych na uwigzi, ktorych MTOM jest nie wicksza niz
1 kg.
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1.1.

1.2
1.2.1.

1.2.2.

ZALACZNIK 11

Zasadnicze wymogi dotyczace zdatno$ci do lotu

INTEGRALNOSC WYROBU

Integralno§¢ wyrobu, w tym ochrona przed zagrozeniami dla bezpieczen-
stwa informacji, musi by¢ zapewniona we wszystkich przewidywanych
warunkach lotu przez caly okres eksploatacji statku powietrznego. Zgod-
no$¢ ze wszystkimi wymogami musi by¢ wykazywana za pomoca ocen
lub analiz, popartych, w razie koniecznos$ci, probami.

Struktura i materiaty

. Integralno$¢ struktury musi by¢ zapewniona dla catej eksploatacyjnej

obwiedni obcigzen statku powietrznego 1 wystarczajaco ponad nig,
wlacznie z jego uktadem napedowym, i musi by¢ utrzymana przez caty
okres eksploatacji statku powietrznego.

. Wszystkie czgéci statku powietrznego, ktorych uszkodzenie mogtoby

obnizy¢ integralno$¢ struktury, musza spelia¢ ponizsze warunki bez
szkodliwego odksztalcenia lub uszkodzenia. Dotyczy to wszystkich
elementéw o znaczacej masie i ich urzadzen mocujacych.

a) Muszg zosta¢ uwzglgdnione wszystkie kombinacje obcigzen, ktorych
wystapienia mozna zasadnie oczekiwaé, w zakresie oraz wystarczajaco
ponad zakres zmian masy, polozenia $rodka cigzkosci, eksploatacyjnej
obwiedni obcigzen oraz catego okresu eksploatacji statku powietrz-
nego. Obejmuje to obcigzenia od podmuchow, manewréw, hermety-
zacji, powierzchni ruchomych, ukladéw sterowania i napgdowych
zarowno w locie, jak i na ziemi.

b) Muszg zosta¢ uwzglednione obcigzenia i prawdopodobne uszkodzenia
wywolane awaryjnym ladowaniem na ladzie albo na wodzie.

C

~

Stosownie do danego rodzaju operacji, musza zosta¢ uwzglednione
efekty dynamiczne w odniesieniu do reakcji konstrukcji na te obcia-
Zenia, przy wzigciu pod uwage rozmiaru i konfiguracji statku
powietrznego.

. Statek powietrzny musi by¢ wolny od wszelkiej niestatecznosci aeroela-

stycznej 1 nadmiernych drgan.

. Procesy produkcyjne i materiaty zastosowane w budowie statku powietrz-

nego musza skutkowaé znanymi i powtarzalnymi wlasno$ciami struktural-
nymi. Musza zosta¢ uwzglednione wszelkie zmiany wiasciwosci mate-
riatdow wynikajace z oddzialywania $rodowiska eksploatacyjnego.

. Musi zosta¢ zapewnione, aby w mozliwym zakresie wptyw obcigzen okre-

sowo zmiennych, degradacji w wyniku oddziatywania $rodowiska oraz
uszkodzen przypadkowych i pojedynczych nie obnizal poziomu integral-
nosci strukturalnej ponizej akceptowalnego poziomu wytrzymatosci
szczatkowej. Wszelkie niezbgdne pod tym wzgledem instrukcje dotyczace
zapewnienia ciagglej zdatnosci do lotu muszg zosta¢ opublikowane.

Naped

Integralnos$¢ uktadu napedowego (tj. silnika oraz, w stosownych przypad-
kach, $migla) musi by¢ wykazana dla calej eksploatacyjnej obwiedni
obcigzen uktadu napgdowego i wystarczajaco ponad nig oraz utrzymana
przez caty okres eksploatacji uktadu napgdowego, z uwzglgdnieniem roli
uktadu napgdowego w ogdlnym bezpieczenstwie statku powietrznego.

Uktad napedowy musi wytwarzaé, bez przekraczania ustanowionych ogra-
niczef, cigg lub moc niezbg¢dne we wszystkich wymaganych warunkach
lotu, z uwzglednieniem warunkow i oddziatywan $rodowiska.
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1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.3.
1.3.1.

1.4.
1.4.1.

Proces produkcyjny i materialy zastosowane w budowie ukladu napedo-
wego musza skutkowa¢ znanymi i powtarzalnymi wlasciwos$ciami
konstrukcji. Muszg zosta¢ uwzglednione wszelkie zmiany wlasciwosci
materiatow wynikajace z oddziatywania srodowiska eksploatacyjnego.

Wplyw obcigzen okresowo zmiennych, degradacji na skutek oddziaty-
wania $rodowiska i eksploatacji oraz wynikajacych z tego mozliwych
uszkodzen czgéci nie moze obniza¢ poziomu integralnosci uktadu napedo-
wego ponizej akceptowanego poziomu. Wszelkie niezbedne pod tym
wzgledem instrukcje dotyczace zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu
musza zosta¢ opublikowane.

Wszelkie niezbedne instrukcje, informacje oraz wymogi z zakresu bezpie-
czenstwa i prawidlowego wspoéldziatania pomiedzy uktadem napedowym
a statkiem powietrznym musza zosta¢ opublikowane.

Uktady i wyposazenie (inne niz wyposazenie nieinstalowane):

Statek powietrzny nie moze mie¢ cech ani szczegétow konstrukcyjnych,
co do ktorych z doswiadczenia wiadomo, Ze sa niebezpieczne.

. Statek powietrzny, w tym jego uktady i wyposazenie wymagane do oceny

projektu typu lub wymagane przez zasady eksploatacji, musi funkcjo-
nowa¢ zgodnie z przeznaczeniem we wszelkich przewidywalnych warun-
kach dla calej eksploatacyjnej obwiedni obcigzen statku powietrznego
i wystarczajaco ponad nig, przy nalezytym uwzglednieniu wptywu otacza-
jacego $rodowiska na uktady lub wyposazenie. Inne uktady lub wyposa-
zenie, ktorych certyfikacja typu nie jest wymagana lub nie wymagaja ich
zasady eksploatacji, dziatajace prawidtowo lub nieprawidlowo, nie moga
powodowa¢ zmniejszenia bezpieczefstwa ani wplywaé negatywnie na
wilasciwe funkcjonowanie jakichkolwiek innych ukladéw ani wyposazenia.
Uktady i wyposazenie musza nadawac si¢ do uzycia bez potrzeby stoso-
wania wyjatkowych umieje¢tnosci lub wyjatkowe;j sity.

. Uklady 1 wyposazenie statku powietrznego, rozwazane oddzielnie

i w powigzaniu ze soba, muszg by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby
zaden katastrofalny stan uszkodzenia nie wynikal z pojedynczego uszko-
dzenia, co do ktorego nie zostalo wykazane, ze jest skrajnie nieprawdo-
podobne, a prawdopodobienstwo zajscia uszkodzenia musi by¢ odwrotnie
proporcjonalne do dotkliwosci jego skutkow dla statku powietrznego
i 0s6b na jego poktadzie. W odniesieniu do powyzszego kryterium poje-
dynczego uszkodzenia przyjmuje si¢, ze konieczne jest nalezyte uwzgled-
nienie wielkosci i ogdlnej konfiguracji statku powietrznego i ze moze to
uniemozliwi¢ spetnienie kryterium pojedynczego uszkodzenia przez
niektore czesci i uktady $miglowcow i matych samolotow.

. Informacje potrzebne do bezpiecznego wykonania lotu oraz informacje

dotyczace stanow niebezpiecznych musza zosta¢ przekazane zatodze lub
personelowi obshugi technicznej, stosownie do przypadku, w sposob jasny,
zwigzly 1 jednoznaczny. Uktady, wyposazenie i przyrzady sterownicze,
W tym oznaczenia i komunikaty, musza by¢ zaprojektowane i rozmiesz-
czone w taki sposob, aby zminimalizowa¢ biedy, ktore moglyby przy-
czyni¢ si¢ do spowodowania zagrozen.

. W projekcie musza zosta¢ uwzglednione $rodki ostroznosci w celu zmini-

malizowania zagrozen dla statku powietrznego i os6b na jego poktadzie,
wynikajacego z niebezpieczenstw, ktorych prawdopodobienistwo wysta-
pienia jest uzasadnione, w tym zagrozen dla bezpieczenstwa informacji,
zarOwno wewnatrz, jak i na zewnatrz statku powietrznego, facznie
z ochrong przed mozliwoscig znaczacego uszkodzenia lub zakldocenia
funkcjonowania jakiegokolwiek wyposazenia nieinstalowanego.

Wyposazenie nieinstalowane

Wyposazenie nieinstalowane musi spetnia¢ przypisang mu funkcje bezpie-
czenstwa lub funkcj¢ majaca znaczenie dla bezpieczenstwa zgodnie z prze-
znaczeniem we wszelkich przewidywalnych warunkach eksploatacji,
chyba ze funkcja ta moze by¢ wypetniona w inny sposob.
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1.4.2.

1.4.3.

1.5.
1.5.1.

2.1.

Wyposazenie nieinstalowane musi nadawa¢ si¢ do uzycia bez potrzeby
stosowania wyjatkowych umiejetnosci lub wyjatkowej sity.

Wyposazenie nieinstalowane, dziatajace prawidtowo lub nieprawidtowo,
nie moze powodowaé zmniejszenia bezpieczefistwa i nie moze wplywac
negatywnie na wlasciwe funkcjonowanie jakiegokolwiek innego wyposa-
zenia, uktadow lub urzadzen.

Ciagla zdatnos$¢ do lotu

Musza zosta¢ sporzadzone i udostgpnione wszystkie niezbedne doku-
menty, w tym instrukcje dotyczace ciaglej zdatnoéci do lotu, stuzace
zapewnieniu utrzymania normy zdatno$ci do lotu dla danego typu statku
powietrznego i kazdej zwigzanej z nim czgsci przez caty okres eksploatacji
statku powietrznego.

. Musza zosta¢ zapewnione S$rodki umozliwiajace przeglady, regulacje,

smarowanie, usunig¢cie lub wymiang czg$ci i wyposazenia nieinstalowa-
nego, niezb¢dne do zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu.

. Wskazowki dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu musza mie¢ forme jednej

lub wigkszej liczby instrukcji, w zalezno$ci od ilosci danych, ktore maja
zawieraC. Instrukcje muszg zawiera¢ wskazowki dotyczace obstugi tech-
nicznej i naprawy, serwisowania, procedur usuwania usterek i przegladow
w formacie, ktory zapewnia ich przejrzysty uktad.

. Instrukcje dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu musza zawiera¢ ograni-

czenia zdatnosci do lotu, ustalajagce z gory kazdy obowigzkowy termin
wymiany, odstepy miedzy przegladami oraz zwigzana z nimi procedure
przegladow.

ASPEKTY UZYTKOWANIA WYROBU ZWIAZANE ZE ZDATNO-
SCIA DO LOTU

Musi zosta¢ wykazane, ze elementy, o ktéorych mowa ponizej, zostaty
uwzglednione w celu zapewnienia bezpieczenstwa osob znajdujacych si¢
na poktadzie i na ziemi w trakcie uzytkowania wyrobu:

a) Musza zosta¢ okreslone rodzaje operacji, do ktorych statek powietrzny
jest zatwierdzony, oraz ograniczenia i1 informacje niezbedne do
bezpiecznej eksploatacji, w tym ograniczenia $rodowiskowe i osiagi.

b

=

Statek powietrzny musi by¢ w bezpieczny sposob sterowny i umozli-
wia¢ wykonanie manewrow we wszystkich przewidywanych warun-
kach eksploatacji, w tym po awarii jednego lub, w stosownych przy-
padkach, wigkszej liczby uktadéw napedowych, z uwzglednieniem
rozmiaru i konfiguracji statku powietrznego. Musza zosta¢ uwzgled-
nione: sita pilota, srodowisko kabiny pilota, obcigzenie praca pilota
oraz inne wzgledy zwigzane z czynnikiem ludzkim, a takze fazy lotu
i czas jego trwania.

c) Musi zosta¢ umozliwione tagodne przejscie z jednej fazy lotu do
drugiej bez wyjatkowych umiejetnosci pilotazowych, czujnosci, sity
lub obcigzenia praca we wszelkich prawdopodobnych warunkach
eksploatacji.

d

=

Statek powietrzny musi wykazywac taka stateczno$¢, ktora zapewnia,
aby pilot nie musiat sprosta¢ nadmiernym wymaganiom, przy uwzgled-
nieniu fazy lotu i czasu jej trwania.

e) Musza zosta¢ ustanowione procedury dotyczace zwyklej eksploatacji,
wystapienia awarii i sytuacji awaryjnych.

f) Musza zosta¢ zapewnione sygnaly ostrzegawcze lub inne $rodki zapo-
biegawcze, stuzace zapobieganiu przekraczaniu normalnej obwiedni
warunkow lotu wiasciwej dla danego typu statku powietrznego.

g) Cechy statku powietrznego i jego ukladow musza umozliwiaé
bezpieczny powrét z wartosci granicznych obwiedni warunkéw lotu,
w ktorych statek moze si¢ znalez¢.
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2.2.

2.3.

3.1.

Czlonkom zatogi musza zosta¢ udostgpnione ograniczenia eksploatacji
oraz inne informacje niezbgdne do bezpiecznej eksploatacji.

Uzytkowanie wyrobu musi by¢ chronione przed zagrozeniami wynikaja-
cymi z niesprzyjajacych warunkow zewnetrznych i wewngtrznych, w tym
z warunkoéw srodowiska.

a) W szczegdlnosci, stosownie do danego rodzaju uzytkowania oraz
z uwzglednieniem rozmiaru i konfiguracji statku powietrznego, nie
mozna dopusci¢ do wystgpienia stanéw niebezpiecznych w wyniku
zetknigcia si¢ z takimi zjawiskami jak miedzy innymi: niesprzyjajace
warunki atmosferyczne, wyladowanie atmosferyczne, zderzenie
z ptakiem, strefy promieniowania wysokiej czestotliwosci, ozon,
a takze z innymi zjawiskami, ktorych wystapienia mozna zasadnie
oczekiwaé podczas uzytkowania wyrobu.

b

~

Przedzial pasazerski, stosownie do danego rodzaju uzytkowania, musi
zapewnia¢ pasazerom stosowne warunki przewozu i odpowiednig
ochrong przed wszelkimi przewidywalnymi zagroZeniami, wynikaja-
cymi z operacji lotniczych lub powstajacymi w sytuacjach awaryjnych,
w tym przed zagrozeniem pozarem, dymem, toksycznym gazem i gwat-
towng dekompresja, z uwzglednieniem rozmiaru i konfiguracji statku
powietrznego. Musza zosta¢ wprowadzone $rodki dajace pasazerowi
wszelkie racjonalne szanse uniknigcia powaznych urazéw i zapewnia-
jace szybka ewakuacje ze statku powietrznego oraz dajace ochrong
przed skutkiem sil bezwladnosci w przypadku ladowania awaryjnego
na ziemi lub na wodzie. W razie konieczno$ci musza zosta¢ zapew-
nione wyrazne i jednoznaczne oznaczenia lub komunikaty w celu poin-
struowania pasazeréw o odpowiednim bezpiecznym zachowaniu oraz
0 umiejscowieniu i wladciwym uzyciu wyposazenia bezpieczenstwa.
Wymagane wyposazenie bezpieczenstwa musi by¢ tatwo dostgpne.

o
~

Przedziat zatogi, stosownie do danego rodzaju uzytkowania, musi by¢
rozplanowany tak, aby ulatwia¢ operacje lotnicze, w tym zapewnia¢
srodki orientacji sytuacyjnej, oraz zarzadzanie w kazdej przewidy-
walnej sytuacji oraz w sytuacjach awaryjnych. Srodowisko przedziatu
zalogi nie moze zagraza¢ zdolnos$ci zatogi do wypetniania obowigzkéw
i musi by¢ tak zaprojektowane, aby mozliwe bylo uniknigcie zarowno
wzajemnego przeszkadzania sobie podczas eksploatacji, jak i nieprawid-
towego uzycia przyrzadow sterowniczych.

ORGANIZACIJE (W TYM OSOBY FIZYCZNE UCZESTNICZACE
W PROJEKTOWANIU, PRODUKCIJI, ZARZADZANIU CIAGLA
ZDATNOSCIA DO LOTU LUB OBSLUDZE TECHNICZNEJ)

Zatwierdzenie dla organizacji musi zosta¢ wydane po spelnieniu nastgpu-
jacych warunkow, stosownie do rodzaju dziatalnosci:

a) organizacja musi posiada¢ wszystkie §rodki niezbe¢dne do wykonania
nalezacych do niej zadan. Do $rodkéw tych naleza migdzy innymi:
obiekty, personel, wyposazenie, narzgdzia i materialy, dokumentacja
zadan, obowiazkow i procedur, dostgp do odpowiednich danych oraz
prowadzenie i przechowywanie dokumentacji;

b) stosownie do rodzaju dziatalnosci i wielko$ci organizacji, organizacja
musi wdrozy¢ i utrzymywac system zarzadzania zapewniajacy zgod-
nos¢ z zasadniczymi wymogami okre§lonymi w niniejszym zataczniku,
zarzadza¢ ryzykiem dotyczacym bezpieczenstwa oraz stale dazy¢ do
doskonalenia tego systemu,

C

~

organizacja w razie potrzeby zawiera porozumienia z innymi odpo-
wiednimi organizacjami w celu zapewnienia cigglej zgodnosci z zasad-
niczymi wymogami dotyczacymi zdatnosci do lotu okreslonymi
w niniejszym zatgczniku;
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3.2

3.3.

d) organizacja ustanawia system zglaszania zdarzen w ramach systemu
zarzadzania okreslonego w lit. b) oraz porozumien w lit. ¢), aby przy-
czynia¢ si¢ do stalej poprawy bezpieczenstwa. System zglaszania
zdarzen musi by¢ zgodny z majacym zastosowanie prawem Unii.

W przypadku organizacji prowadzacych szkolenia w zakresie obstugi tech-
nicznej nie maja zastosowania warunki okreslone w pkt 3.1 lit. ¢) i d).

Osoby fizyczne uczestniczace w obstudze technicznej musza naby¢ i utrzy-
mywac¢ odpowiedni do rodzaju dziatalnosci poziom wiedzy teoretycznej,
umiejetnoscei praktycznych oraz doswiadczenia.
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ZALACZNIK 11

Zasadnicze wymogi dotyczace zgodno$ci wyrobéw z wymogami ochrony
Srodowiska

1. Wyroby musza by¢ zaprojektowane tak, aby zminimalizowa¢ hatas w mozliwie
najwigkszym zakresie, z uwzglednieniem pkt 4.

2. Wyroby musza by¢é zaprojektowane tak, aby zminimalizowa¢ emisje
w mozliwie najwickszym zakresie, z uwzglednieniem pkt 4.

3. Wyroby musza by¢ zaprojektowane tak, aby zminimalizowa¢ emisje pocho-
dzace z odparowania lub wydzielania plyndw, z uwzglednieniem pkt 4.

4. Wszelkie kompromisy pomiedzy srodkami projektowymi dotyczacymi zmini-
malizowania hatasu, réznego rodzaju emisji oraz wydzielania ptynow musza
zosta¢ wzigte pod uwage.

5. Przy minimalizowaniu hatasu i emisji uwzglednia si¢ peten zakres normalnych
warunkow eksploatacji oraz wszystkie obszary geograficzne, w ktorych hatas
i emisje lotnicze moga by¢ problemem.

6. Uktady i wyposazenie statkow powietrznych wymagane ze wzglgdow ochrony
srodowiska muszg by¢ zaprojektowane, wyprodukowane i utrzymywane tak,
aby funkcjonowaty zgodnie z ich przeznaczeniem w kazdych przewidywal-
nych warunkach eksploatacji. Ich niezawodno$¢ musi by¢ odpowiednia do ich
zakladanego wptywu na zgodno$¢ wyrobu z wymogami ochrony $rodowiska.

7. Wszelkie wskazowki, procedury, $rodki, instrukcje, ograniczenia i inspekcje
niezbedne do zapewnienia cigglej zgodnosci wyrobu lotniczego z zasadniczymi
wymogami okreslonymi w niniejszym zataczniku muszg zosta¢ przygotowane
i udostepnione uzytkownikom w wyrazny sposob.

8. Organizacje uczestniczace w projektowaniu, produkcji i obstudze technicznej
wyrobow lotniczych musza:

a) dysponowac¢ wszystkimi $rodkami niezbednymi do zapewnienia zgodnoSci
wyrobow lotniczych z zasadniczymi wymogami okre$lonymi w niniejszym
zalaczniku; oraz

b) w razie konieczno$ci zawrze¢ porozumienia z innymi wlasciwymi organi-
zacjami, aby zapewni¢ zgodno$¢ wyrobu lotniczego z zasadniczymi
wymogami okreslonymi w niniejszym zatgczniku.
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1.1.

1.2.

1.3.
1.3.1.

1.4.

ZALACZNIK IV

Zasadnicze wymogi dotyczace zalogi

SZKOLENIE PILOTOW
Wymogi ogoélne

Osoba podejmujaca szkolenie w zakresie prowadzenia statku powietrznego
musi by¢ wystarczajaco wyksztalcona oraz dojrzata fizycznie i psychicznie,
aby moc zdoby¢, utrzymac i wykaza¢ odpowiednia wiedze teoretyczng
i umiejetnosci praktyczne.

Wiedza teoretyczna

Pilot musi zdoby¢ i utrzymywa¢ poziom wiedzy odpowiedni do funkcji
pelnionych na poktadzie statku powietrznego oraz proporcjonalny do
ryzyka zwigzanego z danym rodzajem dziatalno$ci. Taka wiedza musi
obejmowac przynajmniej nastgpujace dziedziny:

a) prawo lotnicze;

b) wiedza ogélna o statkach powietrznych;

c) kwestie techniczne zwigzane z dang kategorig statku powietrznego;
d) wykonywanie i planowanie lotu;

e) mozliwosci i ograniczenia czlowieka;

f) meteorologia;

g) nawigacja;

h) procedury operacyjne, w tym zarzadzanie zasobami;

i) zasady lotu;

j) lacznosc; oraz

k) umiejetnosci pozatechniczne, w tym rozpoznawanie zagrozen i btedow
oraz zarzadzanie nimi.

Wykazanie i utrzymanie wiedzy teoretycznej

Zdobywanie i utrzymywanie wiedzy teoretycznej musi by¢ wykazywane
podczas szkolenia przez ciagle oceny oraz, w stosownych przypadkach,
w drodze egzaminow.

. Musi by¢ utrzymywany odpowiedni poziom kompetencji w zakresie

wiedzy teoretycznej. Spelnienie wymogéw musi by¢ wykazywane
w drodze regularnych ocen, egzamindw, testow lub kontroli. Czgstotli-
wo$¢ egzamindéw, testow lub kontroli musi by¢ proporcjonalna do
poziomu ryzyka zwiazanego z dang dzialalnoscia.

Umiejetnosci praktyczne

Pilot musi nabywac¢ i utrzymywa¢ umiejetnosci praktyczne, stosownie do
petnionych przez siebie funkcji na poktadzie statku powietrznego. Takie
umiejetnosci muszg by¢ proporcjonalne do ryzyka zwiagzanego z danym
rodzajem dziatalno$ci oraz — jezeli wymagaja tego funkcje pelione na
poktadzie statku powietrznego — musza obejmowac:

a) czynnosci wykonywane przed lotem i w trakcie lotu, w tym w odnie-
sieniu do osiggow, masy i wywazenia statku powietrznego, kontroli
i obstugi technicznej statku powietrznego, planowania zapotrzebo-
wania na paliwo/energi¢, oceny warunkéw pogodowych, planowania
trasy, ograniczeh korzystania z przestrzeni powietrznej oraz dostep-
nosci drog startowych;
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b) operacje na lotnisku i krggu nadlotniskowym;
c) S$rodki i procedury zapobiegania kolizjom;

d) pilotowanie statku powietrznego wedlug zewngtrznych punktow
odniesienia;

e) manewry w locie, w tym manewry w sytuacjach krytycznych, oraz
zwigzane z tym manewry wyprowadzania z tych sytuacji, w miar¢
technicznych mozliwosci;

f) starty i ladowania normalne oraz z wiatrem bocznym,;

g) lot wylacznie wedtug wskazan przyrzadow, stosownie do rodzaju dzia-
alnosci;

h) procedury operacyjne, w tym umiej¢tno$¢ pracy w zespole i zarza-
dzania zasobami stosownie do rodzaju operacji, w ukladzie zatogi
jedno- i wieloosobowej;

i) nawigacj¢ i stosowanie przepisow ruchu lotniczego oraz pokrewnych
procedur, z wykorzystaniem, stosownie do przypadku, punktéw odnie-
sienia lub pomocy nawigacyjnych;

j) postgpowanie w sytuacjach anormalnych i awaryjnych, w tym w przy-
padkach  symulowanych  niesprawnosci  wyposazenia  statku
powietrznego;

k) przestrzeganie procedur stuzb ruchu lotniczego i tacznosci;
1) aspekty specyficzne dla danego typu lub klasy statku powietrznego;,

m

e

dodatkowe szkolenie praktyczne, ktore moze by¢ wymagane w celu
ograniczenia ryzyka zwiagzanego z okreslonym rodzajem dziatalnos$ci;
oraz

n) umiejgtnodci pozatechniczne, w tym rozpoznawanie zagrozen i btedow
oraz zarzadzanie nimi — przy zastosowaniu odpowiedniej metodologii
oceny polaczonej z oceng umiejgtnosci technicznych.

Wykazywanie i utrzymywanie umiejgtnosci praktycznych

. Pilot musi wykaza¢ si¢ zdolnoscia do przeprowadzania procedur i wyko-

nywania manewréw z poziomem kompetencji odpowiednim dla funkcji
petnionych na poktadzie statku powietrznego poprzez:

a) pilotowanie statku powietrznego w granicach jego ograniczen;

b) wladciwa oceng¢ sytuacji i wykorzystanie zespolu umiejg¢tnosci
lotniczych;

c) stosowanie wiedzy lotniczej;

d) zachowywanie ciagtej kontroli nad statkiem powietrznym w taki
sposob, ze zapewniony jest pozytywny wynik wykonywanej procedury
lub manewru; oraz

e) umiejetnosei pozatechniczne, w tym rozpoznawanie zagrozen i btedow
oraz zarzadzanie nimi — przy zastosowaniu odpowiedniej metodologii
oceny potaczonej z oceng umiejetnosci technicznych.

. Musi by¢ utrzymywany odpowiedni poziom umiejetnosci praktycznych.

Spelnienie tego wymogu musi by¢é wykazywane w drodze regularnych
ocen, egzaminow, testow lub kontroli. Czgstotliwo$¢ egzamindéw, testow
lub kontroli musi by¢ proporcjonalna do poziomu ryzyka zwigzanego
z dang dziatalnoscia.
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1.6.

1.7.

1.8.
1.8.1.

1.8.2.

1.9.
1.9.1.

1.9.2.

Bieglos¢ jezykowa

Pilot musi mie¢ biegto$¢ jezykowa w stopniu odpowiednim do funkcji
pelionych na poktadzie statku powietrznego. Taka bieglos¢ jezykowa
obejmuje:

a) umiejetno$§¢ rozumienia dokumentow zawierajacych informacje
pogodowe;

b) umiejetnos¢ postugiwania sie lotniczymi mapami tras, odlotow i podejsé
oraz zwigzanymi z nimi dokumentami zawierajacymi informacje
lotnicze; oraz

¢) umieje¢tno$é porozumiewania si¢ z innymi cztonkami zatogi i stuzbami
zeglugi powietrznej we wszystkich fazach lotu, w tym podczas przy-
gotowan do lotu, w jezyku uzywanym do tgcznos$ci radiowej w odnie-
sieniu do danego lotu.

Szkoleniowe urzadzenia symulacji lotu

W przypadku wykorzystywania szkoleniowego urzadzenia symulacji lotu
(zwanego dalej ,,FSTD”) do szkolenia lub do wykazania, ze zdobyto lub
utrzymano umiej¢tnosci praktyczne, ten FSTD musi spelnia¢ warunki
wymagane dla danego poziomu osiaggow w tych obszarach, ktore maja
znaczenie dla wykonania okre$lonego zadania. W szczego6lnosci odtwo-
rzenie konfiguracji, wlasciwosci pilotazowe, osiagi statku i zachowanie
uktadow musza odpowiednio odwzorowywac¢ cechy danego statku
powietrznego.

Kurs szkoleniowy

Szkolenie musi by¢ prowadzone w formie kursu szkoleniowego.

Kurs szkoleniowy musi spelnia¢ nast¢pujace warunki:

a) dla kazdego rodzaju kursu musi zosta¢ opracowany program szkolenia;
oraz

b) kurs szkoleniowy musi obejmowac zaréwno szczegélowa wiedzg teore-
tyczng, jak i — w stosownych przypadkach — praktyczne szkolenie
w locie (w tym szkolenie na urzadzeniach symulacji lotu).

Instruktorzy

Instruktaz teoretyczny

Instruktaz teoretyczny musza prowadzi¢ odpowiednio wykwalifikowani
instruktorzy. Muszg oni:

a) posiada¢ odpowiednia wiedz¢ w dziedzinie stanowigcej przedmiot
szkolenia; oraz

b) potrafi¢ wykorzystywac¢ odpowiednie techniki szkoleniowe.

Szkolenie w powietrzu i szkolenie na symulatorze lotu
Szkolenie w powietrzu i szkolenie na symulatorze lotu musza by¢ prowa-

dzone przez odpowiednio wykwalifikowanych instruktorow, ktérzy posia-
daja nastgpujace kwalifikacje:

a) spelniaja wymogi dotyczace poziomu wiedzy teoretycznej i do$wiad-
czenia, stosownie do prowadzonego szkolenia;

b) potrafia wykorzystywaé¢ odpowiednie techniki szkoleniowe;

c) przec¢wiczyli techniki szkoleniowe w zakresie manewréw w locie
i procedur lotu, bedacych przedmiotem planowanego szkolenia w locie;
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3.1
3.1.1.

3.2.

d) wykazali si¢ umiejg¢tnoscia nauczania w dziedzinach, ktorych ma doty-
czy¢ planowane szkolenie w locie, w tym w zakresie szkolenia doty-
czacego czynnosci wykonywanych przed rozpoczgciem lotu, po jego
zakonczeniu oraz na ziemi; oraz

e) przechodza regularne szkolenia od$wiezajace w celu zapewnienia
aktualnosci standardow szkolenia.

Instruktorzy szkolenia ogdlnego prowadzacy szkolenie w statku
powietrznym muszg rowniez posiada¢ uprawnienia do pelnienia funkcji
pilota dowddcy na statku powietrznym, ktorego dotyczy prowadzone
szkolenie, z wyjatkiem szkolenia na nowy typ statku powietrznego.

Egzaminatorzy

Osoby odpowiedzialne za ocen¢ umiej¢tnosci pilotow musza:

a) spelnia¢ wymogi obowigzujace instruktoréw szkolenia ogolnego lub na
symulatorach lotu; oraz

b) potrafi¢ ocenia¢ wyniki pilota oraz przeprowadzaé testy i kontrole
w locie.

WYMOGI DOTYCZACE DOSWIADCZENIA — PILOCI

Osoba wykonujaca czynnos$ci czlonka zatogi lotniczej, instruktora lub
egzaminatora musi zdoby¢ 1 utrzyma¢ odpowiednie doswiadczenie
w zakresie petnionych funkcji, chyba Zze w aktach wykonawczych przyje-
tych na podstawie niniejszego rozporzadzenia przewidziano, ze kompe-
tencje wykazuje si¢ zgodnie z pkt 1.5.

KONDYCJA ZDROWOTNA - PILOCI
Kryteria zdrowotne

Aby nalezycie wypetnia¢ swoje funkcje, wszyscy piloci musza podlegaé
okresowym badaniom stwierdzajacym odpowiednig kondycje zdrowotng
umozliwiajacg im wlasciwe wykonywanie ich zadan, z uwzglednieniem
rodzaju dzialalnosci. Spetnienie wymogoéw musi zosta¢ wykazane w drodze
odpowiedniej oceny opartej na najlepszych praktykach w zakresie medy-
cyny lotniczej, z uwzglednieniem rodzaju dziatalnosci oraz mozliwosci
pogarszania si¢ stanu psychicznego i fizycznego wraz z wiekiem.

Odpowiednia kondycja zdrowotna obejmujaca zaréwno zdrowie
psychiczne, jak i fizyczne, oznacza niewystgpowanie jakiejkolwiek
choroby lub niepetnosprawnosci, ktére uniemozliwiatyby pilotowi:

a) wykonywanie czynno$ci niezbgednych do prowadzenia statku
powietrznego;

b) wykonywanie w kazdym czasie przydzielonych mu zadan; lub

c) wiasciwe postrzeganie otoczenia.

. W przypadku niewykazania w peini odpowiedniej kondycji zdrowotne;j

mozliwe jest zastosowanie $rodkow tagodzacych, zapewniajacych rowno-
wazny poziom bezpieczenstwa lotu.

Lekarze orzecznicy medycyny lotniczej

Lekarz orzecznik medycyny lotniczej musi:

a) posiada¢ odpowiednie kwalifikacje oraz prawo wykonywania zawodu
lekarza;
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3.3.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.3.

b) ukonczy¢ szkolenie z zakresu medycyny lotniczej oraz przechodzié
regularne szkolenia od$wiezajace w celu zapewnienia aktualno$ci stan-
dardow oceny; oraz

c) posiada¢ praktyczna wiedze¢ i doswiadczenie w odniesieniu do
warunkow, w jakich piloci wykonuja swoje zadania.

Centra medycyny lotniczej

Centra medycyny lotniczej musza spelnia¢ nastgpujace warunki:

a) dysponowa¢ wszystkimi $rodkami niezb¢dnymi do wypelniania
w pelnym zakresie obowiazkéw zwiazanych z ich przywilejami. Do
$rodkéw tych naleza migdzy innymi: obiekty, personel, wyposazenie,
narzedzia i materiaty, dokumentacja zadan, obowiazkow i procedur,
dostgp do odpowiednich danych oraz prowadzenie i przechowywanie
dokumentacji;

b) stosownie do rodzaju dziatalnosci i wielkosci organizacji wdrazaé
i utrzymywac system zarzadzania zapewniajacy zgodno$¢ z zasadni-
czymi wymogami okre§lonymi w niniejszym zatgczniku, zarzadzaé
ryzykiem dotyczacym bezpieczenstwa i stale dazy¢ do doskonalenia
tego systemu; oraz

c) w razie konieczno$ci zawiera¢ porozumienia z innymi odpowiednimi
organizacjami, aby zapewni¢ ciagla zgodno$¢ z tymi wymogami.

CZELONKOWIE PERSONELU POKLADOWEGO

Wymogi ogdlne

Cztonkowie personelu poktadowego musza:

a) przechodzi¢ regularne szkolenia i kontrole w celu osiggania i utrzymy-

wania odpowiedniego poziomu kompetencji w celu wykonywania
wyznaczonych im obowiagzkoéw z zakresu bezpieczenstwa; oraz

b) przechodzi¢ okresowe badania do celow okreslenia, czy maja odpo-
wiednig kondycje¢ zdrowotna, aby bezpiecznie wykonywac przydzie-
lone im obowiazki z zakresu bezpieczenstwa. Spetnienie tego wymogu
musi zosta¢ wykazane w drodze badan opartych na najlepszej praktyce
w zakresie medycyny lotniczej.

Kurs szkoleniowy

Stosownie do danego rodzaju operacji lub przywilejow, szkolenie musi
by¢ prowadzone w formie kursu szkoleniowego.

Kurs szkoleniowy musi spelnia¢ nast¢pujace warunki:

a) dla kazdego rodzaju kursu musi zosta¢ opracowany program szkolenia;
oraz

b) kurs szkoleniowy musi obejmowaé zaréwno szczegdtowa wiedze teore-
tyczng, jak i — w stosownych przypadkach — instruktaz praktyczny
(w tym szkolenie na urzadzeniach symulacji lotu).

Instruktorzy personelu poktadowego

Instruktaz musi by¢ prowadzony przez odpowiednio wykwalifikowanych
instruktorow. Instruktorzy ci musza:

a) posiada¢ odpowiednia wiedz¢ z dziedziny stanowigcej przedmiot
szkolenia;

b) potrafi¢ wykorzystywac¢ odpowiednie techniki szkoleniowe; oraz

c) przechodzi¢ regularne szkolenia od$wiezajace w celu zapewnienia
aktualnosci standardow szkolenia.
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4.4.

Egzaminatorzy personelu poktadowego
Osoby odpowiedzialne za egzaminowanie personelu poktadowego musza:
a) spelnia¢ wymogi dotyczace instruktorow personelu poktadowego; oraz

b) potrafi¢ ocenia¢ wyniki personelu poktadowego i przeprowadzaé
egzaminy.

ORGANIZACJE SZKOLENIOWE

Organizacja szkoleniowa prowadzaca szkolenia pilotow lub personelu
poktadowego musi spelnia¢ nast¢pujace wymogi:

a) dysponowa¢ wszystkimi $rodkami niezbgdnymi do wypetnienia
w pelnym zakresie obowiazkow zwiazanych z prowadzong przez siebie
dziatalnoscia. Do $rodkéw tych naleza migdzy innymi: obiekty,
personel, wyposazenie, narzgdzia i materialy, dokumentacja zadan,
obowigzkow i procedur, dostgp do odpowiednich danych oraz prowa-
dzenie i przechowywanie dokumentacji;

b) stosownie do rodzaju prowadzonych szkolen i wielkosci organizacji,
organizacja musi wdrozy¢ i utrzymywac system zarzadzania zapewnia-
jacy zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami okreSlonymi w niniejszym
zalgczniku, zarzadza¢ ryzykiem dotyczacym bezpieczenstwa, w tym
ryzykiem zwigzanym z pogorszeniem standardu szkolenia, oraz stale
dazy¢ do doskonalenia takiego systemu; oraz

C

~

w razie koniecznos$ci zawrze¢ porozumienia z innymi odpowiednimi
organizacjami, aby zapewni¢ ciagla zgodnos$¢ z tymi wymogami.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

ZALACZNIK V

Zasadnicze wymogi dotyczace operacji lotniczych

WYMOGI OGOLNE

Lot nie moze by¢ wykonywany, jezeli cztonkowie zalogi oraz, w stosow-
nych przypadkach, wszelki pozostaly personel operacyjny uczestniczacy
przygotowaniu i wykonaniu lotu nie s zaznajomieni z majacymi zastoso-
wanie przepisami ustawowymi i wykonawczymi oraz procedurami doty-
czacymi wykonywania przez nich swoich obowiazkéw, okreslonymi dla
obszaréw, nad ktorymi ma si¢ odbywac lot, dla lotnisk, ktore planuje si¢
wykorzystaé, oraz dla zwigzanych z nimi urzadzeh nawigacyjnych.

Lot musi by¢ wykonywany w sposob zapewniajacy przestrzeganie
procedur operacyjnych dotyczacych przygotowania i wykonywania lotu,
okreslonych w instrukcji uzytkowania w locie lub, w razie koniecznosci,
w instrukcji operacyjne;.

Przed kazdym lotem musza zosta¢ okre$lone role i zadania kazdego
czlonka zalogi. Pilot dowoddca musi by¢ odpowiedzialny za operacje
i bezpieczenstwo statku powietrznego oraz za bezpieczenstwo wszystkich
czlonkow zatogi, pasazerow i towardw znajdujacych si¢ na pokladzie.

Nie mozna przewozi¢ w jakimkolwiek statku powietrznym przedmiotow
lub substancji, ktére moga stwarza¢ znaczace zagrozenie dla zdrowia,
bezpieczenstwa, mienia lub $rodowiska, takich jak materialy niebez-
pieczne, bron i amunicja, chyba ze zastosowane zostang szczegdlne proce-
dury i instrukcje bezpieczenstwa w celu ograniczenia zwigzanego z tym
ryzyka.

Wszelkie niezbedne dane, dokumenty, zapisy oraz informacje do celéow
udokumentowania przestrzegania warunkéw wyszczegolnionych w pkt 5.3
muszg by¢ zachowane dla kazdego lotu, przechowywane i dostepne oraz
chronione przed nieuprawnionymi zmianami przez pewien minimalny
okres, odpowiedni do rodzaju uzytkowania.

PRZYGOTOWANIE LOTU

Lot nie moze si¢ rozpoczaé, dopoki nie zostanie stwierdzone za pomoca
rozsadnych dostepnych $rodkéw, ze zostaly spetnione wszystkie nastepu-
jace warunki:

a) Odpowiednie urzadzenia bezposrednio wymagane do wykonania lotu
i bezpiecznej eksploatacji statku powietrznego, w tym urzadzenia tacz-
nosci i przyrzady nawigacyjne, sa dostgpne do celow wykonania lotu,
z uwzglednieniem dostgpnej dokumentacji stuzby informacji lotniczej.

b) Zatoga musi zna¢ umiejscowienie odpowiedniego wyposazenia awaryj-
nego i sposob korzystania z niego, a pasazerowie musza zosta¢ o nich
poinformowani. Czlonkom zalogi i pasazerom musza by¢ udostgpnione
wystarczajace informacje, dotyczace operacji i specyficzne dla zainsta-
lowanego wyposazenia, odnoszace si¢ do procedur awaryjnych i uzycia
wyposazenia bezpieczenstwa znajdujacego si¢ na pokladzie.

c) Pilot dowddca musi upewni¢ sig, ze:
(i) statek powietrzny jest zdatny do lotu zgodnie z pkt 6;

(i) jezeli jest to wymagane, statek powietrzny zostal nalezycie zareje-
strowany, a odpowiednie certyfikaty dotyczace rejestracji znajduja
si¢ na jego poktadzie;

(iii) przyrzady i wyposazenie wyszczegolnione w pkt 5 wymagane do
wykonania danego lotu s3 zainstalowane w statku powietrznym
i funkcjonuja, chyba ze statek zostal zwolniony z obowiazku ich
posiadania na podstawie majacego zastosowanie MEL lub doku-
mentu rownowaznego;
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(iv) masa i polozenie $rodka cigzkosci statku powietrznego pozwalaja
na wykonanie lotu z zachowaniem ograniczen okreslonych
w dokumentacji zdatnosci do lotu;

(v) caly bagaz podreczny, bagaz rejestrowany oraz towary zostaly
odpowiednio zatadowane i zabezpieczone; oraz

(vi) w zadnym momencie podczas lotu nie zostang przekroczone ogra-
niczenia eksploatacji statku powietrznego wyszczegdlnione
w pkt 4.

d) Zatoga musi mie¢ dostep do informacji o warunkach meteorologicz-
nych panujacych na lotniskach: wylotu, docelowym oraz, w stosownych
przypadkach, lotniskach zapasowych, a takze na trasie przelotu. Szcze-
golna uwaga musi by¢é zwrdcona na potencjalnie niebezpieczne
warunki atmosferyczne.

e) Musza zosta¢ zapewnione odpowiednie $rodki zaradcze lub plany
awaryjne na okoliczno$¢ potencjalnie niebezpiecznych warunkéw
atmosferycznych, ktérych wystapienia w locie jest spodziewane.

f) W przypadku lotu wykonywanego zgodnie z przepisami wykonywania
lotu z widocznos$cia warunki meteorologiczne na trasie, ktora ma
zostaé przebyta, musza umozliwia¢ spetnianie wymogow wynikajacych
z tych przepisow wykonywania lotu. W przypadku lotu wykonywa-
nego zgodnie z przepisami wykonywania lotow wedlug wskazan przy-
rzadow, musi by¢ wybrane lotnisko docelowe, a w stosownych przy-
padkach takze lotnisko (lotniska) zapasowe, na ktorych statek
powietrzny moze wyladowaé, z uwzglednieniem w szczegdlnosci
prognozowanych warunkéw meteorologicznych, dostgpnosci stuzb
zeglugi powietrznej i1 urzadzen naziemnych oraz procedur dla lotow
wedlug wskazan przyrzadow zatwierdzonych przez panstwo, w ktérym
znajduje si¢ lotnisko docelowe lub zapasowe.

~

Tlos¢ paliwa/energii na potrzeby napedu oraz materialow eksploatacyj-
nych na poktadzie musi by¢ wystarczajagca do zapewnienia bezpiecz-
nego wykonania zamierzonego lotu, przy uwzglednieniu warunkow
meteorologicznych, wszelkich elementow wplywajacych na osiagi
statku powietrznego i wszelkich przewidywanych opoznien podczas
lotu. Ponadto statek powietrzny musi dysponowaé rezerwg paliwa/
energii na wypadek nieprzewidzianych okolicznosci. W stosownych
przypadkach musza zosta¢ okreslone procedury zarzadzania paliwem/
energia w locie.

g

OPERACJE LOTNICZE

W odniesieniu do operacji lotniczych musza by¢ spelnione wszystkie
nastepujace warunki:

a) w zakresie wymaganym w odniesieniu do danego typu statku powietrz-
nego, podczas startu i ladowania oraz wowczas, gdy pilot dowddca
uzna to za niezbgdne ze wzgledow bezpieczenstwa, kazdy cztonek
zalogi musi zaja¢ miejsce siedzace na swoim stanowisku i musi
uzywac znajdujacego si¢ tam systemu ograniczania ruchu;

b) w zakresie wymaganym w odniesieniu do danego typu statku powietrz-
nego wszyscy czlonkowie zalogi zobowigzani do pehlienia stuzby na
poktadzie musza by¢ stale obecni na swoich stanowiskach i mieé
zapigte pasy bezpieczenstwa, z wyjatkiem przerw podczas lotu na
potrzeby fizjologiczne lub operacyjne;

¢) w zakresie wymaganym w odniesieniu do danego typu statku powietrz-
nego 1 rodzaju operacji pilot dowddca musi zapewnié, aby przed
startem i ladowaniem, podczas kotowania i zawsze, gdy zostanie to
uznane za niezbedne ze wzgledéw bezpieczenstwa, kazdy pasazer
w prawidlowy sposob zajmowal miejsce siedzace i byt odpowiednio
zabezpieczony;
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4.2.

4.3.

4.4.

d) lot musi by¢ wykonywany w taki sposob, aby we wszystkich fazach
lotu utrzymane byly: odpowiednia separacja od innych statkow
powietrznych i wlasciwe przewyzszenie nad przeszkodami. Separacja
taka musi wynosi¢ przynajmniej tyle, ile przewiduja majace zastoso-
wanie przepisy ruchu lotniczego w odniesieniu do danego rodzaju
operacji;

e) lot nie moze by¢ kontynuowany, chyba Ze znane warunki s3 nadal
przynajmniej rownorze¢dne z warunkami okreslonymi w pkt 2. Ponadto
w przypadku lotu wykonywanego zgodnie z przepisami wykonywania
lotow wedlug wskazan przyrzadéow podejscie w kierunku lotniska nie
moze by¢ kontynuowane ponizej pewnej okreslonej wysokosci lub po
przekroczeniu pewnej pozycji, jezeli nie sg spetnione okreslone kryteria
widocznosci;

f) w sytuacji awaryjnej pilot dowodca musi zapewnic, aby wszyscy pasa-
zerowie otrzymali instrukcje odpowiednie do okolicznosci postgpo-
wania w takiej sytuacji awaryjnej;

g) pilot dowddca musi podja¢ wszelkie niezbedne $rodki, aby zminimali-
zowaé negatywny wplyw zaktocajacego porzadek zachowania pasa-
zerOw na przebieg lotu,

h) nie jest dozwolone kolowanie statku powietrznego w polu ruchu
naziemnego lotniska ani uruchamianie jego wirnika, chyba ze za
sterami znajduje si¢ osoba o odpowiednich kompetencjach;

i) w stosownych przypadkach muszg by¢ stosowane majace zastosowanie
procedury zarzadzania paliwem/energia w locie.

OSIAGI STATKU POWIETRZNEGO I OGRANICZENIA EKSPLOA-
TACIJI

Statek powietrzny musi by¢ eksploatowany zgodnie z jego dokumentacja
zdatno$ci do lotu oraz ze wszystkimi odpowiednimi procedurami i ograni-
czeniami eksploatacji ujgtymi w zatwierdzonej instrukcji uzytkowania
w locie lub réwnowaznej dokumentacji, w zaleznosci od przypadku.
Instrukcja uzytkowania w locie lub réwnowazna dokumentacja musi by¢
dostgpna dla zatogi i utrzymywana w stanie aktualnym w odniesieniu do
kazdego statku powietrznego.

Niezaleznie od pkt 4.1., w przypadku operacji $miglowcow dopuszczalne
jest chwilowe przekroczenie obwiedni strefy wysokosé-predkosé pod
warunkiem zapewnienia bezpieczenstwa.

Statek powietrzny musi by¢ eksploatowany zgodnie z majacg zastoso-
wanie dokumentacja dotyczaca ochrony $rodowiska.

Lot nie moze by¢ rozpoczynany ani kontynuowany, jezeli przewidywane
osiagi statku powietrznego, z uwzglgdnieniem wszystkich czynnikow,
ktore znaczaco wptywaja na poziom osiggéw, nie pozwalaja na wykonanie
wszystkich faz lotu na danych odlegto$ciach/obszarach i z zachowaniem
odpowiedniego przewyzszenia nad przeszkodami przy planowanej masie
operacyjnej. Czynnikami, ktore znaczaco wplywaja na osiagi przy starcie,
na trasie i w czasie podejécia/ladowania, sa w szczegolnosci:

a) procedury operacyjne;

b) barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna lotniska;

c) warunki pogodowe (temperatura, wiatr, opady i widzialno$c);

d) wielkos$¢, nachylenie i stan pola startu/wzlotow; oraz

e) stan platowca, zespotu napedowego lub ukladow, z uwzglednieniem
mozliwego pogorszenia si¢ tego stanu.
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4.5.

5.2

5.3.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Takie czynniki musza by¢ uwzglednione bezposrednio jako parametry
operacyjne lub posrednio poprzez stosowanie zapasow lub marginesow,
ktore mozna uwzglednié, planujac osiagi, stosownie do danego rodzaju
operacji.

PRZYRZADY, DANE I WYPOSAZENIE

Statek powietrzny musi by¢ wyposazony we wszystkie urzadzenia nawi-
gacyjne, facznosciowe i inne wyposazenie niezbedne do wykonania zamie-
rzonego lotu, z uwzglednieniem przepisow i zasad ruchu lotniczego oraz
przepisow ruchu powietrznego majacych zastosowanie w kazdej fazie lotu.

W stosownych przypadkach statek powietrzny musi by¢ wyposazony we
wszelki niezbgdny sprzet bezpieczenstwa, medyczny, ewakuacyjny oraz
wyposazenie umozliwiajace przetrwanie, z uwzglednieniem ryzyka zwia-
zanego z obszarami operacji, tras zamierzonego lotu, wysokosci lotu oraz
czasu trwania lotu.

Wszystkie dane niezbedne do wykonania lotu przez zaloge musza by¢
uaktualniane i dostgpne na pokladzie statku powietrznego, z uwzglednie-
niem majacych zastosowanie przepisoOw i zasad ruchu lotniczego, wyso-
kosci lotu i obszarow operacji.

CIAGLA ZDATNOSC DO LOTU I ZGODNOSC WYROBOW
Z WYMOGAMI OCHRONY SRODOWISKA

Statek powietrzny nie moze by¢ eksploatowany, chyba ze:

a) statek powietrzny jest zdatny do lotu i w stanie odpowiednim do
bezpiecznej i zgodnej z wymogami ochrony srodowiska eksploatacii;

b) wyposazenie operacyjne i awaryjne niezb¢dne podczas zamierzonego
lotu jest sprawne;

c) dokument stwierdzajacy zdatno$¢ statku powietrznego do lotu, oraz —
w stosownych przypadkach — $wiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu
sa wazne; oraz

d) obstuga techniczna statku powietrznego jest przeprowadzana zgodnie
Z majacymi zastosowanie wymogami.

Przed kazdym lotem lub seria nast¢pujacych po sobie lotow musi byé
przeprowadzony przeglad statku powietrznego, poprzez zastosowanie
procedury kontrolnej przed lotem w celu ustalenia, czy jest on zdatny
do zamierzonego lotu.

Statek powietrzny nie moze by¢ eksploatowany, jezeli nie zostal dopusz-
czony do eksploatacji po obstudze technicznej przez kwalifikowane osoby
lub uprawnione organizacje. Podpisane poswiadczenie obslugi musi
zawiera¢ w szczegdlnosci podstawowe informacje dotyczace przeprowa-
dzonej obstugi techniczne;.

Dokumentacja niezb¢dna do wykazania zdatno$ci statku powietrznego do
lotu i jego zgodnosci z wymogami ochrony $rodowiska musi by¢ prze-
chowywana, oraz chroniona przed nieuprawnionymi zmianami, przez
okres odpowiadajacy majacym zastosowanie wymogom dotyczacym
ciggltej zdatnosci do lotu, dopdki informacje w niej zawarte nie zostang
zastgpione nowymi informacjami rownowaznymi co do zakresu i szczego-
towosci, lecz w kazdym razie nie krocej niz przez 24 miesiace.

Wszelkie modyfikacje i naprawy musza by¢ zgodne z zasadniczymi
wymogami dotyczacymi zdatnosci do lotu oraz, w stosownych przypad-
kach, zgodnosci wyrobow z wymogami ochrony s$rodowiska. Dane
potwierdzajace zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi zdatno$ci do lotu
i zgodno$¢ wyrobéw z wymogami ochrony $rodowiska musza by¢é zacho-
wywane i chronione przed nieuprawnionymi zmianami.
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6.6.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

8.1.

Operator statku powietrznego jest odpowiedzialny za zapewnienie, aby
osoba trzecia przeprowadzajaca obstuge techniczna przestrzegala
wymogow operatora w zakresie bezpieczenstwa i ochrony.

CZELONKOWIE ZALOGI

Liczba czlonkéw 1 skitad zalogi musza by¢ ustalane z uwzglednieniem:

a) ograniczen certyfikacyjnych statku powietrznego, w tym, w stosownych
przypadkach, demonstracji ewakuacji w sytuacjach awaryjnych;

b) konfiguracji statku powietrznego; oraz

c) rodzaju i czasu trwania operacji.

Pilot dowodca musi mie¢ prawo do wydawania wszelkich rozkazow
i podejmowania wszelkich odpowiednich dziatan w celu zabezpieczenia
operacji i zapewnienia bezpieczenstwa statku powietrznego oraz osob lub
mienia przewozonych na jego pokladzie.

W sytuacji awaryjnej, zagrazajacej operacji lub bezpieczenstwu statku
powietrznego lub o0soéb znajdujacych si¢ na poktadzie, pilot dowodca
musi podja¢ wszelkie dziatania, ktore uzna za niezbgdne ze wzgledow
bezpieczenstwa. W przypadku gdy takie dzialania stanowig naruszenie
lokalnych przepisow lub procedur, pilot dowdédca musi odpowiada¢ za
bezzwloczne powiadomienie odpowiedniego lokalnego organu.

Bez uszczerbku dla pkt 8.12, gdy na pokladzie przewozone sa inne osoby,
sytuacje awaryjne lub anormalne mogg by¢ symulowane wyltacznie, jezeli
osoby te zostaly przed wejsciem na poktad samolotu nalezycie poinfor-
mowane i sg $wiadome ryzyka zwigzanego z taka symulacja.

Zaden cztonek zatogi nie moze dopuscié, aby jego zdolnoéé do wykony-
wania zadan/podejmowania decyzji pogorszyla si¢ w stopniu zagraza-
jacym bezpieczenstwu lotu z powodu zmgczenia, z uwzglgdnieniem
miedzy innymi przewleklego zmeczenia, braku snu, liczby wykonanych
odcinkow, stuzby w nocy lub zmiany strefy czasowej. Okresy odpoczynku
musza zapewni¢ czlonkom zatogi wystarczajaco duzo czasu na zniwelo-
wanie skutkow petnienia wcze$niejszych obowiazkéw i na odzyskanie sit
przed rozpoczgciem nastgpnego okresu pelnienia czynnosci lotniczych.

Czlonek zatogi nie moze wykonywac przydzielonych mu obowigzkoéw na
poktadzie statku powietrznego, jezeli znajduje si¢ pod wpltywem substancji
psychoaktywnych lub alkoholu lub jezeli nie jest zdolny do stuzby
z powodu urazu, zmeczenia, dziatania lekoéw, choroby lub z innych
podobnych przyczyn.

DODATKOWE WYMOGI DOTYCZACE OPERACJI ZAROBKO-
WEGO TRANSPORTU LOTNICZEGO I INNYCH OPERACIJI, PODLE-
GAJACYCH CERTYFIKACJI LUB DEKLARACJI ORAZ PRZEPRO-
WADZANYCH Z UZYCIEM SAMOLOTOW, SMIGLOWCOW LUB
ZMIENNOPLATOW

Operacja nie moze by¢ podjeta, chyba ze spetnia nastgpujace warunki:

a) operator statku powietrznego musi dysponowaé, bezposrednio lub
poprzez umowy ze stronami trzecimi, Srodkami niezbednymi do wyko-
nywania operacji w danej skali i w danym zakresie. Do $rodkow tych
nalezag migdzy innymi: statek powietrzny, urzadzenia, struktura zarza-
dzania, personel, wyposazenie, dokumentacja zadan, obowigzkoéw
i procedur, dostep do odpowiednich danych oraz prowadzenie i prze-
chowywanie dokumentacji;
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8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

b) operator statku powietrznego musi korzysta¢ wytacznie z odpowiednio
wykwalifikowanego i wyszkolonego personelu oraz wdraza¢ i reali-
zowaé programy szkoleniowe i egzaminacyjne dla cztonkow zatogi
oraz innego odpowiedniego personelu, ktore sa niezbedne, aby
zapewni¢ aktualno$¢ ich certyfikatow, uprawnien i kwalifikacji;

C

~

odpowiednio do rodzaju dzialalno$ci i wielkosci organizacji, operator
statku powietrznego musi wdrozy¢ i utrzymywac¢ system zarzadzania
zapewniajacy zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami okreslonymi
w niniejszym zataczniku, zarzadzaé ryzykiem dotyczacym bezpieczen-
stwa oraz stale dazy¢ do doskonalenia takiego systemu;

d) operator statku powietrznego ustanawia system zglaszania zdarzen
w ramach systemu zarzadzania, o ktorym mowa w lit. ¢), w celu
przyczyniania si¢ do statej poprawy bezpieczenstwa. System zglaszania
zdarzeh musi by¢ zgodny z majacym zastosowanie prawem Unii.

Operacja moze odbywaé si¢ jedynie zgodnie z instrukcja operacyjna
operatora statku powietrznego. Taka instrukcja musi zawiera¢ wszelkie
niezb¢dne wskazowki, informacje i procedury dotyczace wszystkich
eksploatowanych statkéw powietrznych oraz personelu operacyjnego,
umozliwiajace temu personelowi wykonywanie obowigzkow. W odnie-
sieniu do czlonkéw zalogi musza istnie¢ ograniczenia majace zastoso-
wanie do czasu lotu, okresOw pelnienia czynnosci lotniczych i okresow
odpoczynku. Instrukcja operacyjna i jej zmienione wersje musza byc¢
zgodne z zatwierdzong instrukcja uzytkowania w locie i musza by¢ zmie-
niane w razie koniecznosci.

Operator statku powietrznego ustanawia w stosownych przypadkach
procedury, aby zminimalizowa¢ negatywny wplyw zaklocajacego
porzadek zachowania pasazerow na bezpieczny przebieg lotu.

Operator statku powietrznego musi opracowac i utrzymywa¢ programy
w zakresie ochrony dostosowane do statku powietrznego i rodzaju
operacji, obejmujace w szczegolnosci:

a) ochrong¢ przedziatu zatogi;

b) list¢ kontrolng wykorzystywana w procedurze przeszukania statku
powietrznego;

c¢) programy szkoleniowe; oraz

d) ochron¢ uktadoéw elektronicznych i komputerowych przed umyslnym
lub nieumyslnym zakloceniem ich pracy lub uszkodzeniem.

W przypadku gdy $rodki ochrony moga niekorzystnie wptyna¢ na bezpie-
czenstwo operacji, stopien ryzyka musi zosta¢ poddany ocenie i muszg
zosta¢ opracowane odpowiednie procedury w celu ograniczenia ryzyka
dotyczacego bezpieczenstwa; moze to wymagacé uzycia specjalistycznego
sprzetu.

Operator statku powietrznego musi wyznaczy¢ jednego pilota sposrod
zatogi lotniczej na pilota dowddcg.

W celu zapobiegania zmeczeniu musi by¢ stosowany system zarzadzania
ryzykiem wystapienia zmeczenia. Taki system obowigzujacy w danym
locie lub serii lotow musi uwzglednia¢ czas lotu, okres petnienia czyn-
nosci lotniczych, okres stuzby i dostosowane okresy odpoczynku. Ograni-
czenia wprowadzone do systemu zarzadzania ryzykiem wystgpienia
zmeczenia muszg uwzgledniaé wszystkie odpowiednie czynniki powodu-
jace zmeczenie, w szczegodlno$cei takie jak: liczba wykonanych odcinkow,
przekraczanie stref czasowych, brak snu, zaklocenia rytmu dobowego,
godziny nocne, przebazowanie, sumaryczny czas stuzby w danych okre-
sach, podzial wyznaczonych zadan pomigdzy czlonkow zatogi, a takze
zapewnienie zalogi w poszerzonym sktadzie.



02018R1139 — PL — 25.07.2021 — 001.002 — 136

8.8.

8.9.

8.10.

8.11.

8.12.

Operator statku powietrznego musi zapewni¢, aby zadania wyszczegol-
nione w pkt 6.1 oraz opisane w pkt 6.4 i 6.5 byly kontrolowane przez
organizacj¢ odpowiedzialng za zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu, ktora
musi spetnia¢ wymogi zatacznika II pkt 3.1 i zalacznika III pkt 7 i 8.

Operator statku powietrznego musi zapewni¢, aby poswiadczenie obshugi
wymagane w pkt 6.3 zostalo wydane przez organizacj¢ uprawniong do
obstugi technicznej wyrobow, czgéci 1 wyposazenia nieinstalowa-
nego. Organizacja ta musi spelnia¢ wymogi zatacznika II pkt 3.1.

Organizacja, o ktorej mowa w pkt 8.8, opracowuje swdj przewodnik — do
stosowania przez personel i stanowigcy dla niego wytyczne — zawierajacy
opis wszystkich procedur dotyczacych ciaglej zdatnosci do lotu
organizacji.

Musi by¢ dostgpny system oparty o listg kontrolng czynnosci, ktorej
uzywac¢ beda, w stosownych przypadkach, cztonkowie zalogi we wszyst-
kich fazach eksploatacji statku powietrznego w warunkach i sytuacjach
normalnych, anormalnych i awaryjnych. Musza zosta¢ ustanowione proce-
dury obowigzujace we wszelkich sytuacjach awaryjnych, ktére mozna
rozsadnie przewidziecC.

Nie mozna symulowaé sytuacji awaryjnych i anormalnych podczas prze-
wozenia pasazerow lub towarow.
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ZALACZNIK VI

Zasadnicze wymogi dotyczace kwalifikowanych jednostek

1. Kwalifikowana jednostka, jej dyrektor i personel odpowiedzialny za wykony-
wanie zadan w zakresie certyfikacji i nadzoru nie mogg uczestniczy¢ — ani
bezposrednio, ani jako upowaznieni przedstawiciele — w projektowaniu,
produkcji, wprowadzaniu do obrotu ani obstudze technicznej wyrobow,
czgéci, wyposazenia nieinstalowanego, czesci sktadowych lub uktadow, ani
w czynnos$ciach zwigzanych z ich eksploatacja, uzytkowaniem lub $wiadcze-
niem ustug. Nie wyklucza to mozliwosci wymiany informacji technicznej
miedzy zaangazowanymi organizacjami a kwalifikowana jednostka.

Akapit pierwszy nie uniemozliwia organizacji utworzonej w celu promocji
sportow powietrznych lub lotnictwa rekreacyjnego ubiegania si¢ o akredytacje
jako kwalifikowana jednostka, pod warunkiem ze wykaze ona w sposob zado-
walajacy dla organu akredytujacego, ze wprowadzita odpowiednie rozwia-
zania zapobiegajace konfliktowi interesow.

2. Kwalifikowana jednostka i personel odpowiedzialne za zadania zwigzane
z certyfikacja i nadzorem musza wykonywac swoje zadania z zachowaniem
najwyzszego stopnia uczciwosci zawodowej z wykorzystaniem najlepszej
mozliwej wiedzy technicznej i nie moga podlega¢ jakimkolwiek naciskom
i zachgtom jakiejkolwiek natury, w szczegdlnosci natury finansowej, ktore
moglyby mie¢ wplyw na ich osad i decyzje lub wyniki wykonywanych
przez nich zadan zwigzanych z certyfikacja i nadzorem, zwlaszcza ze strony
0sob lub grup osob, ktorych te wyniki beda dotyczy¢.

3. Kwalifikowana jednostka musi zatrudnia¢ personel 1 posiadaé¢ srodki
niezbedne do odpowiedniego wykonywania zadan technicznych i administra-
cyjnych zwigzanych z procesem certyfikacji i nadzoru; musi réwniez mieé¢
dostgp do wyposazenia niezbgdnego do realizacji kontroli nadzwyczajnych.

4. Kwalifikowana jednostka i personel odpowiedzialne za dochodzenia musza:

a) przejs$¢ solidne przeszkolenie techniczne i zawodowe lub mie¢ dostateczna
wiedzg fachowa zdobyta podczas odpowiednich dziatan;

b) posiada¢ zadowalajaca znajomos¢ wymogow dotyczacych zadan zwigza-
nych z certyfikacja i nadzorem, ktore wykonuja, oraz odpowiednie
doswiadczenie w zakresie takich procesow;

¢) posiada¢ umiejg¢tnosci wymagane do sporzadzania o$wiadczen, dokumen-
tacji i sprawozdan, aby wykaza¢ wykonanie zadan zwigzanych z certyfi-
kacja i nadzorem.

5. Zagwarantowana musi by¢ bezstronno$¢ personelu odpowiedzialnego za
zadania zwigzane z certyfikacja i nadzorem. Jego wynagrodzenie nie moze
by¢ uzaleznione od liczby przeprowadzonych dochodzen Iub ich wynikow.

6. Kwalifikowana jednostka musi zawrze¢ umowe ubezpieczenia od odpowie-
dzialno$ci cywilnej, chyba ze odpowiedzialno$¢ taka przejmie na siebie
panstwo cztonkowskie zgodnie ze swoim prawem krajowym.

7. Personel kwalifikowanej jednostki musi przestrzega¢ zasad dochowania tajem-
nicy zawodowej w odniesieniu do wszystkich informacji uzyskanych w trakcie
wykonywania swoich zadan na mocy niniejszego rozporzadzenia.
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ZALACZNIK VII

Zasadnicze wymogi dotyczace lotnisk

CHARAKTERYSTYKA FIZYCZNA, INFRASTRUKTURA I WYPOSA-
ZENIE

Pole ruchu naziemnego

. Lotniska musza mie¢ wyznaczong stref¢ dla startu i ladowania statkow

powietrznych, ktore spetniajg nast¢pujace warunki:

a) strefa startu i ladowania ma wymiary i wlasciwosci odpowiednie dla
statkow powietrznych, ktére maja z niej korzystac;

b

~

strefa startu i ladowania, w stosownych przypadkach, charakteryzuje
si¢ odpowiednig nosnoscia, aby wytrzymaé powtarzajace si¢ operacje
wykonywane przez statki powietrzne, ktore majg korzysta¢ z lotniska.
Strefy nieprzeznaczone do powtarzajacych si¢ operacji musza jedynie
wytrzymaé ci¢zar statkOw powietrznych;

o
~

strefa startu i ladowania jest zaprojektowana w taki sposob, aby odpro-
wadza¢ wodg i zapobiega¢ przypadkom, gdy stojaca woda staje si¢
niedopuszczalnym ryzykiem dla operacji wykonywanych przez statki
powietrzne;

d

Nasr

nachylenie i zmiana nachylenia strefy startu i ladowania nie stwarzaja
niedopuszczalnego ryzyka dla operacji wykonywanych przez statki
powietrzne;

(&

~

charakterystyka nawierzchni strefy startu i ladowania jest odpowiednia
dla statkow powietrznych, ktére maja z niej korzysta¢; oraz

f) strefa startu i ladowania jest wolna od wszelkich przedmiotow, ktore
moglyby stworzy¢ niedopuszczalne ryzyko dla operacji wykonywanych
przez statki powietrzne.

. W przypadku wystgpowania wigkszej liczby wyznaczonych stref startu

i ladowania projektuje si¢ je tak, aby nie stwarzaly niedopuszczalnego
ryzyka dla operacji wykonywanych przez statki powietrzne.

. Wyznaczona strefa startu i ladowania musi by¢ otoczona okreslonymi

obszarami. Obszary te maja na celu ochron¢ przelatujacych nad nimi
statkow powietrznych podczas startu lub ladowania lub zminimalizowanie
skutkéw zbyt wezesnego przyziemienia przed drogg startowa, zjechania na
bok poza strefe startu i ladowania lub jej przejechania oraz muszg spetniaé
nastgpujace warunki:

a) obszary te maja wymiary odpowiednie do przewidywanych operacji
statkow powietrznych;

b) nachylenie i zmiany nachylenia tych obszaréw nie stwarzaja niedo-
puszczalnego ryzyka dla operacji wykonywanych przez statki
powietrzne;

c) obszary te s3 wolne od wszelkich przedmiotow, ktore moglyby stwo-
rzy¢ niedopuszczalne ryzyko dla operacji wykonywanych przez statki
powietrzne. Nie wyklucza to jednak mozliwo$ci umieszczenia na tych
obszarach urzadzen tamliwych niezbgdnych do zabezpieczenia operacji
wykonywanych przez statki powietrzne; oraz

d) kazdy z tych obszarbw ma no$no$¢ wystarczajaca do jego
przeznaczenia.
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1.1.4.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.3.

Obszary lotniska, wraz z ich bezpo$rednim otoczeniem, ktére maja byé
wykorzystywane przez statki powietrzne do kotowania lub postoju, projek-
tuje si¢ tak, aby umozliwi¢ bezpieczng eksploatacje statku powietrznego
we wszystkich planowanych warunkach, i musza one spetnia¢ nastgpujace
warunki:

a) obszary te charakteryzuja si¢ odpowiednig nosnoscia, aby wytrzymac
powtarzajace si¢ operacje wykonywane przez statki powietrzne, ktore
maja korzysta¢ z lotniska, z wyjatkiem obszaréw, ktorych wykorzys-
tanie, zgodnie z przewidywaniami, bedzie miato charakter spora-
dyczny, i ktore musza jedynie wytrzymac cigzar statkow powietrznych;

b

=

obszary te projektuje si¢ w taki sposob, aby odprowadza¢ wodg i zapo-
biega¢ przypadkom, gdy stojaca woda staje si¢ niedopuszczalnym
ryzykiem dla operacji wykonywanych przez statki powietrzne;

¢) nachylenie i zmiany nachylenia tych obszar6w nie stwarzaja niedo-
puszczalnego ryzyka dla operacji wykonywanych przez statki
powietrzne;

d

=

charakterystyka nawierzchni tych obszarow jest odpowiednia dla
statkéw powietrznych, ktore maja z nich korzystaé; oraz

e) obszary te s3 wolne od wszelkich przedmiotow, ktore moglyby stwo-
rzy¢ niedopuszczalne ryzyko dla statkéw powietrznych. Nie uniemoz-
liwia to jednak postoju urzadzen niezbednych dla tego obszaru
w specjalnie do tego celu wyznaczonych miejscach lub strefach.

. Pozostatg infrastruktur¢ przeznaczong do uzytku przez statki powietrzne

projektuje si¢ w taki sposob, aby nie stwarzata niedopuszczalnego ryzyka
dla statkow powietrznych z niej korzystajacych.

. Konstrukcje, budynki, urzadzenia lub powierzchnie magazynowe lokali-

zuje i projektuje si¢ w taki sposob, aby nie stwarzaly niedopuszczalnego
ryzyka dla operacji wykonywanych przez statki powietrzne.

. Zapewnia si¢ odpowiednie $rodki, aby zapobiec przedostaniu si¢ do pola

ruchu naziemnego nieuprawnionych osob, nieuprawnionych pojazdoéw lub
zwierzat na tyle duzych, aby mogly stworzy¢ niedopuszczalne ryzyko dla
operacji wykonywanych przez statki powietrzne, bez uszczerbku dla krajo-
wych i miedzynarodowych przepisow o ochronie zwierzat.

Przewyzszenie nad przeszkodami

W celu ochrony statkow powietrznych podchodzacych do ladowania na
lotnisku lub odlatujacych z lotniska ustala si¢ trasy lub obszary dolotowe
i obszary odlotowe. Na trasach tych lub obszarach zapewnia si¢ statkom
powietrznym wymagane przewyzszenie nad przeszkodami znajdujacymi
si¢ na obszarze otaczajacym lotnisko, z uwzglednieniem miejscowych
charakterystyk fizycznych.

Przewyzszenie takie musi by¢ odpowiednie do fazy lotu i rodzaju prowa-
dzonej operacji. Musi ono takze uwzglednia¢ wyposazenie wykorzysty-
wane do okre$lania pozycji statku powietrznego.

Wyposazenie lotniska zwigzane z bezpieczenstwem, w tym pomoce wzro-
kowe 1 niewzrokowe

. Pomoce muszg by¢ odpowiednie do ich przeznaczenia i zapewnia¢ jedno-

znaczng informacj¢ uzytkownikom we wszystkich planowanych warun-
kach eksploatacji.

. Wyposazenie lotniska zwigzane z bezpieczenstwem musi dziata¢ zgodnie

z przeznaczeniem w przewidywanych warunkach eksploatacji. W warun-
kach eksploatacji lub w razie awarii wyposazenie lotniska zwigzane
z bezpieczenstwem nie moze powodowaé niedopuszczalnego ryzyka dla
bezpieczenstwa lotniczego.
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1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

. Pomoce oraz uklad ich elektrycznego zasilania projektuje si¢ w taki

sposob, aby awarie nie skutkowaly przekazywaniem uzytkownikom
nieprawidlowych, btgdnych lub niewystarczajacych informacji lub prze-
rwaniem zasadniczej ustugi.

. Zapewnia si¢ odpowiednie $rodki ochrony, aby zabezpieczyé pomoce

przed uszkodzeniem lub zakloceniami w ich dziataniu.

. Zrédta promieniowania lub obecno$¢ ruchomych lub statych przedmiotow

nie mogg zaktdcaé dzialania systemow lacznosci, nawigacji i dozorowania
ani wptywa¢ na nie negatywnie.

. Informacje o dziataniu i korzystaniu z wyposazenia lotniska zwigzanego

z bezpieczenstwem, w tym wyrazne informacje na temat warunkow,
w jakich moze powsta¢ niedopuszczalne ryzyko dla bezpieczenstwa lotni-
czego, udostepnia si¢ odpowiedniemu personelowi.

Dane lotniskowe

Dane dotyczace lotniska i dostgpnych stuzb musza by¢ okreslone i aktua-
lizowane.

Dane te musza by¢ doktadne, czytelne, kompletne i jednoznaczne. Musza
by¢ utrzymane odpowiednie poziomy autentycznos$ci i integralnosci.

Dane te musza by¢ udostgpnione w odpowiednim czasie uzytkownikom
i odpowiednim instytucjom zapewniajacym ANS przy uzyciu wystarcza-
jaco zabezpieczonych i sprawnych metod komunikacji.

OPERACIJE 1 ZARZADZANIE

Obowigzki operatora lotniska

Operator lotniska odpowiada za eksploatacje lotniska. Na operatorze
lotniska spoczywaja nastepujace obowigzki:

a) operator lotniska musi mie¢ do dyspozycji, bezposrednio lub w drodze
uzgodnien ze stronami trzecimi, wszelkie $rodki niezbedne do zapew-
nienia bezpieczenstwa operacji statkow powietrznych na lotnisku.
Srodki te obejmujg miedzy innymi urzadzenia, personel, wyposazenie
i materialy, dokumentacj¢ zadaf, obowigzkow i procedur, dostep do
odpowiednich  danych oraz prowadzenie 1 przechowywanie
dokumentacji,

b) operator lotniska sprawdza ciagla zgodno$¢ z wymogami pkt 1 lub
podejmuje odpowiednie $rodki majace na celu ograniczenie ryzyka
zwigzanego z brakiem zgodnosci z wymogami. Ustanawia si¢ i stosuje
procedury zapewniajace zaznajomienie w odpowiednim czasie wszyst-
kich uzytkownikéw z takimi $rodkami;

c) operator lotniska, bezposrednio lub w drodze uzgodnien ze stronami
trzecimi, ustanawia i wdraza dla lotniska odpowiedni program zarza-
dzania ryzykiem zwigzanym ze zwierz¢tami;

d) operator lotniska zapewnia, bezpo$rednio lub w drodze uzgodnien ze
stronami trzecimi, aby ruch pojazdéw i os6b w polu ruchu naziem-
nego i w pozostatych strefach operacyjnych byt skoordynowany
z ruchem statkéw powietrznych w celu uniknigcia kolizji i uszkodzenia
statkow powietrznych;

e) operator lotniska zapewnia, aby w stosownych przypadkach ustano-
wione i wdrozone byly procedury ograniczajace ryzyko zwigzane
z dziatalno$cig lotniska w czasie zimy, w niekorzystnych warunkach
atmosferycznych, przy ograniczonej widocznosci lub w nocy;

f) operator lotniska dokonuje uzgodnien z innymi odpowiednimi organi-
zacjami w celu zapewnienia ciaglej zgodnosci z zasadniczymi wymo-
gami dotyczacymi lotnisk okreslonymi w niniejszym zataczniku. Orga-
nizacje te obejmuja, miedzy innymi, operatorow statkow powietrz-
nych, instytucje zapewniajace ANS, podmioty $wiadczace ustugi
obstugi naziemnej, instytucje zapewniajace AMS oraz inne organi-
zacje, ktorych dziatalno$¢ lub wyroby moga mie¢ wptyw na bezpie-
czenstwo statkdw powietrznych;
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g)

h)

i)

k)

m

e

operator lotniska sprawdza, czy organizacje zajmujace si¢ magazyno-
waniem paliwa/no$nikéw energii napgdowej i zaopatrywaniem w nie
statkow powietrznych maja procedury zapewniajace, aby paliwo/
nosniki energii napgdowej dostarczane statkom powietrznym byly
wolne od zanieczyszczen i miaty prawidlowe wiasciwosci;

instrukcje uzytkowania i obslugi technicznej wyposazenia lotniska
musza by¢ dostepne, stosowane w praktyce i obejmowaé zasady doty-
czace obstugi technicznej i naprawy, informacje na temat serwiso-
wania i usuwania usterek oraz procedury kontrolne;

operator lotniska ustanawia, bezposrednio lub w drodze uzgodnien ze
stronami trzecimi, oraz wdraza plan awaryjny dla lotniska, obejmujacy
scenariusze sytuacji awaryjnych, jakie moga wystapi¢ na lotnisku lub
w jego otoczeniu. Plan ten, w stosownych przypadkach, musi by¢
skoordynowany z lokalnym planem dziatania w sytuacjach zagrozenia;

operator lotniska zapewnia, bezposrednio lub w drodze uzgodnief ze
stronami trzecimi, odpowiednie funkcjonowanie lotniskowych shuzb
ratowniczo-gasniczych. Takie shizby muszg odpowiednio szybko
reagowa¢ na incydent lub wypadek i posiada¢ przynajmniej sprzet,
materialy gasnicze i wystarczajacg liczbg pracownikow;

w zakresie funkcjonowania i utrzymania lotniska jego operator musi
korzysta¢ wylacznie z przeszkolonego i wykwalifikowanego personelu
oraz, bezposrednio lub w drodze uzgodnien ze stronami trzecimi,
wdraza¢ i realizowa¢ programy szkoleniowe i egzaminacyjne w celu
zapewnienia stalego poziomu kwalifikacji wszystkich odpowiednich
pracownikow;

operator lotniska zapewnia, aby wszelkie osoby, ktérym zezwolono na
dostgp bez eskorty do pola ruchu naziemnego lub pozostatych stref
operacyjnych, zostalty w tym celu odpowiednio przeszkolone i posia-
daly odpowiednie kwalifikacje;

pracownicy lotniczych stuzb ratowniczo-gasniczych musza by¢
wiasciwie przeszkoleni i posiada¢ kwalifikacje do pracy na lotnisku.
Operator lotniska wdraza i realizuje programy szkoleniowe oraz egza-
minacyjne, bezposrednio lub w drodze uzgodnien ze stronami trze-
cimi, w celu zapewnienia stalego poziomu kwalifikacji tych pracow-
nikdéw; oraz

wszyscy pracownicy stuzb ratowniczo-gasniczych, od ktoérych poten-
cjalnie wymaga si¢ udzialu w akcjach ratunkowych w lotnictwie,
podlegaja okresowym badaniom potwierdzajacym odpowiednig
kondycje zdrowotng umozliwiajacg im wlasciwe wykonywanie zadan,
z uwzglednieniem rodzaju dziatalno$ci. W tym konteks$cie, odpo-
wiednia kondycja zdrowotna, obejmujaca zaréwno zdrowie
psychiczne, jak i fizyczne, oznacza niewystgpowanie jakiejkolwiek
choroby lub niepelnosprawnosci, ktore uniemozliwiatyby tym
pracownikom:

— wykonywanie zadan niezb¢dnych do prowadzenia akcji ratunkowe;j
w lotnictwie,

— wykonywanie w kazdym czasie przydzielonych im zadan, lub

— wlasciwe postrzeganie otoczenia.

Systemy zarzadzania

Odpowiednio do rodzaju dziatalnosci i wielko$ci organizacji, operator
lotniska wdraza i utrzymuje system zarzadzania zapewniajacy zgodno$é
z zasadniczymi wymogami okreslonymi w niniejszym zataczniku,
zarzadza ryzykiem dotyczacym bezpieczenstwa oraz dazy do stalego
doskonalenia takiego systemu.
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2.23.

3.1.1.

3.2.

3.3.

Operator lotniska ustanawia system zglaszania zdarzen w ramach systemu
zarzadzania w pkt 2.2.1 w celu przyczyniania si¢ do stalej poprawy
bezpieczenstwa. Analiza informacji z tego systemu zglaszania zdarzen
obejmuje podmioty wymienione w pkt 2.1 lit. f), w zaleznosci od sytuacji.
System zglaszania zdarzen musi by¢ zgodny z majacym zastosowanie
prawem Unii.

Operator lotniska opracowuje instrukcje operacyjng lotniska i postepuje
zgodnie z nig. Taka instrukcja zawiera wszelkie niezbedne wskazowki,
informacje i procedury dotyczace lotniska i systemu zarzadzania oraz
personelu operacyjnego i zajmujgcego si¢ obstuga techniczng, w celu
wykonywania przez nich ich obowigzkow.

OTOCZENIE LOTNISKA

Przestrzen powietrzng wokot pola ruchu naziemnego lotniska zabezpiecza
si¢ przed wszelkimi przeszkodami, tak aby umozliwi¢ operacje statkow
powietrznych na lotnisku bez stwarzania niedopuszczalnego ryzyka
spowodowanego pojawieniem si¢ przeszkod wokot lotniska. Okresla sig
zatem powierzchnie monitorowania przeszkod, wdraza si¢ je i stale
kontroluje w celu wykrycia wszelkiego wtargniecia stanowigcego
naruszenie.

. Kazde naruszenie tych powierzchni wymaga¢ bedzie przeprowadzenia

oceny w celu stwierdzenia, czy obiekt stwarza niedopuszczalne
ryzyko. Usuwa si¢ kazdy obiekt stanowigcy niedopuszczalne ryzyko lub
podejmuje si¢ odpowiednie dzialania stuzace ograniczeniu jego negatyw-
nych skutkoéw, aby chroni¢ statki powietrzne korzystajace z lotniska.

. Informacje o wszelkich pozostatych przeszkodach publikuje si¢ i w zalez-

nosci od sytuacji, oznacza si¢ je, a w razie koniecznosci instaluje si¢ na
nich $wiatfa.

Zagrozenia zwigzane z dzialalnoscig ludzka i uzytkowaniem gruntow,
takie jak, migdzy innymi, wymienione ponizej, monitoruje si¢. W stosow-
nych przypadkach spowodowane nimi ryzyko podlega ocenie i ograni-
czeniu:

a) kazde zagospodarowanie gruntéw lub zmiana ich sposobu uzytkowania
w strefie lotniska;

b) mozliwo$¢ powstania turbulencji w zwigzku z przeszkodami;

¢) uzycie niebezpiecznych, dezorientujacych lub wprowadzajacych w btad
Swiatel;

d) efekt o$lepiajacy spowodowany duzymi, wysoce odblaskowymi
powierzchniami;

e) utworzenie stref, ktore moglyby sprzyjaé pojawieniu si¢ zwierzat
w otoczeniu pola ruchu naziemnego lotniska; lub

f) Zrodita niewidocznego promieniowania lub obecnos¢ ruchomych lub
statych obiektéw, ktore moga zaklocac dziatanie systemoéw tgcznosci,
nawigacji i dozorowania lub negatywnie na nie wplywac.

Panstwa cztonkowskie zapewniajg ustanowienie planu awaryjnego w sytua-
cjach zagrozenia dotyczacych lotnictwa w strefie otaczajacej lotnisko.

OBSLUGA NAZIEMNA

Obowiazki podmiotu $wiadczacego ustugi obstugi naziemnej

Podmiot $wiadczacy ustugi obstugi naziemnej jest odpowiedzialny za
bezpieczne wykonywanie swoich zadan na lotnisku. Na podmiocie tym
spoczywaja nastepujace obowiazki:

a) podmiot musi posiada¢ wszelkie $rodki niezbedne do bezpiecznego
$wiadczenia ustug na lotnisku. Srodki te obejmuja, migdzy innymi,
urzadzenia, personel, wyposazenie i materiaty;
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4.2.1.

4.2.2.

42.3.

5.2.

5.3.

b) podmiot musi przestrzega¢ procedur zawartych w instrukcji operacyjnej
lotniska, w tym dotyczacych ruchu jego pojazdéw, wyposazenia
i personelu oraz ryzyka zwigzanego z dziatalnoscig lotniska w zimie,
w nocy i w niekorzystnych warunkach pogodowych;

¢) podmiot §wiadczy ustugi obshigi naziemnej zgodnie z procedurami
i instrukcjami operatora obstugiwanego statku powietrznego;

d

=

podmiot zapewnia, aby instrukcje uzytkowania i obshugi technicznej
wyposazenia do obstugi naziemnej byly dostepne, stosowane w prak-
tyce i obejmowaly zasady dotyczace uzytkowania, obstugi technicznej
i naprawy, informacje na temat serwisowania i usuwania usterek oraz
procedury inspekcji;

(&

~

podmiot korzysta wylacznie z przeszkolonego i wykwalifikowanego
personelu oraz zapewnia wdrozenie i realizacj¢ programéw szkolenio-
wych i egzaminacyjnych w celu zapewnienia statego poziomu kwali-
fikacji wszystkich odpowiednich pracownikow;

f) podmiot zapewnia, aby jego personel byt w odpowiedniej kondycji
zdrowotnej, zaréwno fizycznej, jak i psychicznej, ktora umozliwi mu
odpowiednie wykonywanie powierzonych zadan, z uwzglgdnieniem
rodzaju dziatalnoséci, a w szczegolnosci jej potencjalnego wpltywu na
bezpieczenstwo i ochrong w obszarach zwigzanych z bezpieczenstwem.

Systemy zarzadzania

Odpowiednio do rodzaju dzialalnosci i wielkoSci organizacji podmiot
wdraza 1 utrzymuje system zarzadzania zapewniajacy zgodno$¢ z zasadni-
czymi wymogami okre$lonymi w niniejszym zataczniku, zarzadza ryzy-
kiem dotyczacym bezpieczenstwa i dazy do stalego doskonalenia takiego
systemu. System ten musi by¢ skoordynowany z systemem zarzadzania
operatora lotniska.

Podmiot ustanawia system zgtaszania zdarzen w ramach systemu zarza-
dzania przewidzianego w pkt 4.2.1 w celu przyczyniania si¢ do stalej
poprawy bezpieczenstwa. Bez uszczerbku dla innych obowiazkéw doty-
czacych zglaszania zdarzen podmiot przekazuje informacje o wszystkich
zdarzeniach do systemu zglaszania operatora lotniska, operatora statku
powietrznego oraz, jezeli ma to zastosowanie, instytucji zapewniajacej
stuzby ruchu lotniczego. System zglaszania zdarzen musi by¢ zgodny
Z majac zastosowanie prawem Unii.

Podmiot opracowuje instrukcj¢ obstugi naziemnej i postgpuje zgodnie
z nig. Taka instrukcja zawiera wszelkie niezbgdne wskazowki, informacje
i procedury na potrzeby obstugi i systemu zarzadzania oraz dla personelu
operacyjnego,  umozliwiajagce  temu  personelowi  wykonywanie
obowigzkow.

SLUZBA ZARZADZANIA PLYTA POSTOJOWA (AMS)

Instytucja zapewniajaca AMS $wiadczy swoje ustugi zgodnie z procedu-
rami operacyjnymi zawartymi w instrukcji operacyjnej lotniska.

Odpowiednio do rodzaju dziatalnosci i wielko$ci organizacji, instytucja
zapewniajagca AMS wdraza i utrzymuje system zarzadzania, w tym zarza-
dzania bezpieczenstwem, aby zapewni¢ zgodnos¢ z zasadniczymi wymo-
gami okre$lonymi w niniejszym zatgczniku.

Instytucja zapewniajaca AMS dokonuje z operatorem lotniska oraz insty-
tucja zapewniajacg shuzby ruchu lotniczego formalnych uzgodnien opisu-
jacych zakres §wiadczonych ustug.



02018R1139 — PL — 25.07.2021 — 001.002 — 144

5.4.

5.5.

Instytucja zapewniajaca AMS ustanawia system zglaszania zdarzen
w ramach systemu zarzadzania przewidzianego w pkt 5.2 w celu przyczy-
niania si¢ do stalej poprawy bezpieczenstwa. Bez uszczerbku dla innych
obowiazkow dotyczacych zglaszania zdarzen instytucja przekazuje infor-
macje o wszystkich zdarzeniach do systemu zglaszania operatora lotniska
oraz, jezeli ma to zastosowanie, do systemu instytucji zapewniajacej
stuzby ruchu lotniczego.

Instytucja zapewniajaca AMS uczestniczy w programach bezpieczefistwa
ustanowionych przez operatora lotniska.

INNE

Bez uszczerbku dla obowigzkow operatora statku powietrznego oraz
z wyjatkiem sytuacji awaryjnych zwigzanych ze statkiem powietrznym,
kiedy zostaje on skierowany na lotnisko zapasowe, lub w innych warun-
kach okreslonych dla kazdego przypadku przez wlasciwy organ krajowy,
operator lotniska zapewnia, aby lotnisko lub jego czgsci nie byly wyko-
rzystywane przez statki powietrzne, dla ktorych projekt lotniska i proce-
dury operacyjne nie sa przeznaczone w normalnych warunkach.
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ZALACZNIK VIII

Zasadnicze wymogi dotyczace ATM/ANS oraz Kkontroleréw ruchu lotniczego

1.1.

1.2.

2.2.
2.2.1.

22.2.

2.23.

2.3.
2.3.1.

KORZYSTANIE Z PRZESTRZENI POWIETRZNE]J

Wszystkie statki powietrzne, z wyjatkiem uczestniczacych w dziataniach,
o ktorych mowa w art. 2 ust. 3 lit. a), we wszystkich fazach lotu lub
w polu ruchu naziemnego lotniska, musza by¢ eksploatowane zgodnie ze
wspolnymi ogdlnymi zasadami eksploatacji oraz wszelkimi majacymi
zastosowanie  procedurami w  zakresie uzytkowania  przestrzeni
powietrzne;.

Wszystkie statki powietrzne, z wyjatkiem uczestniczacych w dziataniach,
o ktorych mowa w art. 2 ust. 3 lit. a), muszg by¢ wyposazone w wyma-
gane czesci sktadowe i by¢ odpowiednio eksploatowane. Czgsci skladowe
stosowane w systemie ATM/ANS musza réwniez by¢ zgodne z wymogami
okreslonymi w pkt 3.

SLUZBY

Informacje i dane lotnicze dla uzytkownikow przestrzeni powietrznej na
potrzeby zeglugi powietrznej

. Dane wykorzystywane jako zrédlo informacji lotniczej musza by¢ odpo-

wiedniej jakosci, kompletne, aktualne i przekazywane na czas.

. Informacje lotnicze musza by¢ doktadne, kompletne, aktualne, jedno-

znaczne, pochodzi¢ z pewnego zrodla, oraz musza by¢ odpowiednio
rzetelne, a takze mie¢ format odpowiadajacy uzytkownikom.

. Udostegpnianie takich informacji lotniczych uzytkownikom przestrzeni

powietrznej musi odbywac si¢ terminowo i przekazuje si¢ je wystarczajaco
niezawodnymi i szybkimi $rodkami faczno$ci zabezpieczonymi przed
umys$lnym lub nieumys$lnym zaktéceniem lub uszkodzeniem.

Informacje meteorologiczne

Dane wykorzystywane jako Zrédlo meteorologicznej informacji lotniczej
musza by¢ odpowiedniej jakosci, kompletne i aktualne.

Meteorologiczne informacje lotnicze muszg by¢, w mozliwie najwickszym
zakresie, precyzyjne, kompletne, aktualne, odpowiednio rzetelne i jedno-
znaczne Ww celu sprostania potrzebom uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej. Meteorologiczne informacje lotnicze musza pochodzi¢
z pewnego zrodia.

Udostepnianie takich meteorologicznych informacji lotniczych uzytkow-
nikom przestrzeni powietrznej musi odbywac si¢ terminowo i przekazuje
si¢ je wystarczajaco niezawodnymi i szybkimi $rodkami tacznosci zabez-
pieczonymi przed zakloceniem lub uszkodzeniem.

Stuzby ruchu lotniczego

Dane stuzace zapewnianiu stuzb ruchu lotniczego musza by¢ poprawne,
kompletne i aktualne.

. Zapewnianie stuzb ruchu lotniczego musi by¢ odpowiednio precyzyjne,

kompletne, aktualne i jednoznaczne w celu sprostania potrzebom uzytkow-
nikow w zakresie bezpieczenstwa.

. Automatyczne narzedzia dostarczajgce uzytkownikom informacji lub

wskazéwek muszag by¢é odpowiednio projektowane, produkowane
i poddane obstudze technicznej w celu zapewnienia, aby dziataly zgodnie
Z przeznaczeniem.
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

. Shuzby kontroli ruchu lotniczego oraz zwigzane z nimi procesy musza

zapewnia¢ odpowiednig separacj¢ pomiedzy statkami powietrznymi i zapo-
biega¢ na polu manewrowym lotniska kolizjom statkow powietrznych
z przeszkodami oraz w stosownych przypadkach pomaga¢ w ochronie
przed innymi zagrozeniami lotniczymi oraz zapewnia¢ bezzwloczng
i terminowa koordynacj¢ ze wszystkimi odpowiednimi uzytkownikami
oraz sasiednimi rejonami przestrzeni powietrznej.

. Informacje przekazywane miedzy stuzba ruchu lotniczego a statkiem

powietrznym oraz pomig¢dzy odpowiednimi stuzbami kontroli ruchu lotni-
czego muszg by¢ terminowe, wyrazne, poprawne, jednoznaczne, chronione
przed zakloceniami, powszechnie zrozumiale, a w stosownych przypad-
kach ich przyjecie do wiadomosci musi zosta¢ potwierdzone przez
wszystkie zaangazowane podmioty.

. Ustanawia si¢ $rodki przygotowujace na ewentualne sytuacje awaryjne

oraz, w stosownych przypadkach, umozliwiajace uruchomienie skutecznej
akcji poszukiwawczo-ratowniczej. Srodki takie obejmuja przynajmniej
odpowiednie mechanizmy alarmowe, dziatania i procedury koordynujace,
zasoby i personel pozwalajace na skuteczne wypetnienie obowiazkow
w tym obszarze.

Stuzby tacznosci

Shuzby Iacznosci musza osigga¢ i utrzymywaé wystarczajacy poziom
skuteczno$ci w odniesieniu do ich dostepnosci, rzetelnosci, ciaglosci
i terminowosci. Stuzby te musza by¢ szybkie i chronione przed zafalszo-
waniem i zaklocaniem.

Shuzby nawigacji

Stuzby nawigacji musza osigga¢ i utrzymywac wystarczajacy poziom
skuteczno$ci w odniesieniu do zapewniania danych dotyczacych pozycji
i czasu, jesli sa przekazywane. Kryteria skutecznosci obejmuja doktad-
nosé, rzetelnos¢, pewnos¢ zrodel, dostepnosé i ciggtosé ustugi.

Stuzby dozorowania

Stuzby dozorowania okreslaja odpowiednig pozycj¢ statku powietrznego
w locie i pozostatych statkow powietrznych oraz pojazdéw naziemnych na
terenie lotniska, z wystarczajacg skutecznos$cig w odniesieniu do doktad-
nosci, rzetelnosci, pewnosci zrodet, cigglosci i prawdopodobienstwa
wykrycia.

Zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego

W taktycznym zarzadzaniu na poziomie Unii przeptywem ruchu lotni-
czego musza by¢ wykorzystywane si¢ i dostarczane wystarczajaco precy-
zyjne i aktualne informacje dotyczace natgzenia i charakteru planowanego
ruchu lotniczego, majace wpltyw na zapewnianie stuzb, oraz koordynuje
i negocjuje zmiany tras lub opdznienia w przeplywie ruchu, aby ograni-
czy¢ ryzyko wystapienia sytuacji przetadowania w powietrzu lub na lotnis-
kach. Zarzadzanie przeptywem prowadzi si¢ w celu optymalizacji
dostgpnej przepustowosci w zakresie uzytkowania przestrzeni powietrznej
oraz usprawnienia procesu zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego. Jego
podstawa musi by¢ bezpieczenstwo, przejrzystos¢ i skutecznos$é dziatania
zapewniajace, aby przepustowo$¢ byla zapewniana w sposob elastyczny
i w odpowiednim czasie, zgodnie z europejskim planem zeglugi
powietrzne;.

W odniesieniu do zarzadzania przeplywem $rodki, o ktorych mowa
w art. 43, stuzg wspomaganiu decyzji operacyjnych instytucji zapewnia-
jacych stuzby zeglugi powietrznej, operatoréw lotnisk i uzytkownikoéw
przestrzeni powietrznej oraz obejmujg nastgpujace zagadnienia:

a) planowanie lotu,
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2.8.

2.9.

b) uzytkowanie dostepnej przepustowosci przestrzeni powietrznej podczas
wszystkich faz lotu, w tym przydzielanie czasu na start i ladowanie na
trasie;

c) uzytkowanie systemu tras przez ogolny ruch lotniczy, obejmujace:
— stworzenie jednolitej publikacji w celu ukierunkowania tras i ruchu,

— mozliwosci ominigcia przez ogdlny ruch lotniczy obszaréw
0 duzym natg¢zeniu ruchu lotniczego, oraz

— przepisy pierwszenstwa dotyczace dostgpu do  przestrzeni
powietrznej dla ogdlnego ruchu lotniczego, szczegdlnie w okresach
zwiekszonego natezenia ruchu lub kryzysu; oraz

d) zgodno$¢ pomigdzy planami lotow a przydzialami czasu na start lub
ladowanie w portach lotniczych, a takze w stosownych przypadkach
niezbedng koordynacje z rejonami sasiednimi.

Zarzadzanie przestrzenig powietrzng

Wyznaczenie okreslonych rejonow przestrzeni powietrznej do okre$lonego
wykorzystania musi by¢ monitorowane, koordynowane i oglaszane
W sposob terminowy, aby zmniejszy¢ ryzyko utraty separacji migdzy stat-
kami powietrznymi we wszystkich okolicznos$ciach. Biorac pod uwage
organizacj¢ dzialan wojskowych i zwigzanych z nimi aspektéw w ramach
odpowiedzialno$ci panstw czlonkowskich, zarzadzanie przestrzenia
powietrzng stuzy rowniez wspomaganiu jednolitego stosowania koncepcji
elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej, jak to zostalo opisane
przez ICAO i wdrozone na mocy rozporzadzenia (WE) nr 551/2004,
w celu ulatwienia zarzadzania przestrzenia powietrzng oraz zarzadzania
ruchem lotniczym w kontekscie wspolnej polityki transportowe;j.

Projektowanie procedur lotu

Procedury lotu musza by¢ odpowiednio projektowane, testowane i walido-
wane, zanim zostang oddane do uzytku i wykorzystane przez statki
powietrzne.

SYSTEMY 1 CZESCI SKEADOWE
Wymogi ogolne

Systemy ATM/ANS i czgsci sktadowe ATM/ANS zapewniajace odpo-
wiednie informacje ze statku powietrznego, do statku powietrznego oraz
na ziemi musza by¢ prawidlowo projektowane, produkowane, instalowane,
utrzymywane, chronione przed niedozwolonym zaklécaniem oraz eksploa-
towane w sposob zapewniajacy ich dziatanie zgodne z przeznaczeniem.

Systemy i procedury obejmuja przede wszystkim systemy i procedury
niezb¢dne do wsparcia nastgpujacych funkcji i stuzb:

a) zarzadzanie przestrzenia powietrznag;
b) zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego;

c) stuzby ruchu lotniczego, w szczegdlnosci systemy przetwarzania
danych o locie, systemy przetwarzania danych dozorowania oraz
systemy interfejsu cztowiek-maszyna;

d) facznos¢, w tym laczno$¢ ziemia-ziemia/przestrzen kosmiczna,
powietrze-ziemia i powietrze-powietrze/przestrzen kosmiczna;

e) nawigacja;



02018R1139 — PL — 25.07.2021 — 001.002 — 148

3.2.

3.3.
3.3.1.

f) dozorowanie;

g) stuzby informacji lotniczej; oraz

h) shuzby meteorologiczne.

Integralnos¢, osiagi i niezawodno$¢ systemow i czesci sktadowych

Integralno$¢ i wymogi skutecznosci w zakresie bezpieczenstwa systemow
i ich czgsci sktadowych, niezaleznie od tego, czy znajduja si¢ na poktadzie
statku powietrznego, na ziemi czy w przestrzeni kosmicznej, muszg byc¢
zgodne z ich przeznaczeniem. Muszg one spelnia¢ wymagany poziom
parametrow eksploatacyjnych dla wszystkich przewidywalnych warunkow
eksploatacji oraz dla catego ich okresu eksploatacji.

Systemy ATM/ANS oraz czgsci sktadowe ATM/ANS muszg by¢ projek-
towane, budowane, utrzymywane i eksploatowane z wykorzystaniem
odpowiednich i zatwierdzonych procedur w taki sposob, aby zapewnié
w sposob ciagly niezaklocone dziatanie europejskiej sieci zarzadzania
ruchem lotniczym (zwanej dalej ,,EATMN”)dla kazdej fazy lotu. Za
przejaw niezakloconego dziatania mozna w szczegdlnosci uzna¢ wymiane
informacji obejmujacych odpowiednie dane o statusie operacyjnym, jedna-
kowe rozumienie informacji, porbwnywalne charakterystyki przetwarzania
oraz procedury towarzyszace, ktore umozliwiaja wspolne dziatania opera-
cyjne uzgodnione dla catosci lub czgéci EATMN.

EATMN, jej systemy i ich czgsci sktadowe wspieraja w sposob skoordy-
nowany nowe uzgodnione i zatwierdzone koncepcje operacyjne, ktore
przyczyniaja si¢ do poprawy jako$ci, stabilno$ci i efektywnosci shuzb
zeglugi powietrznej, szczegélnie w odniesieniu do bezpieczenstwa i prze-
pustowosci.

EATMN, jej systemy i ich czegsci sktadowe wspieraja stopniowe wdra-
zanie wspolpracy cywilno-wojskowej w zakresie, w jakim jest to
niezbedne do efektywnego zarzadzania przestrzenig powietrzng i prze-
ptywem ruchu lotniczego oraz do bezpiecznego i efektywnego uzytko-
wania przestrzeni powietrznej przez wszystkich uzytkownikow, poprzez
zastosowanie koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej.

Aby osiaggnac te cele, EATMN, jej systemy i ich czesci skladowe wspie-
raja terminowe wzajemne udostgpnianie przez strong cywilng i wojskowa
poprawnych i spdjnych informacji obejmujacych wszystkie fazy lotu, bez
uszczerbku dla interesow bezpieczenstwa i polityki obrony, w tym
wymogoéw poufnosci.

Projektowanie systemow i cze¢sci sktadowych

Systemy i cze$ci sktadowe projektuje sie tak, aby spetniaty majgce zasto-
sowanie wymogi w zakresie bezpieczenstwa i ochrony.

. Systemy i cze$ci sktadowe, traktowane tacznie, oddzielnie i we wzajem-

nych relacjach, projektuje si¢ w taki sposob, aby prawdopodobienstwo, ze
jakiekolwiek uszkodzenie bedzie skutkowalo awarig catego systemu, byto
odwrotnie proporcjonalne do dotkliwosci jego skutkow dla bezpieczenstwa
stuzb.

. Systemy i cze$ci skltadowe, traktowane pojedynczo i w potaczeniu ze

soba, projektuje si¢ w sposob uwzgledniajacy ograniczenia zwigzane
z mozliwo$ciami i wydajnoscia ludzi.
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3.4.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.23.

4.3.
43.1.

. Systemy i czgs$ci skladowe projektuje si¢ w sposOb zabezpieczajacy te

systemy i czg$ci sktadowe oraz przesylane przez nie dane przed szkodliwa
interakcja z elementami wewnetrznymi i zewngtrznymi.

. Informacje potrzebne do produkcji, instalacji, eksploatacji i obstugi tech-

nicznej systemow i czesci sktadowych, a takze informacje dotyczace
niebezpiecznych warunkow, przekazuje si¢ pracownikom w wyrazny,
spojny i jednoznaczny sposob.

Ciaglos¢ poziomu obstugi

Podczas obstugi i podczas wprowadzania wszelkich zmian w obstudze
musza by¢ utrzymane poziomy bezpieczenstwa systemow i czgsci sktado-
wych.

KWALIFIKACJE KONTROLEROW RUCHU LOTNICZEGO
Wymogi ogoélne

Osoba podejmujaca szkolenie w charakterze kontrolera ruchu lotniczego
lub praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego musi by¢ wystarczajaco
wyksztalcona oraz dojrzata fizycznie i psychicznie, aby moéc zdobyc,
utrzyma¢ 1 wykaza¢ odpowiednia wiedz¢ teoretyczna 1 umiejetnosci
praktyczne.

Wiedza teoretyczna

Kontroler ruchu lotniczego musi zdoby¢ i utrzymaé poziom wiedzy odpo-
wiedni do petionych funkcji i proporcjonalny do ryzyka zwigzanego
z danym rodzajem stuzby.

Fakt zdobycia i utrzymania wiedzy teoretycznej wykazuje si¢ podczas
szkolenia poprzez ciagla ocen¢ lub w drodze odpowiednich egzamindw.

Musi by¢ utrzymywany odpowiedni poziom wiedzy teoretycznej. Spel-
nienie tego wymogu wykazuje si¢ w drodze regularnych ocen lub egza-
minéw. Czgstotliwos$¢ egzamindw musi by¢ proporcjonalna do poziomu
ryzyka zwigzanego z danym rodzajem stuzby.

Umiejetnosci praktyczne

Kontroler ruchu lotniczego musi zdoby¢ i utrzymac poziom umiej¢tnosci
praktycznych odpowiedni do petnionych funkcji. Umiejg¢tnosci te musza
by¢ proporcjonalne do ryzyka zwigzanego z danym rodzajem stuzby oraz
— jesli wymagaja tego pelione funkcje — dotyczy¢ przynajmniej:

a) procedur operacyjnych;

b) specyficznych aspektow zadan;

¢) sytuacji anormalnych lub awaryjnych; oraz

d) czynnikow ludzkich.

. Kontroler ruchu lotniczego musi wykaza¢ si¢ umiejg¢tnoscia realizowania

odpowiednich procedur i zadan z biegloscia odpowiednia do petnionych
funkcji.

. Kontroler ruchu lotniczego musi utrzymywac swoje umiejetnosci prak-

tyczne na odpowiednim poziomie. Speinienie tego wymogu sprawdza
si¢ w drodze regularnych ocen. Czestotliwos¢ tych ocen musi by¢ propor-
cjonalna do ztozonosci i poziomu ryzyka zwigzanego z danym rodzajem
stuzby 1 wykonywanymi zadaniami.



02018R1139 — PL — 25.07.2021 — 001.002 — 150

4.4.
44.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.
4.6.1.

4.6.2.

4.7.
4.7.1.

4.7.2.

4.7.3.

4.8.
4.8.1.

Bieglos¢ jezykowa

Kontroler ruchu lotniczego musi wykazaé¢ bieglos¢ w postugiwaniu si¢
jezykiem angielskim w mowie i w rozumieniu, w zakresie umozliwia-
jacym skuteczne porozumiewanie si¢ w formie wylacznie glosowej (za
posrednictwem telefonu i radiotelefonu) oraz w bezposrednich kontaktach,
odnoszacych si¢ do konkretnych i zwigzanych z pracg tematow, w tym
w sytuacjach awaryjnych.

W razie koniecznos$ci, na potrzeby zapewniania stuzb ruchu lotniczego
(zwanych dalej ,,ATS”) w okres§lonym rejonie przestrzeni powietrznej,
kontroler ruchu lotniczego musi postugiwaé si¢ takze w mowie i w rozu-
mieniu jezykiem(-ami) danego kraju w zakresie opisanym powyzej.

Szkoleniowe urzadzenia symulacji ruchu lotniczego (zwane dalej ,,STD”)

W przypadku korzystania z STD na potrzeby praktycznych szkolen
w zakresie $wiadomosci sytuacyjnej i czynnika ludzkiego lub w celu
wykazania, ze umiejetnosci te zostaly zdobyte lub utrzymane, STD musi
mie¢ poziom skutecznosci umozliwiajacy odpowiednig symulacje srodo-
wiska pracy oraz sytuacji operacyjnych odpowiednich do realizowanego
szkolenia.

Kurs szkoleniowy

Szkolenie przeprowadza si¢ w formie kursu obejmujacego wiedzg teore-
tyczng i praktyczng, w tym, w stosownych przypadkach, w formie szko-
lenia na STD.

Dla kazdego rodzaju szkolenia jest opracowywany i zatwierdzany kurs.

Instruktorzy

Instruktaz teoretyczny prowadza odpowiednio wykwalifikowani instruk-
torzy. Instruktorzy musza:

a) posiada¢ odpowiednia wiedz¢ z dziedziny stanowiacej przedmiot szko-
lenia; oraz

b) wykaza¢ si¢ umiej¢tnoscia korzystania z odpowiednich technik
szkoleniowych.

Instruktaz w zakresie umiejetnosci praktycznych musi by¢ prowadzony
przez odpowiednio wykwalifikowanych instruktoréw, ktérzy musza
posiada¢ nastgpujace kwalifikacje:

a) spelniaja wymogi dotyczace poziomu wiedzy teoretycznej i do$wiad-
czenia, stosownie do prowadzonego szkolenia;

b) wykazali si¢ umiej¢tnoscig nauczania i korzystania z odpowiednich
technik instruktazowych;

c) przec¢wiczyli techniki instruktazowe w procedurach bedacych przed-
miotem planowanego szkolenia; oraz

d) przechodza regularne szkolenia odswiezajace w celu zapewnienia
aktualnoéci kompetencji instruktazowych.

Instruktorzy w zakresie umieje¢tnosci praktycznych musza by¢ takze
kontrolerami ruchu lotniczego lub mie¢ uprawnienia do pelnienia tej
funkcji.

Osoby oceniajace
Osoby odpowiedzialne za ocen¢ umiej¢tnosci kontrolerow ruchu lotni-

€Zego musza:

a) wykaza¢ si¢ umiejetnoscia oceny pracy kontrolerow ruchu lotniczego
oraz przeprowadzania testow i kontroli w tym zakresie; oraz
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4.8.2.

4.9.
4.9.1.

4.9.2.

4.9.3.

5.1.

b) przechodzi¢ regularne szkolenia od$wiezajace w celu zapewnienia
aktualnosci standardow oceny.

Osoby oceniajagce umiejetnosci praktyczne musza by¢ takze kontrolerami
ruchu lotniczego lub mie¢ uprawnienia do petnienia tej funkcji w dziedzi-
nach begdacych przedmiotem dokonywanej oceny.

Kondycja zdrowotna kontrolera ruchu lotniczego

Wszyscy kontrolerzy ruchu lotniczego podlegaja okresowym badaniom
stwierdzajacym odpowiednig kondycje zdrowotng umozliwiajaca im
wlasciwe wykonywanie zadan. Spetnienie tego wymogu wykazuje si¢
w drodze odpowiedniej oceny uwzgledniajacej mozliwo$¢ pogarszania
si¢ stanu psychicznego i fizycznego wraz z wiekiem.

Wykazanie odpowiedniej kondycji zdrowotnej, obejmujacej zdrowie
psychiczne i fizyczne, polega migdzy innymi na wykazaniu braku jakiej-
kolwiek choroby lub niepetnosprawnosci, ktore uniemozliwiatyby osobie
zapewniajacej stuzby kontroli ruchu lotniczego (zwane dalej ,,ATC”):

a) prawidlowe wykonywanie niezbgdnych zadan w zakresie zapewniania
ATC;

b) wykonywanie w kazdym czasie przydzielonych jej zadan; lub
c) wilasciwe postrzeganie otoczenia.

W przypadku gdy nie mozna w pelni wykaza¢ odpowiedniej kondycji
zdrowotnej, mozliwe jest zastosowanie §rodkow ograniczajacych zagro-
zenie, zapewniajacych rownowazny poziom bezpieczenstwa.

INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE SLUZBY ORAZ ORGANIZACJE
SZKOLENIOWE

Stuzby mozna zapewnia¢ jedynie w przypadku spelnienia nastgpujacych
warunkow:

a) instytucja zapewniajaca stuzby dysponuje, bezposrednio lub w drodze
uméw ze stronami trzecimi, $rodkami niezbgednymi do zapewnienia
shuzby w danej skali i w danym zakresie. Srodki te obejmuja miedzy
innymi: systemy, urzadzenia, w tym zasilanie w energie¢, strukturg
zarzadzania, personel, wyposazenie i jego obstuge techniczng, doku-
mentacj¢ zadan, obowigzkéow i procedur, dostgp do odpowiednich
danych oraz prowadzenie i przechowywanie dokumentacji;

b

~

instytucja zapewniajaca stuzby opracowuje i aktualizuje instrukcje
zarzadzania 1 eksploatacji zwigzane z zapewnianiem stuzb oraz dziata
zgodnie z tymi instrukcjami. Instrukcje takie zawieraja wszelkie
niezbedne wskazowki, informacje i procedury na potrzeby dziatalnosci
operacyjnej, systemu zarzadzania oraz dla personelu operacyjnego
umozliwiajace temu personelowi wykonywanie obowiazkow;

c¢) odpowiednio do rodzaju dziatalnosci i wielkos$ci organizacji, instytucja
zapewniajaca stuzby wdraza i utrzymuje system zarzadzania zapewnia-
jacy zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami okres$lonymi w niniejszym
zalgczniku, zarzadza ryzykiem dotyczacym bezpieczenstwa i dazy do
statego doskonalenia takiego systemu;

d

=

instytucja zapewniajaca stuzby korzysta wyltacznie z odpowiednio
wykwalifikowanego i przeszkolonego personelu oraz wdraza i realizuje
programy szkoleniowe i egzaminacyjne dla personelu;

e) instytucja zapewniajaca stuzby ustanawia oficjalne relacje ze wszyst-
kimi podmiotami, ktére moga mie¢ wplyw na bezpieczenstwo jej
stuzb, tak aby zapewni¢ zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami okreslo-
nymi w niniejszym zatgczniku;
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5.3.

5.4.

f) instytucja zapewniajaca stuzby ustanawia i wdraza plan awaryjny na
wypadek sytuacji awaryjnych i anormalnych, jakie moga wystapi¢
w zwiazku z zapewnianymi przez nie stuzbami, w tym w przypadkach
zdarzen skutkujgcych znaczacym pogorszeniem jakosci lub przerwa-
niem jej dziatan;

g) instytucja zapewniajaca shuzby ustanawia system zglaszania zdarzen
w ramach systemu zarzadzania przewidzianego w lit. ¢) w celu przy-
czyniania si¢ do stalej poprawy bezpieczenstwa. System zglaszania
zdarzeh musi by¢ zgodny z majacym zastosowanie prawem Unii; oraz

h) instytucja zapewniajaca stuzby podejmuje dziatania majace na celu
sprawdzenie zgodno$ci wszelkich systeméw 1 czeSci sktadowych
przez nig wykorzystywanych z wymogami skutecznoséci dziatania
w zakresie bezpieczenstwa w kazdym czasie.

Stuzby ATC mozna zapewnia¢ jedynie w przypadku spetnienia nast¢pu-
jacych warunkow:

a) w celu zapobiegania zmgczeniu pracownikow zapewniajacych stuzby
ATC stosuje si¢ system dyzurow. System dyzuré6w musi obejmowaé
okres pelnienia stuzby, czas pracy i dostosowane okresy odpoczynku.
Ograniczenia wprowadzone do systemu dyzurdéw ograniczenia muszg
uwzglednia¢ wszystkie odpowiednie czynniki powodujace zmeczenie,
w szczegllnosci takie jak: brak snu, zaktocenia rytmu dobowego,
godziny nocne, sumaryczny czas pracy w danych okresach, a takze
podziat wyznaczonych zadan pomig¢dzy pracownikow;

b) zapobieganie stresowi pracownikow zapewniajacych stuzby ATC reali-
zuje si¢ za pomoca programow edukacyjnych i prewencyjnych;

c) instytucja zapewniajaca shuzby ATC wprowadza w zycie procedury
stuzace sprawdzaniu, czy zdolno$ci poznawcze pracownikéw zapew-
niajacych stuzby ATC nie ulegly pogorszeniu lub czy ich kondycja
zdrowotna nie jest niewystarczajaca; oraz

d) w procesie planowania i w swojej dzialalnosci instytucja zapewniajgca
stuzby ATC bierze pod uwage ograniczenia operacyjne i techniczne,
a takze zasady dotyczace czynnika ludzkiego.

Stuzby tacznosci, nawigacji lub dozorowania mozna zapewnia¢ jedynie
w przypadku spelienia nastgpujacych warunkow:

Instytucja zapewniajaca stuzby na biezaco informuje odpowiednich uzyt-
kownikoéw przestrzeni powietrznej i jednostki ATS o statusie operacyjnym
(i jego zmianach) zapewnianych przez nie stuzb na potrzeby ATS.

Organizacje szkoleniowe

Organizacja szkoleniowa prowadzaca szkolenia personelu zapewniajacego
stuzby ATC musi spetnia¢ nastgpujace wymogi:

a) dysponuje wszelkimi $rodkami niezbgdnymi do wypetnienia w pelnym
zakresie obowigzkow zwigzanych z prowadzong przez siebie dziatalno-
écig. Srodki te obejmuja, miedzy innymi, urzadzenia, personel, wypo-
sazenie, metodologi¢, dokumentacj¢ zadan, obowigzkow i procedur,
dostgp do odpowiednich danych oraz prowadzenie i przechowywanie
dokumentacji;

b) odpowiednio do rodzaju prowadzonych szkolen i wielko$ci organizacji,
organizacja wdraza i utrzymuje system zarzadzania zapewniajacy zgod-
no$¢ z zasadniczymi wymogami okreslonymi w niniejszym zataczniku,
zarzadza ryzykiem dotyczacym bezpieczenstwa, w tym ryzykiem zwia-
zanym z pogorszeniem standardu szkolenia, oraz dazy do stalego
doskonalenia tego systemu; oraz
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6.1.

6.2.

¢) w miar¢ potrzeb dokonuje uzgodnien z innymi wtasciwymi organiza-
cjami, aby zapewni¢ ciagla zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami okre-
slonymi w niniejszym zalaczniku.

LEKARZE ORZECZNICY MEDYCYNY LOTNICZEJ ORAZ CENTRA
MEDYCYNY LOTNICZE]

Lekarze orzecznicy medycyny lotniczej
Lekarz orzecznik medycyny lotniczej musi:

a) posiada¢ odpowiednie kwalifikacje oraz prawo wykonywania zawodu
lekarza;

b) ukonczy¢ szkolenie z zakresu medycyny lotniczej oraz przechodzié
regularne szkolenia od§wiezajace w celu zapewniania aktualnosci stan-
dardéw oceny; oraz

c) posiada¢ praktyczng wiedz¢ i doswiadczenie w odniesieniu do
warunkow, w jakich kontrolerzy ruchu lotniczego wykonuja swoje
zadania.

Centra medycyny lotniczej
Centra medycyny lotniczej musza spelnia¢ nast¢pujace warunki:

a) dysponowaé wszelkimi $rodkami niezbednymi do wypetniania
w pelnym zakresie obowiazkow zwigzanych z ich przywilejami. Do
srodkow tych nalezg migdzy innymi: urzadzenia, personel, wyposa-
zenie, narzgdzia 1 materialy, dokumentacja zadan, obowigzkéw
i procedur, dostep do odpowiednich danych oraz prowadzenie i prze-
chowywanie dokumentacji;

b) odpowiednio do rodzaju dziatalno$ci i wielkodci organizacji wdraza¢
i utrzymywa¢ system zarzadzania zapewniajacy zgodno$¢ z zasadni-
czymi wymogami okre§lonymi w niniejszym zalaczniku, zarzadzac¢
ryzykiem dotyczacym bezpieczenstwa oraz dazy¢ do stalego doskona-
lenia tego systemu; oraz

¢) w razie konieczno$ci dokonaé¢ uzgodnien z innymi odpowiednimi orga-
nizacjami, aby zapewni¢ ciagla zgodno$¢ z wymogami okreslonymi
w niniejszym zalgczniku.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

ZALACZNIK IX

Zasadnicze wymogi dotyczace bezzalogowych statkéw powietrznych

ZASADNICZE  WYMOGI DOTYCZACE  PROJEKTOWANIA,
PRODUKCIJI, OBSLUGI TECHNICZNEJ ORAZ EKSPLOATACII
BEZZALOGOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH

Operator i pilot bezzalogowego statku powietrznego musza zna¢ majace
zastosowanie przepisy unijne i krajowe dotyczace planowanych operacji,
w szczeg6lnosci w odniesieniu do bezpieczenstwa, prywatnosci, ochrony
danych, odpowiedzialnosci, ubezpieczenia, ochrony oraz ochrony srodo-
wiska. Operator i pilot bezzalogowego statku powietrznego musza by¢
w stanie zapewni¢ bezpieczenstwo eksploatacji i bezpieczng separacj¢
bezzatlogowego statku powietrznego od ludzi na ziemi oraz od innych
uzytkownikow przestrzeni powietrznej. Obejmuje to dobra znajomo$é
instrukcji operacyjnych producenta, a takze bezpiecznego i przyjaznego
dla srodowiska uzytkowania bezzatogowych statkow powietrznych w prze-
strzeni powietrznej oraz wszystkich odpowiednich funkcji takiego statku,
a takze majacych zastosowanie zasad ruchu lotniczego i procedur ATM/
ANS.

Bezzalogowy statek powietrzny musi by¢ zaprojektowany i zbudowany
tak, aby dziatal zgodnie z przeznaczeniem i mogt by¢ eksploatowany,
dostosowywany i poddawany obstudze technicznej bez narazenia ludzi
na niebezpieczenstwo.

Jezeli jest to konieczne, aby ograniczy¢ wynikajace z operacji ryzyko dla
bezpieczenstwa, prywatnosci, ochrony danych osobowych, ochrony lub
Srodowiska, bezzalogowy statek powietrzny musi by¢ wyposazony
w odpowiednie i1 konkretne cechy i funkcje, uwzgledniajace zasady
prywatnosci i ochrony danych osobowych w fazie projektowania i jako
opcje domyslne. Zaleznie od potrzeb te cechy i funkcje musza zapewniaé
tatwa identyfikacjg statku powietrznego oraz charakteru i celu eksploatacji;
musza one rowniez zapewnia¢ zgodnos$¢ z majacymi zastosowanie ograni-
czeniami, zakazami lub warunkami, w szczegdlno$ci w odniesieniu do
eksploatacji w szczegélnych strefach geograficznych, powyzej pewnych
odlegtosci od operatora oraz na pewnych wysokosciach.

Organizacja odpowiedzialna za produkcj¢ lub wprowadzanie do obrotu
bezzatlogowego statku powietrznego musi udzieli¢ operatorowi bezzalogo-
wego statku powietrznego oraz, w stosownych przypadkach, organizacji
obstugi technicznej, informacji o rodzajach operacji, do ktorych zostat
zaprojektowany dany bezzatogowy statek powietrzny, wraz z ogranicze-
niami oraz informacjami niezb¢dnymi do bezpiecznej eksploatacji, w tym
osiggami operacyjnymi i $rodowiskowymi, ograniczeniami zdatno$ci do
lotu oraz procedurami awaryjnymi. Informacje te podaje si¢ w sposob
jasny, spojny i jednoznaczny. Zdolnoéci operacyjne bezzalogowych
statkow powietrznych, ktére moga by¢ wykorzystywane w operacjach
niewymagajacych certyfikatu ani deklaracji, musza umozliwia¢ wprowa-
dzanie ograniczef, tak aby przestrzegane byly zasady dotyczace prze-
strzeni powietrznej majace zastosowanie do takich operacji.

DODATKOWE ZASADNICZE WYMOGI DOTYCZACE PROJEKTO-
WANIA, PRODUKCJI, OBSLUGI TECHNICZNEJ ORAZ EKSPLOA-
TACJI  BEZZALOGOWYCH  STATKOW  POWIETRZNYCH,
O KTORYCH MOWA W ART. 56 UST. 1 15

Z uwagi na cele okres$lone w art. 1, aby zapewni¢ bezpieczenstwo 0sob
znajdujacych si¢ na ziemi i innych uzytkownikow przestrzeni powietrznej
podczas operacji bezzatogowych statkdw powietrznych, z uwzglednieniem,
w razie potrzeby, poziomu ryzyka operacji, spelnione musza zosta¢ naste-
pujace wymogi:
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2.1.
2.1.1.

2.2.

Zdatno$¢ do lotu

Bezzatogowy statek powietrzny musi by¢ zaprojektowany w taki sposob
lub zawieraé takie cechy lub rozwigzania, aby mozna bylo zadowalajaco
wykaza¢ bezpieczenstwo osoby wykonujacej operacje bezzatlogowym stat-
kiem powietrznym lub stron trzecich w powietrzu lub na ziemi, w tym
mienia.

. Bezzalogowy statek powietrzny musi zapewnia¢ integralno$¢ wyrobu

proporcjonalng do ryzyka we wszystkich przewidywanych warunkach
lotu.

. Bezzalogowy statek powietrzny musi by¢ w bezpieczny sposob sterowny

i umozliwia¢ wykonanie manewréw we wszystkich przewidywanych
warunkach uzytkowania, w tym po awarii jednego lub, w stosownych
przypadkach, wigkszej liczby uktadow. Wzgledy zwigzane z czynnikiem
ludzkim, zwlaszcza dostepng wiedz¢ na temat czynnikéw wptywajacych
na bezpieczne uzytkowanie technologii przez ludzi, muszg zostaé wzigte
pod uwage w odpowiedni sposob.

. Bezzalogowe statki powietrzne oraz ich silniki, $migla, czg¢sci, wyposa-

Zenie nieinstalowane i1 wyposazenie do zdalnego sterowania bezzalo-
gowym statkiem powietrznym muszg funkcjonowac zgodnie z przeznacze-
niem we wszystkich przewidywalnych warunkach eksploatacji przez caty
okres trwania operacji, do ktorej dany statek powietrzny zostat zaprojek-
towany, oraz przez wystarczajacy czas poza tym okresem.

. Bezzalogowe statki powietrzne oraz ich silniki, $migla, czg¢sci, wyposa-

Zenie nieinstalowane i1 wyposazenie do zdalnego sterowania bezzalo-
gowym statkiem powietrznym, rozwazane oddzielnie i w powiazaniu ze
soba, musza by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby ograniczyé, na
podstawie zasad okreslonych w art. 4 ust. 2, prawdopodobienstwo wysta-
pienia uszkodzenia i dotkliwo$¢ jego skutkow dla osob na ziemi oraz dla
innych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej.

. Wszelkie wyposazenie do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem

powietrznym uzywane podczas operacji musi ulatwia¢ operacje lotnicze,
w tym zapewnia¢ $rodki orientacji sytuacyjnej, oraz zarzadzanie w kazdej
przewidywalnej sytuacji oraz w sytuacjach awaryjnych.

. Organizacje uczestniczace w projektowaniu bezzalogowych statkow

powietrznych, silnikow i $migiel musza podejmowac $rodki ostroznosci
w celu zminimalizowania zagrozen wynikajacych z warunkoéw, zaréwno
wewngetrznych, jak i zewnetrznych wzgledem bezzatogowych statkow
powietrznych i ich uktadow, co do ktorych z do$wiadczenia wiadomo,
ze maja wplyw na bezpieczenstwo. Obejmuje to ochrong przed zakloce-
niami elektronicznymi.

. Procesy produkcyjne, materialy i komponenty uzyte do produkcji bezza-

togowego statku powietrznego muszg prowadzi¢ do uzyskania odpowied-
nich i odtwarzalnych wiasciwos$ci i osiagdw, zgodnych z wiasciwosciami
projektowymi.

Organizacje

Organizacje uczestniczace w projektowaniu, produkcji, obstudze tech-
nicznej i operacjach bezzatlogowych statkéw powietrznych oraz powigza-
nych ustugach i szkoleniach musza spetnia¢ nastgpujace warunki:

a) Organizacja musi dysponowaé wszystkimi $rodkami niezbgdnymi do
wykonania nalezacych do niej zadan oraz zapewnia¢ zgodno$¢ z zasad-
niczymi wymogami oraz z aktami delegowanymi, o ktérych mowa
w art. 58, i aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 57, wiasci-
wymi dla jej dziatalnosci.
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2.3.

2.4.
24.1.

2.4.2.

2.43.

2.4.4.

245.

2.4.6.

b) Organizacja musi wdrozy¢ i utrzymywaé system zarzadzania zapew-
niajacy zgodno$¢ z odpowiednimi zasadniczymi wymogami, zarzadza¢
ryzykiem dotyczacym bezpieczenstwa i dazy¢ do statego doskonalenia
tego systemu. System zarzadzania musi by¢ proporcjonalny do rodzaju
dziatalnos$ci organizacji i jej wielkosci.

c) Organizacja musi ustanowi¢ system zglaszania zdarzen w ramach
systemu zarzadzania bezpieczenstwem w celu przyczyniania si¢ do
stalej poprawy bezpieczenstwa. System zglaszania zdarzen musi by¢
proporcjonalny do rodzaju dzialalnodci organizacji i jej wielkoSci.

d

=

Organizacja musi, w stosownych przypadkach, dokonaé¢ uzgodnien
z innymi organizacjami, aby zapewni¢ ciagla zgodnos¢ z odpowiednimi
zasadniczymi wymogami.

Osoby uczestniczace w eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych

Osoba uczestniczaca w eksploatacji bezzalogowego statku powietrznego,
w tym pilot bezzalogowego statku powietrznego, musi posiada¢ wyma-
gang wiedz¢ 1 umiej¢tnosci niezbgdne do zapewnienia bezpieczenstwa
eksploatacji oraz proporcjonalne do ryzyka zwigzanego z danym rodzajem
operacji. Osoba ta musi rowniez wykaza¢ si¢ odpowiednia kondycja zdro-
wotna, jesli jest to niezbe¢dne do ograniczenia ryzyka zwigzanego z dana
operacja.

Operacje

Operator bezzatogowego statku powietrznego jest odpowiedzialny za jego
eksploatacj¢ 1 musi podja¢ wszelkie wlasciwe dzialania w celu zapew-
nienia jej bezpieczenstwa.

Lot musi odbywac si¢ zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami usta-
wowymi i wykonawczymi oraz procedurami dotyczacymi wykonywania
obowigzkow operatorow, okreslonymi dla danego obszaru, przestrzeni
powietrznej, lotnisk lub miejsc, z ktorych planuje si¢ korzystaé, oraz,
w stosownych przypadkach, odpowiednich systemow ATM/ANS.

Operacje z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego musza zapewniac¢
bezpieczenstwo stron trzecich na ziemi i innych uzytkownikow przestrzeni
powietrznej oraz minimalizowa¢ ryzyko wynikajace z niesprzyjajacych
warunkow zewngtrznych i wewngtrznych, w tym warunkow $rodowisko-
wych, poprzez zapewnienie odpowiedniej separacji podczas wszystkich
faz lotu.

Eksploatacja  bezzatlogowego statku powietrznego jest dozwolona
wylacznie wtedy, gdy statek powietrzny jest w stanie zdatnosci do lotu
oraz gdy wyposazenie oraz inne komponenty i ustugi niezbgdne do zamie-
rzonej operacji s dostgpne i sprawne.

Bezzatogowe statki powietrzne i operacje przez nie wykonywane muszg
by¢ zgodne z odpowiednimi prawami gwarantowanymi przez prawo Unii.

Operator bezzalogowego statku powietrznego musi zapewni¢, aby statek
powietrzny posiadat niezbedne wyposazenie do nawigacji, lacznosci,
dozorowania, wykrywania i unikania przeszkod, jak rowniez inne wypo-
sazenie uznawane za niezbedne dla bezpieczenstwa zamierzonego lotu,
z uwzglednieniem charakteru danej operacji oraz przepisow i zasad
ruchu lotniczego majacych zastosowanie w kazdej fazie lotu.
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2.5.

4.1.

4.2.

4.3.

Zasadnicze wymogi dotyczace kompatybilnosci elektromagnetycznej
i widma radiowego dla bezzatogowych statkéw powietrznych, a takze
zwigzanych z nimi silnikow, $migiel, czesci i wyposazenia nieinstalowa-
nego, ktorych projekt jest certyfikowany zgodnie z art. 56 ust. 1 i ktore sg
przeznaczone jedynie do dzialania na czgstotliwosciach przydzielonych
w regulacjach radiowych Migdzynarodowego Zwiazku Telekomunikacyj-
nego do celow chronionego uzytkowania lotniczego

. Bezzalogowe statki powietrzne, silniki, $migta, czgéci i wyposazenie

nieinstalowane muszg by¢ projektowane i produkowane w sposob
uwzgledniajacy aktualny stan wiedzy i zapewniajacy, aby:

a) wytwarzane przez nie zaburzenia elektromagnetyczne nie przekraczaty
poziomu, powyzej ktorego urzadzenia radiowe i telekomunikacyjne lub
inne urzadzenia nie mogg dziata¢ zgodnie z przeznaczeniem; oraz

b) mialy poziom odpornosci na zaburzenia elektromagnetyczne pozwala-
jacy im na dziatanie bez niedopuszczalnego pogorszenia jakosci jego
uzytkowania zgodnego z przeznaczeniem.

. Bezzalogowe statki powietrzne, silniki, $migta, czgéci i wyposazenie

nieinstalowane muszg by¢ projektowane i produkowane w sposob
uwzgledniajacy aktualny stan wiedzy oraz zapewniajacy skuteczne uzyt-
kowanie widma radiowego i sprzyjanie takiemu uzytkowaniu w celu unik-
nigcia szkodliwych zaklocen.

ZASADNICZE WYMOGI W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA
DOTYCZACE BEZZALOGOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH

Bezzatogowy statek powietrzny musi spelnia¢ wymogi skutecznos$ci
w zakresie ochrony $rodowiska okre§lone w zataczniku III.

ZASADNICZE WYMOGI DOTYCZACE REJESTRACJI BEZZALOGO-
WYCH STATKOW POWIETRZNYCH I ICH OPERATOROW ORAZ
OZNACZANIA BEZZALOGOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH

Bez uszczerbku dla zobowigzan panstw czlonkowskich wynikajacych
z konwencji chicagowskiej bezzatogowe statki powietrzne, ktorych projekt
podlega certyfikacji na podstawie art. 56 ust. 1, rejestruje si¢ zgodnie
z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 57.

Operatorzy bezzalogowych statkow powietrznych sg rejestrowani zgodnie
z aktami wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 57, w przypadku gdy
eksploatuja:

a) bezzalogowy statek powietrzny, ktory — w razie uderzenia — moze
przenie$¢, na czlowieka, energi¢ kinetyczng o wartosci przekraczajacej
80 dzuli;

b) bezzalogowy statek powietrzny, ktorego eksploatacja stwarza ryzyko
dla prywatnosci, ochrony danych osobowych, ochrony lub $rodowiska;

c) bezzalogowy statek powietrzny, ktérego projekt podlega certyfikacji na
podstawie art. 56 ust. 1.

W przypadku gdy zastosowanie ma wymog dotyczacy rejestracji na
podstawie pkt 4.1 lub 4.2, dany bezzalogowy statek powietrzny jest indy-
widualnie oznaczany i identyfikowany, zgodnie z aktami wykonawczymi,
o ktorych mowa w art. 57.
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ZALACZNIK X

Tabela Korelacji

Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008

Niniejsze rozporzadzenie

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

1 ust.

1 ust.

1 ust.

4 ust.

4 ust.

4 ust.

4 ust.

4 ust.

4 ust.

4 ust.

4 ust.

4 ust.

4 ust.

4 ust.

1

1 lit. a)

1 lit. b)

1 lit. ¢)

1 lit. d)

3a

3b

3c

415

6

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.
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