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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

WYPADEK

ZDARZENIE NR - 780/11
STATEK POWIETRZNY - Paralotnia, DUDEK Nemo M 25
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA - 9 lipca 2011, Lotnisko Leszno EPLS

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2020
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
PARALOTNIA, DUDEK NEMO M 25, 9 LIPCA 2011, LOTNISKO LESZNO EPLS

Numer ewidencyjny zdarzenia: 780/11
Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 9 lipca 2011

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Leszno EPLS

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Paralotnia DUDEK Nemo M 25

Znaki rozpoznawcze SP:

Nie dotyczy

Uzytkownik / Operator SP:

PRYWATNY

Dowddca SP: Pilot paralotniowy PP
o . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L.
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1 b -- --
Wiadze kraj i i
adze krajowe i zagraniczne ULC

poinformowane o zdarzeniu

Kierujacy badaniem:

Agata Kaczynska do13.11 2016 r. od 05.02.2018 r.
Jacek Bogatko

Podmiot badajgcy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad zespotu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 7 lipca 2020 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

9 lipca 2011, ok. godz. 16:15*

4. Miejsce startu i zamierzonego lagdowania

Lotnisko w Lesznie (EPLS) (rys. 1).

1 Wszystkie czasy w raporcie LMT — UTC + 2h
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
PARALOTNIA, DUDEK NEMO M 25, 9 LIPCA 2011, LOTNISKO LESZNO EPLS

Wspolrzedne N51°50'07.0" E16°31'21.6"
RWY 056/236 (06L/24R), 920 x 100 m,

149L/329R, 880 x 100 m,
LeSzno-Radio 122.3

Migjsce upadku Miejsce startu

Lotnisko Leszno EPLS

Woyciggarka

Rys. 1. Na zdjeciu pokazano lotnisko w lesznie. Zaznaczono miejsce stertu i upadku paralotniarki
[zrédio: PKBWL]
5. Miejsce zdarzenia
Pole po zachodniej czesci lotniska w Lesznie (EPLS) (rys. 1).

6. Typ operacji
Lot rekreacyjny.

7. Faza lotu
W trakcie wznoszenia po starcie.

8. Warunki lotu
VMC, dzien.

9. Czynniki pogody

W dniu wypadku panowata wysoka temperatura powietrza (ponad 30°C).
W momencie startu wiatr wiat z predkoscig 3 m/s na kierunku startu.
Pogoda (temperatura powietrza) mogta mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotéw
Prywatny.

11. Dane dotyczace zatogi

Pilot paralotniowy, kobieta lat 47, posiadata $wiadectwo kwalifikacji z datg waznosci
do 7 stycznia 2016 r. Ukonczyta szkolenie w startach za wyciggarkg i ze zbocza.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
PARALOTNIA, DUDEK NEMO M 25, 9 LIPCA 2011, LOTNISKO LESZNO EPLS

Wykonata w trakcie szkolenia 55 lotéw. Posiadata niewielkie doswiadczenie lotnicze.

12. Obrazenia osob

W wyniku obrazen odniesionych w trakcie wypadku pilot poniosta $mierc.

13. Uszkodzenia statku powietrznego
Brak.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

W dniu 9 lipca 2011 r. na lotnisko w Lesznie przybyta grupa pilotow paralotniowych
w celu wykonania lotéw termicznych po starcie za wyciggarkg. Uzgodniono
z zarzadzajgcym lotniskiem, Ze starty bedg sie odbywac po zachodniej stronie
lotniska na kierunku potudniowym. Loty rozpoczety sie okoto godziny 11:00.
Wyciggarka paralotniowa zostata ustawiona w odlegtosci okoto 800 m od miejsca z
ktorego odbywaty sie starty. Do godziny 16:00 loty termiczne wykonywali bardziej
doswiadczeni piloci. O godzinie 16:00, kiedy warunki pogodowe pozwalaty na loty
mniej doswiadczonych pilotdw do startu zaczeta sie przygotowywac¢ pilot
paralotniowa, ktéra ulegta wypadkowi (zwana dalej pilotem). Kierownik startu
podczepit line do uprzezy paralotni, sprawdzit podpiecie uprzezy do skrzydia
paralotni, utozenie linek, utozenie skrzydta paralotni a nastepnie tgcznos¢ radiowa.
Nastepnie kierownik startow drogg radiowg przekazat wyciggarkowemu informacje,
ze bedzie sie odbywat start skrzydta koloru czerwonego, pilot jest gotow do lotu,
podczepienie sprawdzone i aby uruchomit silnik wyciggarki, dodat jeszcze, ze bedzie
to lot szkolny i poprosit o delikatny hol. Nastepnie poprosit drogg radiowg kwadrat
Leszno o zgode na start. Po otrzymaniu zgody sprawdzit kierunek i predkos¢ wiatru
(3 m/s w osi startu) i zapytat pilota czy chce startowac. Po otrzymaniu potwierdzenia
wydat drogg radiowg komende do wyciggarkowego ,jazda, jazda, jazda’.
Wyciggarkowy potwierdzit ,jest jazda”. Start odbyt sie bez Zadnych problemoéw byt
bardzo ptynny, a po starcie paralotnia przeszta na tagodne wznoszenie. Kiedy
paralotnia znalazta sie w odlegtosci okoto 200 — 300 m od miejsca startu na
wysokosci okoto 70 — 100 m (wysoko$ci w podane w raporcie sg AGL) zaczeta
odchyla¢ sie od kierunku lotu w prawo. Kierownik startu drogg radiowg wydat
komende ,lewa, lewa, lewa”. Poniewaz pilot nie reagowata kierownik lotu powtorzyt
komende kilkukrotnie. Wyciggarkowy, widzgc co sie dzieje zmniejszyt cigg wyciggarki
(zluzowat ling) aby utatwi¢ pilotowi wykonanie korekty kierunku lotu. Pilot ,wrécita pod
skrzydio” (przesuneta sie w prawo pod skrzydto) z lekkiego przechytu, ale byta juz
odchylona od kierunku startu o 90° w prawo i nadal kontynuowata zakret w prawo nie
reagujgc na komendy wydawane przez radio. Przez chwile wykonywata
nieskoordynowane ruchy sterowkami. Kiedy paralotnia obrocita sie o 180°
w stosunku do kierunku startu i znajdowata sie na wysokosci okoto 50 m kierownik
lotu dat wyciggarkowemu, komende, aby ciat line. Po odcieciu liny kierownik startow
drogg radiowg przekazat komende ,wyczep line”, a nastepnie ,lgduj pod wiatr’.
Jednak pilot nie zareagowata. Paralotnia wykonywata lot z wiatrem z predkoscig
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
PARALOTNIA, DUDEK NEMO M 25, 9 LIPCA 2011, LOTNISKO LESZNO EPLS

40 - 50 km/h nad polem kukurydzy, ciggngc za sobg niewyczepiong line
wyciagarkowa. Kiedy paralotnia znajdowata sie na wysokosci okoto 10 m lina zostata
gwattownie przyhamowana, co doprowadzito do ,zanurkowania” skrzydta paralotni
i zderzenia pilota z ziemig (rys. 2).

Miejsce upadku *

>3\
Pole kukurydzy = \\ ~900 m lina wciagarkowa

Woyciggarka €

| ﬁ v \Googlé Earth
BWL]

i

Rys. 2. Szkic zdarzenia [zrédto: PK

Po zdarzeniu pilot byta przytomna. O zdarzeniu powiadomiono stuzby ratownicze. Po
okoto 10 min od chwili zdarzenia na miejsce wypadku przybyto pogotowie ratunkowe,
ktore przetransportowato pilot do szpitala. W wyniku odniesionych obrazeh w trakcie
wypadku pilot zmarta w szpitalu.

W trakcie zdarzenia tgcznos¢ radiowa byta zachowana.

Wyczep liny wyciggarkowej byt sprawny. Po zdarzeniu linka wyczepu wyczepita sie
bez zadnych problemodw.

Przeprowadzono badania techniczne wyciggarki w trakcie, ktorych stwierdzono, ze
byta ona sprawna.

W dniu wypadku temperatura powietrza wynosita ponad 30°C. Pilot od chwili
rozpoczecia lotow okoto godziny 11:00 do chwili startu okoto godziny 16:00
przebywata na plycie lotniska. Swiadek, ktéra zrezygnowat z lotéw, ze wzgledu na zte
samopoczucie zeznata, ze pilot czekajgc na swoj lot przez caty czas przebywania na
ptycie lotniska nie miata nakrycia gtowy. Swiadek nie pamietata tez, aby pilot
spozywata jakies ptyny. Pilot wspomniata, Zze jest gtodna, ale nie poszta na obiad
spozywata tylko butke — pizze. Swiadek analizujgc swoje samopoczucie stwierdzita,
ze mogta mie¢ maty udar stoneczny.

Zdaniem Komisji wysoka temperatura powietrza, oraz to, ze pilot nie spozywata
zadnych ptynoéw, przebywata dilugo na stoncu z odkrytg gtowg, wysitek fizyczny
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w trakcie startu oraz emocje towarzyszgce lotom (w przypadku niedoswiadczonych
pilotdw) mogto spowodowac chwilowg utrate orientacji przestrzennej pilota. Zdaniem
Komisji mogg o tym swiadczy¢ nieskoordynowane ruchy sterowkami zaobserwowane
przez kierujgcego lotami.

15. Przyczyna zdarzenia

1. Brak reakcji pilot paralotni na odchylenie kierunku lotu na holu w tracie
wznoszenia.

2. Niewyczepienie liny holowniczej po znacznej utracie kierunku w trakcie lotu
na holu.

3. Przyhamowanie liny holowniczej przez wysoka uprawe, ktére doprowadzito
do ,,zanurkowania” skrzydta i zderzenia pilota z ziemia.

16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
Wysoka temperatura powietrza w dniu zdarzenia.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Nie formutowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Podczas przeszkalania za holem instruowac pilotéw, ze w przypadku wleczenia
niewyczepione;j liny, zaleca sie wykonywac lot i ladowanie wzdtuz liny w kierunku
wyciggarki. Podczas lotu od wyciggarki ,uktadana” na ziemi coraz dtuzsza lina moze,
zosta¢ przyhamowana na skutek zwiekszajgcego sie tarcia o podtoze, co
w konsekwencji moze, doprowadzi¢ do wyprzedzenia przez skrzydto pilota i upadku
na ziemie z duzg predkoscig w tracie nurkowania.

Komisja przypomina, ze w upalne dni piloci przebywajgcy na lotnisku powinni
pamietaé o noszeniu nakrycia gtowy i uzupetnianiu ptynéw. Udar stoneczny czy
odwodnienie mogg prowadzi¢ nawet do utraty przytomnosci.

Komisja przypomina tez, ze dobrg praktykg lotniczg jest przerywanie lotéw szkolnych
w chwili, kiedy temperatura powietrza przekracza 28 °C.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

Fodyriy na ovyginale
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