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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Motolotnia, 30 marca 2014 r. Czerlejno k. Kostrzynia Wikp.

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR-350/14
STATEK POWIETRZNY - Motolotnia SWING 582/iXess 15

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA -30 marca 2014 r. w miejscowosci
Czerlejno k. Kostrzynia WIkpolskiego

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktdry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére moga mie¢ wplyw na zmiane sformutowan
dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujace przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga byc¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostal sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Motolotnia, 30 marca 2014 r. Czerlejno k. Kostrzynia WIkp.

Numer ewidencyjny zdarzenia:
Rodzaj zdarzenia:

Data zdarzenia:

Miejsce zdarzenia:

Rodzaj, typ statku powietrznego:
Znak rozpoznawczy SP:
Uzytkownik / Operator SP:

Dowddca SP:

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu

Kierujgcy badaniem:

Podmiot badajgcy:

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Skfad zespotu badawczego:

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:
Zalecenia:

Adresat zalecen:

Data zakonczenia badania:

Rodzaj zdarzenia:
WYPADEK

Badanie przeprowadzit:
PKBWL

350/14
WYPADEK
30 marca 2014 r.
Czerlejno k. Kostrzynia WIkp.
Motolotnia SWING 582/iXess 15
SP-MHST

Uzytkownik prywatny

Pilot motolotniowy

Smiertelne Powazne Lekiie Bez obrazen

- 2 - -

ULC

Agata Kaczynska do dnia 13.11.2016 r
od 05.02.2018 r. Jacek Bogatko

PKBWL

Nie wyznaczono
Raport koricowy
Nie ma

Nie dotyczy

43 oe\ndco<_ $OQL$

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
30 marca 2014 r., ok. godz. 18:50 LMT

Miejsce startu i zamierzonego lgdowania:

Teren przystosowany do startow i lgdowan koto Gniezna, Czerlejno

Miejsce zdarzenia:
Czerlejno k. Kostrzynia WIkp.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia, 30 marca 2014 r. Czerlejno k. Kostrzynia WIkp.

Typ operaciji:
Loty widokowy - przelot

Faza lotu:
Odejscie na drugi krag

Warunki lotu:
VMC, dzien.

Czynniki pogody:

Warunki atmosferyczne nie mialy wptywu na zaistnienie zdarzenia.

Organizator lotow:
Prywatny.

Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego:

Pilot motolotniowy, mezczyzna lat 43 posiadajacy czeskie Swiadectwo kwalifikacji
pilota motolotniowego (Pilotni Prukaz). Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 i
LAPL z data waznosci do 24.06.2015 r. W ostatnich 12 miesigcach przed
wypadkiem pilot wylatat 125 h. W dniach 29-730.03.2014 r pilot wylatat 8,5 h.

Obrazenia zatogi:

W wyniku zdarzenia pilot i podr6zna odniesli powazne obrazenia ciata.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 30 marca 2014 r. okoto godziny 18. pilot motolotni wraz z podrézng
wystartowali z trenu przystosowanego do startow i ladowan koto Gniezna
z zamiarem wykonania lotu do miejscowosci Czerlejno. Warunki atmosferyczne
byly bardzo dobre (wiatr wiejgcy z kierunku poétnocnego z predkoscia 1 m/s,
dobra widzialnos¢). Lot byt spokojny. Po dolocie do miejscowosci Czerlejno pilot
wykonat zakret w prawo do lgdowania. Pilot zamierzat wylgdowa¢ na polu
potozonym w rozwidleniu drég. Na kierunku lgdowania, za drogg przebiegajaca
na koncu terenu wybranego do lgdowania rosty drzewa. Kiedy motolotnia
znajdowata sie na wysokosci okoto 20 m nad ziemig, na prostej do lgdowania
pilot odczut ,bujanie” skrzydiem motolotni. Aby unikng¢ twardego przyziemienia
pilot podjat decyzje o przejsciu na drugi krag. Zwiekszyt obroty silnika i zbyt
gwaltownie probowat przejS¢ na wznoszenie co doprowadzito do utraty
predkosci. Po minieciu drzew skrzydio motolotni zostalo przeciggniete.
Motolotnia w pierwszej fazie autorotacji zderzyta sie z budynkami gospodarczymi
znajdujgcymi sie na kierunku lotu (rys. 1). W wyniku wypadku pilot i podrézna
odniesli powazne obrazenia ciata.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia, 30 marca 2014 r. Czerlejno k. Kostrzynia WIkp.

Kierunek wiatru
Predkos¢ wiatru 1 m/s

Miejsce upadku motolotni

Planowane miejsce Pl o
przyziemienia anowane miejsce

ladowania

Kierunek podejscia
do lgdowania ;

Google Earth
Rys. 1 Szkic koricowej fazy lotu motolotni [Zrédio PKBWL]

Zdaniem Komisji teren wybrany do lgdowania przez pilota motolotni byt
nieodpowiedni, ze wzgledu wymiary i przeszkody (drzewa) znajdujgce sie na
jego koncu. Uniemozliwialty one bezpieczne ladowanie i ewentualne przejscie na
drugi kragg w przypadku nieudanego podejscia do lgdowania (rys. 2).

Rys. 2. Na rysunku pokazano odlegtosci od
poczagtku pola do konca pola, drzew za drogg
na kierunku lgdowania i miejsca wypadku
[zrodio PKBWL]

RAPORT KONCOWY



14.

15.

17.

18.

19.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia, 30 marca 2014 r. Czerlejno k. Kostrzynia WIkp.

Przyjmuje sie, ze na kazdy 1 metr wysokosci przeszkody pilot powinien przyjac¢
na ziemi 20 m odlegtosci od przeszkody. Przyjmujgc, ze wysokos¢ drzew
wynosita okoto 7 m to koniec pola, na ktérym pilot planowat wykona¢ ladowanie
powinien sie znajdowa¢ w odlegtosci 140 m od drzew. Pilot zaplanowat
przyziemienie motolotni w odlegtosci okoto 70 m przed koricem pola
i znajdujacych sie tam przeszkod. Zdaniem Komisji pilot wybrat niewtasciwy teren
do wykonania ladowania i Zle zaplanowat miejsce przyziemienia motolotni.

Pilot posiadat uprawnienia niezbedne do wykonania lotu.

Motolotnia miata wykonany przeglad techniczny wazny do 12.09.2014 r. i byta
wpisana do ewidencji statkbw powietrznych.

Motolotnia nie byta ubezpieczona (przedstawione ubezpieczenie obejmowato
okres 15.05 do 14.11. 2013 r.).

Przyczyny zdarzenia:
Btad pilota polegajacy na:
1. Wyborze niewtasciwego terenu do lgdowania.
2. Zbyt pdzno podjetej decyzji o przejsciu na drugi krag.
3. Przeciagnieciu skrzydta motolotni na matej wysokosci w trakcie
proby przejscia na drugi krag.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
Brak.

Wydane zalecenia bezpieczenstwa:
Nie wydano.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:
Brak.

Zalgczniki:
Brak.
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