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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnia, BV-26, 7 kwietnia 2014 r., Targowiska

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg*

WYPADEK

ZDARZENIE NR - 2014/0395
STATEK POWIETRZNY - Paralotnia, BV-26
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 7 kwietnia 2014 r., Targowiska

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatahn w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2021

1 Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniajg wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,Wzor raportu korcowego”
Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnia, BV-26, 7 kwietnia 2014 r., Targowiska

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2014/0395

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

7 kwietnia 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

Targowiska

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Paralotnia BV-26

Znaki rozpoznawcze SP:

Nie dotyczy

Uzytkownik / Operator SP:

PRYWATNY

Dowddca SP: Pilot paralotniowy (PGP)
. . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1 - - -
Wiadze krajowe i zagraniczne .
Nie dotyczy

poinformowane o zdarzeniu

Nadzorujgcy badanie

Agata Kaczynska do 13.11 2016 r. od 05.02.2018 r.
Jacek Bogatko

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE WYZNACZONO

Sktad zespotu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

29 czerwca 2021 r.

1. Rodzaj zdarzenia

Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
7 kwietnia 2014 r., ok. godz. 15:30?

2 Wszystkie czasy w raporcie podano w LMT =UTC + 2h
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Paralotnia, BV-26, 7 kwietnia 2014 r., Targowiska

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania
Targowiska k. Krosna (EPIW).

Rys. 1. Lotnisko Iwonicz Targowiska (EPIW) [zrédio: Internet]

5. Miejsce zdarzenia

Lotnisko lwonicz Targowiska k. Krosna.

6. Typ operacji
Lot treningowy.

7. Faza lotu

Pierwsza faza wznoszenia po starcie.

8. Warunki lotu
Dzien, warunki lotu VMC wg przepiséow VFR.

9. Czynniki pogody
Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

10. Organizator lotéw
Prywatny.

11. Dane dotyczace zatogi

Pilot paralotni mezczyzna lat 36, posiadajgcy Swiadectwo kwalifikacji PGP z wpisanym
uprawnieniem PP oraz PPG, wydane w pazdzierniku 2013 r. Wg oswiadczenia
Swiadka na paralotni, na ktorej doszto do wypadku, pilot wykonywat loty z silnikiem
(PPG), startujgc ze zboczy i za wyciggarka. Pilot wykonat okoto 50 lotow wykorzystujgc

start za wyciggarka.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnia, BV-26, 7 kwietnia 2014 r., Targowiska

12. Obrazenia oso6b

Pilot paralotni ponidst Smier¢ na miejscu zdarzenia.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

W trakcie zdarzenia paralotnia nie zostata uszkodzona.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

W miejscowosci Targowiska odbywaty sie loty z wykorzystaniem do startu wyciggarki
paralotniowej. Wiat czotowy wiatr z predkoscig ok. 2-3 m/s. Do startu roztozone byty
dwie paralotnie. Po starcie pierwszego paralotniarza do startu przygotowat sie drugi.
Po komendzie ,naprezaj’” wyciggarkowy zaczagt naprezac line. Pilot prawidtowo
postawit skrzydto paralotni nad gtowg. Po komendzie ,jazda, jazda” paralotnia
wystartowata i przeszta na wznoszenie. Na wysokosci okoto 30 m nastgpito zerwanie
liny holowniczej. Na komende instruktora (wydang przez radio) ,przyhamuj’ pilot
mocno zaciggnat sterowki i wyhamowat skrzydto paralotni. Utrzymywat zaciggniete
steréwki az do chwili, kiedy skrzydto zostato przeciggniete. Nastepnie pilot odpuscit
steréwki co spowodowato, ze skrzydto paralotni ,wystrzelito” do przodu, wyprzedzito
go i zaczeto nabierac predkosci. W odlegtosci okoto 100 m od miejsca startu na duzej
predkosci nastapito zderzenie pilota z ziemig. Swiadkowie zdarzenia przebywajacy na
starcie paralotniowym pobiegli na miejsce zdarzenia i rozpoczeli reanimacje oraz
powiadomili o zdarzeniu stuzby ratownicze. Po okoto 15 minutach na miejsce
zdarzenie przybytlo pogotowie ratunkowe i ratownicy medyczni przejeli dalszg
reanimacje, ktéra okazata sie nieskuteczna. W wyniku odniesionych obrazen pilot
zmart na miejscu wypadku.

14.2. Analiza
14.2.1. Analiza lotu

W trakcie startéw za wyciggarka pilot powinien by¢ przygotowany na to, ze w kazdej
chwili moze nastgpi¢ przerwanie ciggu lub zerwanie liny holowniczej. W badanym
przypadku wyciggarkowy stwierdzit, ze tuz przed zerwaniem sig liny skrzydto paralotni
zwiekszyto kat natarcia. Zwiekszenie kata natarcia skrzydta spowodowato wzrost sity
nosnej i sity oporu, w konsekwencji silniejsze naprezenie liny holowniczej.
Najprawdopodobniej to spowodowato, ze lina zostata zerwana.

Po zerwaniu sie liny holowniczej pilot gwattownie zaciggnat steréwki, wyhamowat
skrzydto paralotni i utrzymywat zaciggniete steréwki do chwili, kiedy skrzydto zostato
przeciggniete. Nastepnie zbyt szybko odpuscit je — odhamowat skrzydto paralotni,
ktére nabrato predkosci i ,wystrzelito” do przodu. Poniewaz paralotnia znajdowata sie
na matej wysokosci, po chwili doszto do zderzenia z ziemig.

W zaistniatej sytuacji pilot powinien po przyhamowaniu skrzydta powoli odpuscic
steréwki tak, aby skrzydto przeszto do normalnego lotu szybujgcego.

14.2.2. Wyciagarka
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Paralotnia, BV-26, 7 kwietnia 2014 r., Targowiska

Wyciggarkowy posiadat uprawnienia niezbedne do wykonywania holowania paralotni.

Start paralotni byt wykonywany przy uzyciu wyciggarki paralotniowej dwubebnowej
z uzyciem liny stalowej o srednicy 1,9 mm. Lina holownicza zerwata sie na tgczeniu,
ktére wykonane byto za pomocag dwdch zaciskdéw (mosieznych tulejek o dtugosci okoto
10 mm) (rys. 2).

Rys. 2. A — przykfad tacznika liny wykonany za pomoca tulejek; B - tgcznik przerwany w trakcie
zdarzenia.[zrodto: PKBWL]

Do fgczenia wyciggarkowych lin stalowych po zerwaniu w praktyce stosuje sie dwa
sposoby: przez zaplatanie lub za pomocg zaciskéw (metalowych tulejek). Kazda z tych
metod ma swoich zwolennikdéw jak i przeciwnikdw.

Przeciwnicy tgczenia liny za pomocg zaciskow twierdzg, ze w trakcie wielokrotnego
uderzania zacisku o rolki uktadacza potaczenie moze ulega¢ ostabieniu. Zwolannicy
z kolei twierdzg, ze jezeli potgczenie jest wykonane z uzyciem zaciskarki
i odpowiednich tulejek to jest bardzo trwate.Ten sposob taczenia liny jest tatwy i szybki
do wykonania.

taczenie liny przez zaplatanie jest bardziej pracochtomne i zajmuje wiecej czasu niz
taczenie za pomocg zaciskow. Dodatkowo osoba wykonujgca takie potgczenie musi
posiada¢ umiejetnos¢ zaplatania lin.

14.3. Ustalenia nadzorujagcego badanie

1) Pilot posiadat niezbedne uprawnienia do wykonania lotu.

2) Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

3) Lina holownicza zerwata sie na wysokos$ci okoto 30 m w pierwszej fazie wznoszenia
po starcie za wyciggarka.

4) Pilot btednie zareagowat na sytuacje awaryjna.

5) Paralotnia zderzyta sie z ziemig w odlegtosci okoto 100 m od miejsca startu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Paralotnia, BV-26, 7 kwietnia 2014 r., Targowiska

6) W wyniku zderzenia z ziemig pilot ponidst $mieré na miejscu.

15. Przyczyny zdarzenia
Bledne postepowanie pilota w sytuacji awaryjnej po zerwaniu sie liny
holowniczej na matej wysokosci.

16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
Nie stwierdzono.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie sformutowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi
Nie sformutowano.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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