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Powazny incydent

ZDARZENIE NR - 1105/14

STATEK POWIETRZNY — Szybowiec SZD-48 Jantar Std 3, SP-3228 /
Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2, S5-3100

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 16 lipca 2014, okolice m. Kalety

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzadzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczgcych przyczyn,
okolicznosci i zalecenh dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
W przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkoéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga byc¢ traktowane, jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2019
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Skroéty

Skrot Rozwiniecie Objasnienie
AGL wysokosé nad poziomem gruntu
AMSL wysokosé nad poziomem morza
EPOM lotnisko Michatkow kod ICAO
FI uprawnienia instruktorskie
CE {/T/?)t()j,;[wuetj '\—AePtgz;?\lng\i\i/;/ ﬁ(;?yi;tz?aBrla(cijawczy
KTP Kontrola techniki pilotazu
KWT Kontrola wiadomosci teoretycznych
LAPL Zakrefs, wyme;gah zdrowqtnych na oznaczenie kategorii badan
licencje pilotéw rekreacyjnych LAPL lotniczo-lekarskich
PRBWL i ko Lotmioayeh
RZS Regionalne Zawody Szybowcowe
VNL korekcja widzenia blizy obowigzek dostepnosci okularéw

i posiadania okularéw zapasowych
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1105/14

Rodzaj zdarzenia:

Powazny incydent

Data zdarzenia:

16 lipca 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

okolice m. Kalety, 51°25'22"N 018°17'44"E

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3 / Szybowiec SZD-
48 Jantar Std 2

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-3228 / S5-3100

Uzytkownik/Operator SP:

Aeroklub Bydgoski / Aeroklub Jarostawski

Dowddca SP:

Pilot szybowcowy / pilot szybowcowy

Liczba ofiar/rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

0 0 0 1/1

Wtadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu:

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Kierujgcy badaniem:

do dnia 13.11.2016 r. Michat Cichonh
od dnia 01.01.2017 r. Patrycja Pacak

Podmiot badajacy:

PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

NIE DOTYCZY

Dokument zawierajgcy wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:
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Streszczenie

W dniu 16 lipca 2014 roku na trasie pigtej konkurencji rozgrywanych na lotnisku
Michatkéw (EPOM) XXII Regionalnych Zawoddéw Szybowcowych (RZS), okoto godziny
16:04 LMT?!, doszlo do zanizenia separacji pomiedzy dwoma szybowcami. Pilot
szybowca Jantar Std 3 (znaki konkursowe BC) przekazat do kierownika lotéw
informacje o kolizji z drugim szybowcem (Jantar Std 2, znaki konkursowe MZ).
W trakcie zderzenia uszkodzeniu ulegta korncéwka skrzydta szybowca BC oraz kadtub
szybowca MZ. Piloci nie odniesli obrazen ciata i nie byto koniecznosci wykonywania
skokow ratowniczych. Po stwierdzeniu catkowitej sterownosci, kontynuowali lot do
lotniska startu bez nastepstw.

Badanie byto nadzorowane przez cztonka PKBWL (do dnia 13.11.2016 r. — Michat
Cichon, od dnia 01.01.2017 r. — Patrycja Pacak).

Przyczyng wypadku lotniczego bylo niewtasciwe prowadzenie obserwaciji
zewnetrznej przez pilotow.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.

1 Wszystkie czasy w raporcie to czasy lokalne, chyba ze wskazano inaczej.
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W ramach rozgrywanych na lotnisku Michatkow (EPOM) XXII Regionalnych Zawodow
Szybowcowych (RZS), w dniu 16 lipca 2014 r. zawodnicy znajdowali sie na trasie pigtej
konkurenciji. Do wykonania mieli przelot predkosciowy o dtugosci 437,2 km z czterema
punktami zwrotnymi. Warunki atmosferyczne byly odpowiednie do wykonywanego
zadania — widzialnos¢ pozioma nie mniejsza niz 10 km, prognozowane podstawy
chmur 2000 m AGL.

Po minieciu trzeciego punktu zwrotnego grupa szybowcéw znajdowata sie na
podobnej wysokos$ci, poszukujgc wznoszen termicznych. Z zapisu rejestratoréw lotu
wynika, ze o godzinie 16:02 kolejno rozpoczety krgzenie w napotkanym kominie
termicznym (obszarze prgdéw wznoszgcych). Pilot szybowca Jantar Standard 3
o znakach rejestracyjnych SP-3228 i znakach konkursowych BC (dalej: BC)
wykonywat lot wraz z 3 innymi szybowcami. W odstepie kilkunastu sekund od BC leciat
pilot szybowca Jantar Standard 2, o znakach rejestracyjnych S5-3100 i znakach
konkursowych MZ (dalej: MZ), ktory po dotgczeniu do komina, na wysokosci okoto
1600 m AGL, wykonat jedno okrgzenie i odprostowat (zmniejszyt promien krgzenia)
wyprowadzajgc na kierunek 056°. Jako pierwszy wyleciat z komina, wyprzedzajgc
grupe 4 innych szybowcéw. Po chwili rozpoczat krgzenie w prawo ze wznoszeniem
okoto 2,9 m/s. W tym samym momencie BC zakonczyt drugie okrgzenie w kominie
i rozpoczat krgzenie w prawo, wlatujgc do komina za MZ wraz z pozostatymi
szybowcami. Szybowiec MZ kontynuowat krgzenie, po trajektorii rozciggnietej
w kierunku potudniowo-wschodnim, z wiatrem.

Foluszczyki Olendny,

Bocian

K Czas Wys. Vario Gsp. dt dH V sr. Wiatr AGL 1AS TAS Track Wys.GPS  Wario ... Skiad. Wys.5TD

Mz 16:04:30 2105m 0,6m/s 11%km/  00:01:28 168m 94,7kmf 320%/11km/1948m 97,6km/h  108,2kmt 51 2147m 1,4mfs Okm/h 2048m
3C 16:04:30 2141m 2.0m/fs 115km/  00:02:34 230m 93.9kmt  322%/12km/1984m 95.9km/M  106.5kmtb 99 2148m 2.9m/s Skmih 2148m
WIAIVIR s M € N51°27307 ED18°18'22" 153,21m, D=4, tkm E=2,1 16:04:30

Rys. 1. Moment zderzenia przedstawiony w programie SeeYou
na podstawie zapisu z rejestratoréw lotu
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Znajdujgcy sie okoto 30 m wyzej szybowiec BC wykonywat krgzenie po mniejszym
promieniu, co doprowadzito do wyprzedzenia MZ bez jego obserwacji. O godzinie
16:04:30 szybowiec BC poprawit krgzenie zacieSniajgc (zmniejszajgc promien)
w strone centrum komina (wysokos¢ GPS: 2149 m, predkoS¢ wznoszenia pionowego:
2,9 m/s), jednoczesnie MZ odprostowat rowniez w strone centrum komina (wysokos¢
GPS: 2147 m, predkos¢ wznoszenia pionowego: 2,9 m/s). Po dostrzezeniu
zblizajgcego sie z lewej strony szybowca, ktory zaciesniat krgzenie, pilot MZ probowat
wykona¢ manewr w prawo w celu unikniecia zderzenia. Pilot BC w tym samym
momencie dostrzegt szybowiec MZ znajdujgcy sie na kursie kolizyjnym i oddat drgzek,
usitujgc przelecie¢ pod nim. O godzinie 16:04:34 nastgpito zderzenie dwdch
szybowcow (Rys. 1). Skrzydto szybowca BC uderzyto w belke ogonowg szybowca MZ
od dotu. Sita uderzenia spowodowata oddzielenie sie owiewki szybowca MZ. Piloci
stwierdzili, ze szybowce sg sterowne i kontynuowali lot do lotniska EPOM bez
nastepstw. Pilot BC poinformowat o zdarzeniu kierownika lotéw na czestotliwosci
122,20 MHz.

1.2. Obrazenia osob

Tabela 1. Obrazenia

Urazy Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Lekkie - - -
Brak 1/1 - -
RAZEM 1/1 0 0

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
1.3.1. Uszkodzenia statku powietrznego BC

Uszkodzenia objety kabine (uszkodzone zamki blokujgce zamkniecie owiewki) oraz
lewe skrzydto szybowca, m.in. nastgpito jego ztamanie w odlegtosci okoto 1 m od
koncowki, rozwarstwienie czesci sptywowej na wysokosci skrzynki hamulcowej,
uszkodzenie pokrycia gornego i dolnego w okolicy zebra zamykajgcego i ztamanie lotki
w potowie jej dtugosci.

1.3.2. Uszkodzenia statku powietrznego MZ

W trakcie zderzenia od szybowca oddzielita sie owiewka (ztamany zawias), ktéra nie
zostata odnaleziona. Pozostate uszkodzenia objety kadtub szybowca — nastgpito
pekniecie belki ogonowej tuz za skrzydtami.

1.4. Inne uszkodzenia

Nie stwierdzono.

RAPORT KONCOWY
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1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Piloci

uprawniajgce do startu w RZS w klasie standard.

1.5.1. Dowédca statku powietrznego BC

spetniali wymagania organizatora dotyczgce doswiadczenia

lotniczego,

Pilot szybowcowy licencjonowany, mezczyzna lat 55. Licencja SPL z waznym
uprawnieniem akrobacja i uprawnieniem instruktorskim FI. Orzeczenie lotniczo-
lekarskie klasy 2/LAPL w okresie waznosci z wpisanym ograniczeniem VNL.

1.5.2. Dowédca statku powietrznego MZ

Pilot szybowcowy licencjonowany, mezczyzna lat 56. Posiadajgcy licencje wydang
przez organ nadzoru lotniczego FAA (Federal Aviation Administration) w USA
i Swiadectwo uznania licencji/kwalifikacji do celdow uczestnictwa we wspdtzawodnictwie
sportowym wydane przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego na okres 1 miesigca
od dnia 5 lipca 2014 r. Badania lotnicze z orzeczeniem klasy 1 (Medical certificate first
class) wydane w USA.

1.6. Informacje o statku powietrznym
1.6.1. Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3

Tabela 2. Informacje ogodlne

Rok budowy Producent N Tl 2reld _Nr Data rejestru
ptatowca rozpoznawcze | rejestru
1983 PDPS Bielsko B-1302 SP-3228 3228 | 17 listopada 2010

Jednomiejscowy, wysokowyczynowy

szybowiec zawodniczy klasy standard.
Konstrukcja kompozytowa z chowanym
podwoziem i usterzeniem w ukfadzie
Ostona kabiny jednoczesciowa,
otwierana w gore, do przodu. Pozycja
pilota potlezgca z regulacjg oparcia na
ziemi (Rys. 2).

W1

Uzytkownikiem szybowca byt Aeroklub =

Bydgoski.

Szybowiec byt sprawny technicznie, |

ubezpieczony i posiadat wymagane SR

dokumenty.

1.6.2. Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2

Tabela 3. Informacje ogdine

NET

Rys. 2. Ja

ntar Std 3 BC —
[zrédto: Internet]

zdjecie archiwalne

Nr fabryczny Znaki Nr .
Rok budowy Producent platowca rozpoznawcze | rejestru Data rejestru
b/d PDPS Bielsko W-887 S5-3100 3100 07 lutego 2011

RAPORT KONCOWY




Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3228 / Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2, S5-3100
16 lipca 2014 r., okolice m. Kalety

Jednomiejscowy, wysokowyczynowy
szybowiec zawodniczy klasy standard.
Konstrukcja kompozytowa z chowanym
podwoziem i usterzeniem w ukfadzie
.1 . Ostona kabiny dwuczesciowa, ze
statym wiatrochronem i odejmowang
limuzyng. Pozycja pilota potlezaca
Z regulacjg oparcia na ziemi (Rys. 3).
Uzytkownikiem szybowca byt Aeroklub
Jarostawski.

Szybowiec byt sprawny technicznie,

ubezpieczony i posiadat wymagane
dokumenty. Rys. 3. Jantar Std 2 MZ - zdjecie archiwalne
[zrodio: Internet]

1.7. Informacje meteorologiczne

Podczas odprawy organizowanej przed rozpoczeciem dnia lothego zawodnicy
zapoznawani byli z aktualng i prognozowang sytuacjg meteorologiczng. Warunki
w dniu zdarzenia byty odpowiednie do wykonywania tego typu lotow.

Zgodnie z informacjg IMGW-PIB (Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej —
Panstwowy Instytut Badawczy) ilos¢ i rodzaj zachmurzenia w godz. 13-17 UTC na
rozpatrywanym obszarze: 3-5/8 Cu med, Cu con o podstawach 1300-1800m AGL
w ciggu dnia zmniejszajgce sie do 1-3/8 Cu med o podstawach 1500-2000m AGL.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznos¢

tacznos¢ z kierownikiem lotow odbywata sie na czestotliwosci 122,20 MHz. Po
zdarzeniu pilot szybowca BC zgtosit kolizje i otrzymat potwierdzenie otrzymania
informacji wraz z zapytaniem o sterowno$¢ szybowca. Po zderzeniu pilot BC przy
pomocy innych szybowcow ustalit, ze najprawdopodobniej drugim szybowcem byt
Jantar Standard 2 o znakach konkursowych MZ, jednak préba nawigzania tgcznosci
z MZ na czestotliwosci 122,50 MHz (czestotliwos¢ wykorzystywana przez
zawodnikéw) nie powiodta sie.

Szybowiec MZ zgtosit zamiar lgdowania, znajdujgc sie na dolocie do lotniska.

1.10. Informacje o lotnisku

Nazwa lotniska: Lotnisko Aeroklubu Ostrowskiego
w Michatkowie — EPOM

Szerokos¢ geograficzna: 051°42’06”N

Dtugos¢ geograficzna: 017°51°03"’E

Wzniesienie lotniska: 142 m AMSL

RAPORT KONCOWY
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1.11. Rejestratory poktadowe

W chwili zderzenia od szybowca MZ oddzielita sie owiewka kabiny, do ktérej
przytwierdzona byto urzgdzenie Oudie potgczone kablem z rejestratorem LXNAV
Nano oraz kamera GoPro Hero 3. Owiewka nie zostata odnaleziona. Zapis lotu
z szybowca MZ pochodzit z rejestratora poktadowego LX9000.

Zapis lotu szybowca BC zostat odczytany z loggera Filser LX20.

Pobrane pliki odczytano za pomocg oprogramowania SeeYou.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

W chwili zderzenia obydwa szybowce znajdowaty sie w prawym krgzeniu. Szybowiec
BC krazyt od wewnetrznej strony komina z duzym przechyleniem, znajdowat sie kilka
metrow wyzej od szybowca MZ. Utrata separacji nastgpita w momencie odprostowania
krgzenia w strone centrum komina przez szybowiec MZ. Prébujgc unikngé zderzenia
szybowiec MZ pogtebit (zwiekszyt) przechylenie, a szybowiec BC zanurkowat pod
niego (Rys. 4). W takiej konfiguracji kadlub MZ przeleciat nad kabing szybowca BC
i uderzyt w koncowke znajdujgcego sie w gorze, lewego skrzydta. Zderzenie nie
spowodowato utraty sterownos$ci w zadnym z szybowcow. Piloci zakonczyli lot
lgdowaniem na lotnisku EPOM.

ey 4 STEROWEGO
f ; OD SIEBIE

Rys. 4. Moment tuz przed zderzeniem w widoku 3D przedstawiony poglgdowo
w programie SeeYou z zaznaczeniem reakcji pilotow
1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Piloci nie odniesli obrazen ciata. Po zdarzeniu zostali poddani badaniom na obecnosc¢
alkoholu w wydychanym powietrzu z wynikiem negatywnym.

RAPORT KONCOWY 10z 14
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1.14. Pozar
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia
Piloci mieli prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa.

Ze wzgledu na zachowanie catkowitej sterownosci obu szybowcow, wykonanie skoku
ratowniczego ze spadochronem nie byto konieczne.

1.16. Testy i badania

Przeprowadzone zostaty standardowe testy i badania. Przeprowadzono analize
w oparciu o zapis poktadowych rejestratorow lotu.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

W dniach 11-20 lipca 2014 r. Aeroklub Ostrowski byt organizatorem XXI
Szybowcowych Mistrzostw Polski Kobiet, | Krajowych Zawodoéw Szybowcowych oraz
XXII RZS o Puchar Prezydenta Ostrowa Wielkopolskiego w klasie standard i klub B.

1.18. Informacje uzupetniajace
Nie dotyczy.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

Po minieciu trzeciego punktu zwrotnego szybowce BC i MZ poszukiwaty obszaréw
pradéw wznoszgcych w rejonie miejscowosci Kalety. Szybowiec BC rozpoczat
krgzenie w lewo, a szybowiec MZ wleciat za nim do komina w niewielkim odstepie
czasu, wynoszgcym okoto 16 s. Podczas gdy BC wykonywat drugie okrgzenie, MZ
odprostowat i nastepnie rozpoczgt krgzenie w prawo, znajdujgc efektywniejsze
wznoszenie.

Znajdujgcy sie wyzej BC wleciat nastepnie do komina termicznego za MZ, réwniez
rozpoczynajgc krgzenie w prawo (Rys. 5 — p. 1). Znajdowat sie przy tym blizej Srodka
komina, po chwili dogonit szybowiec MZ a nastepnie znalazt sie przed nim.
W tym momencie, wykonujgc zakret (Rys. 5 — p. 2), nie miat szansy obserwowaé MZ.
Pilot MZ dostrzegt dotgczajgcg do komina grupe szybowcow, ktdra mogta odwrdécic
uwage od lecgcego na niemal jednakowej wysokosci BC. W momencie, gdy dostrzegt
szybowiec BC, byto juz zbyt pézno, aby unikng¢ kolizji. Szybowiec BC zblizat sie do
szybowca MZ w pogtebiajgcym sie przechyleniu w prawo. Pilot szybowca BC
spostrzegt MZ w tej samej chwili i zareagowat oddaniem drgzka sterowego z zamiarem
przelecenia pod nim. Znajdowat sie jednak wyzej niz MZ, ktory usitowat unikngé
zderzenia, zaciesniajgc krgzenie w prawo. Ogon szybowca MZ przeleciat nad kabing
BC i zostat uderzony od dotu przez koncowke jego skrzydta. Szybowiec BC po
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zderzeniu praktycznie nie zmienit trajektorii lotu, pilot skierowat szybowiec na zewnatrz
komina (Rys. 5. — p. 4), a nastepnie kontynuowat lot do lotniska EPOM. W trakcie
silnego uderzenia w tylng cze$¢ kadtuba szybowiec MZ gwattownie zwiekszyt
pochylenie, a drgzek sterowy zostat wyrwany z reki pilota. Réwnoczesnie odpadta
owiewka kabiny. Pilot MZ, po upewnieniu sie o catkowitej sterownosci szybowca,
réwniez kontynuowat lot w kierunku lotniska startu.
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Rys. 5. Fragment lotu, w ktérym nastagpito zderzenie, gdzie:

e kolor niebieski — trajektoria lotu BC;

e kolor czerwony — trajektoria lotu MZ;

e 1 -—rozpoczecie krgzenia w prawo;

e 2 -—wyprzedzenie MZ przez BC;

e 3 —moment zdarzenia wraz z zapisem wysokosci GPS;
e 4 —poczatek rozejscia sie szybowcdw po zderzeniu;

W przypadku wczesniejszego rozpoczecia zakretu przez szybowiec krgzgcy za
poprzednikiem dochodzi do sytuacji, w ktorej dalsze prowadzenie obserwacji przez
pilota (w celu zachowania bezpiecznej separacji) jest znacznie utrudnione. Jest to
zwigzane ze znalezieniem sie jednego z szybowcow w martwej strefie?, podczas gdy
pilot wyprzedzany w chwili rozpoczecia zakretu moze posiadac niewystarczajgcy ilosé
czasu, aby zareagowaé na pojawiajgcy sie przed nim szybowiec. Przy takim
wzajemnym potozeniu szybowcow zachowanie bezpiecznej odlegtosci jest praktycznie
niemozliwe. W opisywanym przypadku piloci w ogdle nie spostrzegli malejgcej
odlegtosci pionowej i utraty separacji, pomimo swiadomosci, ze w poblizu krgzy wiecej

2W 2014 r. miaty miejsce dwa wczes$niejsze wypadki zwigzane ze zderzeniem sie szybowcow w trakcie
lotu. Zob. raport koncowy PKBWL nr 0735/14, w ktérym opisane zostaty zagadnienia tj.: martwa strefa,
6semkowa obserwacja przestrzeni (s. 17-20).
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szybowcoéw. Co wiecej, pomimo wykonania kilku okrgzen na tej samej wysokosci,
przez caty czas nie obserwowali sie wzajemnie. Zdaniem Komisji taka sytuacja jest
mozliwa w przypadku, gdy szybowce krazyty blisko podstawy chmury, gdzie
widzialnos¢ jest ograniczona. Prognozowane podstawy chmur Cumulus mediocris
(chmur kiebiastych srednio wypietrzonych, o umiarkowanym rozwoju pionowym)
w drugiej czesci dnia wynosity 1800-2000 m AGL, co odpowiadato w przyblizeniu
wysokosci (okoto 1950 m AGL), na ktdrej zaistniato zdarzenie. Nie mozna wykluczy¢,
ze rzeczywiste podstawy chmur w rejonie byly wyzsze. Zgodnie z o$wiadczeniami
pilotow krgzenie odbywato sie pod podstawg chmur, a chwile po zdarzeniu szybowiec
BC osiggnat najwyzszy punkt przelotu (wysokos¢ GPS: 2483 m).

Jak wynika z analizy zapisu rejestratora lotu pilot BC mijajgc na trasie MZ, rowniez
w poprzednich kominach zaciesniat krgzenie wyprzedzajgc go, jednak odlegtosé
pomiedzy szybowcami w pionie wynosita nie mniej niz 50 m.

Zdaniem Komisji doprowadzenie do nadmiernej utraty separacji, skutkujgcej
zderzeniem szybowcow, byto zwigzane z niedostatecznym prowadzeniem obserwac;ji
zewnetrznej przez pilotow BC i MZ. Jezeli szybowce znajdowatly sie zbyt blisko
podstawy chmur, mogty mie¢ problem ze spostrzezeniem wzajemnego potozenia
w kominie.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji

3.1.1. Piloci spetniali wymogi formalne do wykonywania lotow w ramach zawodéw
szybowcowych.

3.1.2. Szybowce byly sprawne i posiadaty wymagane dokumenty techniczne.

3.1.3. Warunki meteorologiczne byly odpowiednie do wykonywania tego typu
lotow.

3.1.4. Piloci zostali przebadani na obecno$¢ alkoholu we krwi z wynikiem
negatywnym.

3.1.5. W trakcie zderzenia koncéwka lewego skrzydta BC uderzyta w ogon MZ od

dotu. Uszkodzenia nie wptynety na sterownos¢, w zwigzku z czym mozliwe
byto kontynuowanie dolotu do lotniska EPOM.

3.1.6. Po minieciu trzeciego punktu zwrotnego szybowce BC i MZ poszukiwaty
noszenia w rejonie miejscowosci Kalety. W tym momencie w poblizu
znajdowaty sie 3 inne szybowce. Piloci byli swiadomi obecnosci innych
szybowcow w przestrzeni.

3.1.7. Okoto godziny 16:02 szybowce kolejno w kilkunastosekundowych
odstepach czasu rozpoczety krgzenie w napotkanym kominie termicznym.

3.1.8. Uznajgc predko$¢ wznoszenia w kominie za niezadowalajgcg, po
wykonaniu jednego okrgzenia MZ odprostowat, lecgc przez kilkanascie
sekund z kursem 056°, po czym rozpoczat krgzenie w prawo.
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3.1.9.

3.1.10.

3.1.11.

3.1.12.

3.1.13.

3.1.14.

Znajdujgcy sie na podobnej wysokosci pilot szybowca BC po wykonaniu
dwoéch okrgzen w lewo w pierwszym napotkanym kominie, dotgczyt do
komina za MZ rozpoczynajgcym krgzenie w prawo, nie obserwujgc go.
Podczas kolejnego okrgzenia pilot szybowca MZ, nie obserwujgc BC, po
wykonaniu potowy okrgzenia rozciggnietego z wiatrem, skierowat
szybowiec (odprostowat) w kierunku pétnocnym. W tym samym momencie
BC byt w koncowej fazie drugiego okrgzenia, ktére wykonywat z wiekszym
przechyleniem, wyprzedzajgc w kominie MZ.

Ze wzgledu na prognozowang wysokosC podstawy chmur wynoszgcag
2000 m AGL, nie mozna wykluczy¢, ze szybowce krazyly zbyt blisko
podstawy chmur, co utrudniato lub uniemozliwiato obserwacje wzajemnego
potozenia w kominie.

Wzajemne potozenie szybowcdw w momencie przed zderzeniem znacznie
utrudniato zachowanie bezpiecznej separacji, nawet jezeli piloci byliby
Swiadomi obecnosci w tym samym kominie na podobnej wysokosci.

Piloci nie widzieli sie nawzajem i nie mieli Swiadomosci, ze tory ich lotow
przetng sie w pewnym punkcie.

Ponownie piloci mogli sie zobaczy¢ dopiero w momencie, w ktorym byto juz
za p6ézno na wykonanie skutecznego manewru w celu unikniecia zderzenia.

3.2. Przyczyna wypadku

Niewlasciwe prowadzenie obserwacji zewnetrznej przez pilotow.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA
PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.

W ramach dziatanh profilaktycznych organizatora:

Aeroklub Ostrowski — organizator zawodoéw zapoznat ze zdarzeniem pilotow
uczestniczgcych w zawodach, w trakcie odprawy przedlotowe;.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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