PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1860/14

Rodzaj zdarzenia: POWAZNY INCYDENT
Data zdarzenia: 15 paidziernika 2014 v.
Miejsce zdarzenia: Lotnisko Bydgoszcz Szwederowo (EPBY)
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Embraer EMB-500 Phenom 100
Dowédca SP: Pilot liniowy
Smiertelne Powazne Lekkie Be? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazeri
- - - 6
Piotr Lipiec
Nadzorujacy badanie:
od stycznia 2018 r. Jerzy Girgiel
Podmiot badajacy: PKBWL
Sklad zespolu badawczego: Nie wyznaczono
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE
Data zakonczenia badania: 27 sierpnia 2018 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

(sporzadzono na podstawie zebranych dokumentéw, ekspertyzy eksperta PKBWL oraz
Raportu Wstepnego PKBWL z dn.19.11.2014 r.)

W dniu 12.03.2013 r. samolot Embraer EMB-500 Phenom 100 wykonywat lot komercyjny FYJ30,
mi¢dzynarodowy na trasie: Genewa (LSGG) — Bydgoszcz (EPBY). Ladowanie przeprowadzono na
drodze startwej] RWY 08, a dobieg zakonczyl si¢ poza pasem w odlegtosci 253 m od konca pasa

1 116 m w prawo od linii centralnej.
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Fot.1 Slady dobiegu i samolot Embraer EMB-500 po zakonczonym dobiegu.

Fot.2 Slady dobiegu w miejscu zatrzymania samolotu.
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Fot.3 Uszkodzona lampa konca drogi startowej oraz $lad lewego kota podwozia gtéwnego

przy progu THR26.

v

slad zderzenia
z lampa
koncowg DS

Fot.4 Slady zderzenia z lampa krawedziowa na goleni lewego podwozia gtéwnego.
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Fot.5 Samolot Embraer EMB-500 na miejscu zdarzenia.

W czasie zdarzenia pasazerowie nie odniesli obrazen i zostali ewakuowani do terminala Portu
Lotniczego Bydgoszcz.
Zaloga samolotu i obshuga lotniska zostala przebadana na obecnos¢ alkoholu w wydychanym

powietrzu z wynikiem: 0,0 mg/I.

Przebieg lotu:

Lot z Genewy(LSGG) do czasu podjecia decyzji o znizaniu do ladowania w Bydgoszczy(EPBY)
przebiegal bez zaktocen. Znizanie do ladowania z FL380 zaloga rozpoczeta przed punkiem SUL

W trakcie znizania zaloga probowata nawigza¢ tacznos$¢ z kontrolerem lotniska Bydgoszcz , aby
uzyska¢ informacje o aktualnym stanie pogody. Informacje¢ ta zaloga uzyskata w odleglosci ok.
50NM przed lotniskiem lgdowania od kontrolera Poznan APP. W procesie przekazywania samolotu
z Poznan APP do Kontroli w Bydgoszczy zaloga nie mogta nawigza¢ tacznosci z kontrolerem TWR
EPBY. Po kilkukrotnych probach (z pomocg kontrolera Poznan APP), tacznos¢ z TWR EPBY
zostala nawigzana (w odleglosci ok.31NM od EPBY), gdy samolot znajdowatl si¢ na poziomie
FL100. Zatoga otrzymata zgod¢ na podejScie RNAV i znizanie do ALT 6000ft oraz kontynuacje

lotu do pozycji koncowej. W miedzyczasie zaloga omytkowo usunela jeden z punktéw trasy i byta
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zmuszona szybko odtworzy¢ w FMS wlasciwy tor lotu, co dodatkowo wplyneto na deficyt czasu
w procedurze podejscia do ladowania. Zaj$cie wykonywane bylo na zwickszonej predkosci ok.
160kts 1 dlatego klapy w pozycje ,,do ladowania” zostaty wypuszczone dopiero na odlegtosci
0.3NM przed progiem pasa RWYO08. Decyzja o lgdowaniu zostala utrzymana pomimo
nieustabilizowanego podejScia, przyziemienie nastapito w polowie dlugosci pasa przy predkosci
GSPEED-118kts. Hamowanie realizowano na mokrym pasie startowym przy dystansie 0k.1250 m
do konca RWY. Samolot EMB-500 (SP-AVP) wyposazony jest tylko w hamulce két podwozia
gléwnego z systemem anty-skid, brak jest hamulcéw aerodynamicznych, rewersu silnikow oraz
automatu rozhamowania. Proba opuszczenia RWY w droge kolowania TXWY A (na koncu pasa)
nie powiodla si¢ i samolot $lizgajac si¢ trawersem przy predkosci GSPEED-47kts wypadt z pasa
(przez THR 26). Wytoczyl si¢ po trawiastej czgsci lotniska i1 zatrzymal si¢ 253 m od progu drogi
startowej. Obserwujacy zdarzenie kontroler TWR EPBY natychmiast powiadomil sluzby
ratownicze, ktore udaly si¢ na miejsce zdarzenia i po 2 min. zabezpieczyly samolot, zaloge

i pasazerow. Nikt z 0sdb uczestniczacych w locie nie odnidst obrazen.

Uszkodzenia statku powietrznego:

Na statku powietrznym znaleziono $lady zderzenia z lampa koncowa pasa RWYO08 (Fot.3), golenia

lewa gtowna (Fot.4).i poprzecinang oponag tej goleni.

Warunki atmosferyczne:

Mialy wptyw na zaistniate zdarzenie.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
1) Niewykonanie przez pilota lecacego (kapitana) procedury nieudanego podejscia do ladowania.

2) Potaczenie kilku aspektéw zarzadzania zasobami zatogi (CRM) uniemozliwiajacych

podejmowanie wtasciwych decyz;ji:

- niewlasciwe stosowanie przez zatoge procedur operacyjnych operatora (SOP),
- nieskuteczny monitoring pilota monitorujacego,

- brak skutecznej komunikacji migdzy pilotami,

- niewlasciwa Swiadomos¢ sytuacyjna zatogi,

- brak wlasciwego dowodzenia zatogg przez kapitana statku powietrznego,
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- niewlasciwa koordynacja zadan.

(przyczyna zdarzenia lotniczego zgodna z ekspertyza incydentu nr 1860/14 opracowana na
zlecenie PKBWL)

Czynniki sprzyjajace:

1) Mato efektywne oraz niezgodne z wymogami prowadzone szkolenia przez Operatora w zakresie

zarzadzania zasobami zatogi.

2) Niewystarczajacy nadzoér ze strony Operatora w odniesieniu do egzekwowania wlasciwej

realizacji procedur operacyjnych przez zatogi lotnicze, co spowodowato ich matg efektywnos¢.

3) Nielogiczne w stosunku do wymagan istniejacych przepisoéw, zapisow w L.O. cz. D dajacych
Operatorowi mozliwos¢ wylaczenia pilotow (wykonujacych loty na zasadzie zlecenia)

z uczestnictwa w szkoleniu przejsciowym i ich akceptacja przez Nadzor Lotniczy.

(czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego zgodne z ekspertyza incydentu nr

1860/14 opracowang na zlecenie PKBWL)

Dzialania profilaktyczne podje¢te przez uzytkownika:

Operator zawiesit dziatalno$¢ Przewoznika Lotniczego, dlatego dziatania profilaktyczne nie zostaty

sformutowane.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecefn dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jerzy Girgiel
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