Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
WYPADEK 2015/1735
UCHWALA
z dnia 8 sierpnia 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Motolotnia;: ENDURO-XP silnik: ROTAX 582/54 PS
Znaki rozpoznawcze SP: D-MBCA

Data zdarzenia: 19 sierpnia 2015 r.

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Kruszyn k. Wioctawek (EPWK)

Po rozpatrzeniu materiatbw zebranych w trakcie badania zdarzenia lotniczego,
dzialajgc na podstawie Art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z
pézn. zm.) oraz §18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniach 15 — 23 sierpnia 2015 r. na lotnisku Kruszyn k. Wioctawka rozgrywane byty
13 FAI Mikrolotowe Mistrzostwa Europy 2015., w trakcie ktérych doszto do wypadku
motolotni.

W motolotni pilotowanej przez reprezentanta Niemiec podczas wznoszenia, nha
wysokosci okoto 40 m nastgpito przerwanie pracy silnika. Pilot wykonat zakret
w prawo, w trakcie ktérego na wysokosci okoto 10 m przeciggnat skrzydto motolotni.
Motolotnia rozpoczeta autorotacje w prawo i zderzyta sie z ziemig (rys. 1, 2).

Rys. 1 Motolotnia po
zdarzeniu [zrédto: PKBWL]
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Rys. 2. Zapis lotu odczytany z GPS [zrédto: GPS pilota]

W wyniku zdarzenia pilot i nawigator odniesli powazne obrazenia ciata.

Na podstawie analizy zapisu GPS oraz materiatu flmowego z kamery zainstalowanej
po prawej stronie skrzydta motolotni odtworzono przebieg zdarzenia.

Po zakonczeniu przygotowania do lotu, zatoga zajeta miejsca w wdzku motolotni.
Pilot dwukrotnie prébowat uruchomic silnik przy uzyciu rozrusznika. Poniewaz silnik
nie dat sie uruchomié, pilot wysiadt z woézka i uruchomit silnik recznie (krecac
Smigtem), jednak po wytgczeniu ssania silnik zgast. Pilot ponownie probowat go
uruchomi¢ uzywajgc rozrusznika. W zwigzku z tym, ze akumulator zostat
roztadowany, rozruch sie nie powiddt. Pilot wysiadt z kabiny i uruchomit silnik recznie.

Po uruchomieniu silnika, motolotnia pokotowata na start (rys. 3 — A, B). Pilot przed
startem nie podgrzewat silnika i nie wykonat jego proby.

00:07:01 00:10:21

Rys. 3. A - pilot uruchamia silnik motolotni. B - chwila rozpoczecia rozbiegu motolotni [zrédto: materiat
filmowy]

Po 15 sekundach od rozpoczecia rozbiegu, kiedy motolotnia byta na wysokosci okoto
40 m (w trakcie wznoszenia) silnik zaczgt tracic moc i przerwat prace. Pilot
nieznacznie dociggnat do siebie sterownice zwiekszajgc predkosc¢ lotu, a po 15
sekundach rozpoczat zakret w prawo (rys. 4 — A, B).

Strona2z3



00:1036 ‘ 3 00:10:51
Rys. 4. A - motolotnia w trakcie wznoszenia. B - chwila rozpoczecia zakretu w prawo
[zrédto: materiat filmowy]

Po wykonaniu zakretu (o okoto 25°) motolotnia przez chwile leciata po prostej,
a nastepnie pilot rozpoczat kolejny zakret w prawo. W zakrecie wypchnat sterownice
powodujgc przeciggniecie skrzydta motolotni. Na wysokosci okoto 10 m motolotnia
rozpoczeta autorotacje w prawo, a po chwili zderzyta sie z ziemig (rys. 5 — A, B).

00:10:59 00:11:01

Rys. 5. A - motolotnia w trakcie drugiego zakretu w prawo. B - chwila przed zderzeniem z ziemig
[zrédio: materiat filmowy]

2. Przyczyny zdarzenia:
Przeciagniecie skrzydita motolotni w zakrecie, w trakcie wykonywania
ladowania po awarii silnika.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:.

Wykonanie startu bez podgrzania silnika, ktéry udato sie uruchomié dopiero za
pigtym razem.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania naprawcze:
Nie wydano.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie wydano.

Nadzorujgcy badanie Przewodniczacy Komisji
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