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RAPORT KONCOWY

INCYDENT

ZDARZENIE NR 1902/15

STATEK POWIETRZNY — Samolot Piper PA-34-220T Seneca V,
SP-TBR

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 2 wrzesnia 2015, lotnisko Szczecin-
Goleniéw [EPSC]

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenhstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Piper PA-34-220T Seneca V, SP-TBR, 2 wrzesnia 2015, lotnisko Szczecin-Goleniow [EPSC]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1902/15

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 2 wrzesnia 2015 r., godz.19:49 LMT
Miejsce zdarzenia: Lotnisko Szczecin-Golenidow [EPSC]
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Piper PA-34-220T Seneca V
Uzytkownik / Operator SP: Bartolini Air sp. z 0.0. Szkota Lotnicza
Dowddca SP: Pilot samolotowy zawodowy
Liczba ofiar / rodzaj obrazer: Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
- - - 5
Wrtadze krajowe i zagraniczne ULC
poinformowane o zdarzeniu
Kierujacy badaniem: Tomasz MakowskKi
Podmiot badajacy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich )
doradcy:
Skfad zespotu badawczego: NIE POWOLYWANO
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE MA
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 4 grudnia 2018 r.

1. Rodzaj zdarzenia:
INCYDENT.

2. Badanie przeprowadzit:
Uzytkownik pod nadzorem PKBWL.

3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
2 wrzesnia 2015 r., godz.19:49 (LMT).

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania:
Start: lotnisko Szczecin-Goleniéow [EPSC],
Ladowanie: lotnisko £.édz-Lublinek [EPLL]

5. Miejsce zdarzenia:

Droga kotowania ,D” lotniska EPSC.
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6.

10.

11.

12.

13.

14.

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wilasciciel statku powietrznego,
uzytkownik, opis uszkodzen:

Samolot Piper PA-34-220T Seneca V, catkowicie metalowy 5/6-miejscowy
dolnoptat z chowanym trojkotowym podwoziem napedzany dwoma silnikami
ttokowymi Teledyne Continental LTSIO-360-KB (po 220 KM); znaki
rozpoznawcze SP-TBR; Wiasciciel i Uzytkownik — Bartolini Air sp. z 0.0. Szkota
Lotnicza. Wskutek zdarzenia zniszczeniu ulegly topaty obu $migiet, lekko
uszkodzone zostaty krawedzie pokryw luku podwozia przedniego i zerwany
popychacz sprezysty w uktadzie chowania i wypuszczania podwozia przedniego,
a oba silniki kwalifikowaty sie do przeglgdu specjalnego ,po gwattownym
zatrzymaniu / uderzeniu smigtem”. Nie byto deformacji ani uszkodzen ptatowca -
stan samolotu po zdarzeniu przedstawiono na ilustracjach 2-13 ponizej.

Typ operaciji:

Lot w celach wtasnych Uzytkownika.

Faza lotu:

Kotowanie do startu.

Warunki lotu:

VMC, popotudnie.

Czynniki pogody:

Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.
Organizator lotow/skokow:

Bartolini Air sp. z 0.0. Szkota Lotnicza.

Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego:

Pilot samolotowy zawodowy.

Obrazenia zalogi i pasazeréow:

Bez obrazen (5 oséb — 2 pilotéw i 3 pasazerow).

Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

O godz. 19:49 LMT w trakcie kotowania na pas startowy drogg kotowania ,D”
nastgpito schowanie przedniego podwozia. Doszto do kontaktu pracujgcych
Smigiet z nawierzchnig i zniszczenia ich topat oraz gwattownego zatrzymania
silnikow. Pilot powiadomit TWR EPSC, nie zgtaszajgc sytuacji awaryjnej ani
zagrozenia. Na miejsce zdarzenia udat sie DOPL EPSC oraz pojazdy
Lotniskowej Stuzby Ratowniczo-Gasniczej i Zabezpieczenia Medycznego. Nikt

nie doznat obrazeh. Pasazerow zabrano z poktadu, wykonano w obecnosSci
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zatogi ogolne ogledziny samolotu i po powiadomieniu oraz za zgodg PKBWL
stuzby lotniskowe przystgpity do podnoszenia i usuwania samolotu z miejsca
zdarzenia. Po podniesieniu przedniej czesci kadtuba przy uzyciu poduszek
powietrznych recznie wysunieto i zablokowano przednie podwozie, a nastepnie
rozpoczeto reczne holowanie samolotu, w trakcie ktdorego na skrzyzowaniu DK
,A” 1 DK ,D” doszto do schowania sie lewego podwozia gtéwnego i zaraz potem
podwozia przedniego. Ponownie uzyto poduszek powietrznych, recznie
wysunieto i zablokowano podwozie po czym odholowano samolot na uzgodnione

miejsce postoju (ptyta postojowa firmy Aerogryf). Wskutek zdarzenia doszto do

ok.2,5-godzinnego zamkniecia DK ,D” (wydano odpowiedni NOTAM, odwotany o
godz. 22:30 LMT). Akcje zakonczono o godz. 22:55 LMT.

1 - Samolot Piper PA-34-220T Seneca V SP-TBR sfotografowany na lotnisku Szczecin-Goleniow w dniu zdarzenia
[fot. Arkadiusz Grodzinski (EPSC_Spotters)]

4,5, 6 - Zblizenia na uszkodzone $migta, widoczny $lad topat na nawierzchni drogi kotowania [fot.via Uzytkownik]
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7, 8,9, 10 - Podwozie przednie, jego luk i uszkodzone pokrywy [fot.via Uzytkownik]

Stwierdzone zostato udarowe zniszczenie popychacza sprezystego w uktadzie
kinematyki chowania i wypuszczania podwozia przedniego (zgiecie i zerwanie
jego regulacyjnej goérnej koncoéwki — p. ilustr. 11, 12, 13 i 14, 15) wskutek

niekontrolowanego schowania podwozia.

11, 12, 13 — Wnetrze luku podwozia przedniego i szczegély mechanizmu kinematyki podwozia — zaznaczony
zniszczony (zgiety i ztamany) popychacz sprezysty z urwang gorna koricowka regulacyjng [fot.via Uzytkownik]
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DZWIGNIA STEROWANIA PODWOZIEM
GOLEN PODWOZIA \

GORNA CZESC ZASTRZALU
PRZEDNIA GRODZ KABINY
DOLNA CZESC ZASTRZALU

x — liniataczaca punkty G iD

Bez szczeliny, gdy
zastrzal zatrzasniety

MOCOWANIE P
SILOWNIKA
DO GOLENI

-
I !
4

/7 I
/ Szczeqét "Z” :
i

0§ zatrzasku

1 WPOLOZ. OTWARTYM X
Zt AMANIE KONCOWKI
POPYCHACZ SPREZYSTY

Szczegot . Z”

/ 4 OS OBROTUPRZY LOZEPODWOZIA OBRYS KADLUBA
CHOWANIU
PODWOZIA N

Szczelina, gdy
zastrzal nie
zatrzasniety

A - ZASTRZAL ZATRZASNIETY. PODWOZIE >
' ZABLOKOWANE W POLOZ. OTWARTYM Qs zatrZasku .
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UPROSZCZONY RYSUNEK KINEMATYKI PRZEDNIEGO PODWOZIA S-TU PIPER PA-34 SENECA

14 - Schemat kinematyczny uktadu chowania i wypuszczania podwozia przedniego z zaznaczonymi gtownymi
elementami i miejscem uszkodzenia [rys. zaczerpniety z materiatow brytyjskiej Komisji Badania Wypadkéw
Lotniczych — AAIB]
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15 - Popychacz sprezysty, ptaszczyzna zlamania
oznaczona [rys. zaczerpniety z materiatow brytyjskiej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych — AAIB]

ciwie wyregulowana, co jest opisane w odpowiedniej instrukciji.

Zadaniem popychacza sprezystego jest
wywieranie docisku na dolng czes$c¢
dla

zapewnienia zatrzasniecia zastrzatu jako

zastrzatu goleni podwozia
catosci w celu zablokowania podwozia w

potozeniu  wypuszczonym, tj. dla
zapewnienia wtasciwego pofozenia osi
zatrzasku wzgledem osi zastrzatu (linii x)
— takiego, jak pokazane w wariancie A
na szczegole ,Z” (p. ilustr. 14). W tym
celu dtugo$¢ popychacza musi by¢ wias-

Niewtasciwe

wyregulowanie diugosci powoduje nieprawidtowy (za maty lub za duzy) docisk
wywierany przez ten popychacz na dolng czesc¢ zastrzatu. Regulacja popychacza
musi by¢ w trakcie eksploatacji dostosowywana do zmieniajgcych sie wskutek

zuzycia luzéw w kinematyce uktadu chowania i wypuszczania podwozia.
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15. Przyczyny zdarzenia:
Brak zablokowania podwozia przedniego w potozeniu wypuszczonym
wskutek mechanicznego zuzycia eksploatacyjnego przegubéw kinematyki

uktadu chowania i wypuszczania podwozia.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
e Cechy konstrukcyjne uktadu chowania i wypuszczania przedniego podwozia.

e Warunki eksploatacji samolotu.

17. Wydane zalecenia bezpieczenstwa:

Nie wydano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

Awarie przedniego podwozia o0 takim
charakterze, jak opisany powyzej, wystepujg
w eksploatacji samolotu PA-34 Seneca u
réznych uzytkownikow od kilkudziesieciu lat i
sg dobrze znane jego Wytworcy. Wystepujg
tez na innych typach samolotéw Piper, w
ktorych zastosowano analogiczne rozwigzanie
kinematyki chowania i  wypuszczania
podwozia przedniego. Wynikajg one z
zastosowanego rozwigzania konstrukcyjnego i
jego ,podatnosci” na czynniki eksploatacyjne.
Wytworca przedsiebrat rézne $rodki  dla
wyeliminowania takich zdarzen, wydajgc
stosowne biuletyny (jak SB1123B i SB1123C),

jednakze nie mogty one by¢ w petni skuteczne

DETAIL VIEW A

16 - llustracja zaczerpnieta z Biuletynu w warunkach eksploatacji narazajgcych pod-
Serwisowego SB  1123B f-my  Piper _ _ _ _ .
(zalecanego do realizacji jako obowiazkowy), Wozie na nieprzewidywalne i nadmierne

pokazujaca wezly ukladu chowania i
wypuszczania podwozia przedniego narazone

na przyspieszone zuzycie w  trudnych qiace przyspieszone zuzycie mechaniczne a
warunkach eksploatacyjnych. Jgce przysp y

obcigzenia o charakterze cyklicznym, powo-

w konsekwencji przyspieszong zmiane (przy-
rost) luzéw elementdw kinematyki uktadu chowania i wypuszczania, prowadzgce
do niepewnego lub nieprawidtowego dziatania przegubu-zatrzasku zastrzatu

blokujgcego podwozie w potozeniu otwartym (p. Szczegdt *Z” na ilustracji 14).
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Najczesciej spotykane czynniki sprzyjajgce takim zjawiskom to twarde lgdowania
(np. w trakcie lotéw szkolnych), kotowanie po nieréwnej nawierzchni (np.
trawiastej lub gruntowej) i nieprawidtiowa regulacja popychacza sprezystego,
dociskajgcego dolng czes¢ zastrzatu chowania i wypuszczania (w pewnym
okresie dostepny w instrukcji obstugi opis dokonywania takiej regulacji byt
niejednoznaczny). Spotykane moze byC¢ oczywiscie tgczne wystepowanie i
kumulacja tych zjawisk. Zdaniem Komisji, skutecznym srodkiem
przeciwdziatania moze by¢ skrécenie interwaléw przegladéw okresowych
uktadu chowania i wypuszczania podwozia przedniego lub wprowadzenie
przegladéw dodatkowych u tych uzytkownikéw, u ktérych podwozie jest w
eksploatacji narazone na twarde lgdowania i kolowania po nieréwnej
(gruntowej, trawiastej) nawierzchni, dla ich indywidualnego dostosowania
do warunkéw eksploatacji. PKBWL po zbadaniu kilku poprzednich zdarzen o
analogicznym charakterze zgtaszata do ULC zalecenia bezpieczehstwa
zawierajgce ww. tres¢, ULC jednak nie zdecydowat sie na ich wprowadzenie.
Zdaniem Komisji, praktyczne zastosowanie tresci ww. nie wprowadzonego
zalecenia nie pocigga za sobg dodatkowych kosztow, ktére mogtyby byc
porownywalne z kosztami napraw zwigzanych ze zdarzeniem tego rodzaju,
zatem kazdy z Uzytkownikow samolotéw PA-34 Seneca (i innych samolotow
Piper o analogicznym uktadzie kinematyki chowania i wypuszczania podwozia
przedniego) powinien rozwazy¢ zastosowanie go we wilasnym dobrze
rozumianym interesie.

Zdarzenie poczatkowo zostato zakwalifikowane do badania jako POWAZNY
INCYDENT, jednak po szczegélowym zapoznaniu si¢ 2z jego
okolicznosciami w trakcie badania stalo sie niewatpliwym, ze niezbedna

jest zmiana jego kwalifikacji na INCYDENT.

19. Zataczniki:
Nie ma.
KONIEC

Kierujacy badaniem
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