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WYPADEK

ZDARZENIE NR - 0761/16
STATEK POWIETRZNY — Motoparalotnia ze skrzydtem Hadron XX 20
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 30 kwietnia 2016, Ptock (EPPL)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczehstwa, ktory zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informaciji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan dotyczacych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Informacje ogolne

Numer ewidencyjny zdarzenia: 0761/16

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 30 kwietnia 2016
Miejsce zdarzenia: Ptock (EPPL)
Rodzaj, typ statku powietrznego: Motoparalotnia ze skrzydtem Hadron XX 20
Znaki rozpoznawcze SP: n/d
Uzytkownik/Operator SP: Prywatny
Dowddca SP: Pilot paralotniowy (PGP)
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazen:
1 0 0 0
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC
poinformowane o zdarzeniu:
Kierujgcy badaniem: Agata Kaczynska (do 06.10.2016) / Patrycja Pacak
Podmiot badajacy: Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Petnomocni Przedstawiciele i ich i
doradcy:
Dokument zawierajgcy wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakoriczenia badania: 18.09.2018 r.
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Streszczenie

W dniu 30 kwietnia 2016 r. o godz. 6:51 LMT?! na lotnisku Aeroklubu Ziemi
Mazowieckiej w Ptocku (EPPL) pilot motoparalotni ze skrzydtem Hadron XX 20 krétko
po starcie do lotu zawodniczego w konfiguracji zblizonej do spirali upadkowej zderzyt
sie z ziemig. Motoparalotnia ulegta zniszczeniu, a pilot ponidst $mier¢ na miejscu

wypadku.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Agata Kaczynska (do 06.10.2016)

Patrycja Pacak kierujgcy zespotem;

Piotr Richter cztonek zespotu;

Przyczyna wypadku lotniczego byta utrata kontroli nad paralotniag spowodowana
prawdopodobnie:

1) omyitkowym uzyciem klamry trymera gtéwnego zamiast klamry systemu
AFS, albo;

2) podczas proby deaktywacji systemu AFS doszio do niezamierzonego
nacisniecia klamry przez fragment manetki gazu, ktérg pilot trzymat
w lewej dioni i zwolnienia (odpuszczenia) trymera gtéwnego;

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia lotniczego byto:

1) Mate doswiadczenie pilota na wyczynowym skrzydle paramotorowym tego typu;
2) Nawyki pilota zwigzane z uzywaniem trymerow bez systemu AFS;

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa.

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 30 kwietnia 2016 r. o godz. 5:00 na lotnisku Aeroklubu Ziemi Mazowieckiej
w Ptocku (EPPL) odbyta sie odprawa przed kolejng konkurencjg zawodéw
motoparalotniowych RIVERFLY w ramach PLMP? oraz MPPP3. Dyrektor sportowy
omowit szczegdétowe zasady rozgrywania konkurencji oraz aktualne warunki

1 Wszystkie czasy w raporcie sg czasami lokalnymi LMT (UTC + 2 h)
2 Polska Liga Motoparalotniowa
3 Motoparalotniowy Puchar Polski
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meteorologiczne. O godzinie 5:33 pilot paralotni ze skrzydtem Hadron XX 20 otrzymat
punkty zaplanowanej trasy oraz czysty blankiet deklaracji czasu do wypetnienia.
Nastepnie udat sie w rejon hangaru, gdzie znajdowata sie strefa wyznaczona na
przygotowanie i opis zadania przez zawodnikow. Zgodnie z zapisem znajdujgcym sie
w chronometrazu pilot wystartowat do lotu o godzinie 6:49. Po starcie skierowat sie
w strone wyjsciowego punktu trasy nabierajgc wysokosci. Po chwili rozlegt sie odgtos,
ktory w ocenie swiadkow zdarzenia przypominat wejscie silnika na wysokie obroty,
a nastepnie odgtos uderzenia w ptyte lotniska. Pilot paralotni zderzyt sie
z ziemig o godzinie 6:51 w odlegtosci okoto 500 m od kierownika startow.

1.2. Obrazenia osob

Tabela 1
Urazy Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne 0 - -
Lekkie 0 - -
Brak 0 - -
RAZEM 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia z ziemig zniszczeniu ulegt wdézek motoparalotni, czasza posiadata
widoczne rozdarcie (zdjecia przedstawione w p. 1.12 — Rys. 2-4), linki nosne zostaly
zerwane w miejscu rozgatezienia.

Nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktére powstaty w czasie zderzenia.

1.4. Inne uszkodzenia

W miejscu uderzenia paralotni o ptyte lotniska znajdowat sie obszar poruszonej ziemi
Z powyrywang murawg o wymiarach 1 m x 1 m.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego: mezczyzna lat 50, posiadat swiadectwo kwalifikaciji
pilota paralotni z wpisanymi uprawnieniami: PP, PPG, PPGG, tandem. Posiadat wazne
orzeczenie lotniczo-lekarskie.

Cztonek Motoparalotniowej Kadry Narodowej od 2007 roku.

Brak jest dokumentéw poswiadczajgcych nalot ogdlny pilota. Z uzyskanych przez
Komisje informacji wynika, ze przekroczyt 1000 godz. Nalot w ostatnich 24 godzinach
okotfo 1 godz.

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoparalotnia ze skrzydtem Hadron XX 20, 30 kwietnia 2016, Ptock (EPPL)

Szacowany fgczny nalot na skrzydle, na ktérym nastgpit wypadek, wynosit niewiele
ponad 3 godziny. Pilot w poprzednim roku wykonywat loty na skrzydle Nucleon WRC
i Hadron Cabrio.

Pilot byt przedstawicielem handlowym producenta skrzydta.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Zestaw paralotniowy uzyty do lotu:

Skrzydto — produkcji Dudek Paragliders, Hadron XX 20; Samostateczne skrzydto
przelotowo-sportowe dla doswiadczonych pilotéw, 3-rzedowe z niezmiennym profilem,
umozliwiajgce niezalezne dziatanie trymera i speed-systemu pod warunkiem
deaktywowania trymera AFS*. Zgodnie z podrecznikiem uzytkownika minimalne
doswiadczenie uzytkownika na skrzydtach paramotorowych o zblizonej klasie powinno
wynosi¢ 100 godzin nalotu. Wedlug aktualnych zalecen producenta ze strony
internetowej jest to min. 300 godzin nalotu na skrzydtach paramotorowych o zblizonej
klasie®.

W raporcie PKBWL nr 0967/15 opisany zostat incydent ze skrzydtem Hadron XX 20,
po ktéorym producent wprowadzit wymog minimalnego nalotu na tym modelu przed
rozpoczeciem uzywania systemu AFS, jak réwniez wprowadzone zostaty ochronne
neopreny na trymery systemu AFS. Petna aktywacja systemu nie powinna nastepowac
ponizej 10 godzin nalotu na tym skrzydle.

Wézek — AIRONE.PRO, naped Extreme z silnikiem POLINI THOR 250;
Pilot byt wyposazony w spadochronowy system ratowniczy;

Dane masowe:

e wozek — 15 Kkg;

e zespot napedowy — 33 kg;

e zbiornik z paliwem (19I) — 20 kg;
e masa wlasna skrzydta — 5,3 kg;
e spadochron ratowniczy — 3 Kkg;

Wraz z pilotem (szacunkowa masa pilota 90 kg) masa startowa wynosita okoto
166,3 kg, przy dopuszczalnej maksymalnej masie startowej 100-150 kg.

Dopuszczalna masa startowa zostata przekroczona o ok. 16,3 kg.

1.7. Informacje meteorologiczne

Zgodnie z prognozg ICM — bezchmurnie, wiatr wschodni 2-3 m/s przy ziemi, laminarny
do 6 m/s na 500 metrach. Wczesna godzinna poranna wykluczata mozliwos¢
wystepowania podmuchdéw termicznych.

Zdaniem PKBWL warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg
zdarzenia.

4 Aerodynamical Flaps System — system pozwalajgcy na czesciowag modyfikacje profilu (odpowiednik
klap w samolocie);
5 https://www.dudek.eu/produkty/hadron-xx.html [ostatnie wejscie: 14.08.2018];
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1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé
Bez wptywu na zaistnienie zdarzenia.

1.10. Informacje o lotnisku

Wypadek miat miejsce na lotnisku Aeroklubu Ziemi Mazowieckiej w Ptocku (EPPL),
wspotrzedne geograficzne N52°33'42.9" E19°43'15.3", elewacja 331 ft. Nieutwardzona
ptyta lotniska pokryta trawg, powierzchnia ptaska i sucha.

1.11. Rejestratory poktadowe

Podczas lotu do konkurenciji pilot posiadat przy sobie urzgdzenie rejestrujgce Garmin
GPSmap oraz AMOD. Rejestratory znajdowaty sie w stanie umozliwiajgcym odczyt
danych. Zapis sladu GPS zostat wykorzystany podczas analizy zdarzenia.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Zabezpieczono nagranie z monitoringu zamontowanego na budynku umiejscowionym
za potudniowym skrajem lotniska. Monitoring uchwycit ostatnie sekundy lotu i przebieg
zdarzenia (Rys. 1).

Rys. 1 Ostatni fragment lotu zarejestrowany przez kamere przemystowg

Po lekkim odchyleniu toru lotu paralotni w prawo widoczny jest gwattowny zakret
w lewo potgczony z duzg utratg wysokosci. Nastepnie w konfiguracji zblizonej do spirali
upadkowej, z komorami skrzydta skierowanymi w dét (w kierunku ziemi), wdzkiem
powyzej skrzydta i ze znaczng predkoscig obrotu nastepuje zderzenie motoparalotni
Z ziemiq.
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Szczatki motoparalotni rozrzucone byty na obszarze o wymiarach 12m x 12m. Najdalej
oddalony fragment $migta znajdowat sie w odlegtosci 12 m w kierunku pdétnocno-
wschodnim od szczatkdw wozka motoparalotni.

Rys. 2 Widok miejsca zdarzenia w kierunku potudniowym

Rys. 3 Widok czaszy po roztozeniu (z prawej) i zerwane linki nosne (z lewej) [Zrodto: policja)
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el

g

Rys. 4 Widok zniszczonego wézka motoparalotni na miejscu zdarzenia [zrodto: policja]

Na miejscu wypadku stwierdzono miedzy innymi:

1) Niesymetryczne ustawienie trymeréw gtéwnego oraz systemu AFS na tasmach
nosnych prawej i lewej (por. w analizie p. 2.2 — Rys. 9):
a) Prawa tasma nosna — trymer gtébwny zaciggniety a trymer systemu AFS
w pozycji ,nieaktywny” (Rys. 5);
b) Lewa tasma nosna — trymer gtéwny odpuszczony a trymer systemu AFS
w pozycji ,aktywny” (Rys. 6);
2) Pilot trzymat manetke gazu w lewej rece — operowat obrotami silnika lewg reka;
3) Brak uzycia spadochronowego systemu hamujgcego — rgczka uchwytu na miejscu;
4) Pekniecie linek AP1 i AP2 lewej tasmy nosnej na petli w miejscu tgczenia z linkami
o nr odpowiednio (1,2, 3) i (4, 5, 6) wedtug oznaczen na schemacie producentas;

6 Podrecznik uzytkownika Hadron XX, dostepny na: https://www.dudek.eu/produkty/hadron-xx.html
[ostatnie wejscie: 14.08.2018];
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Rys. 6 Lewa tasma nosna [zrodto: PKBWL]

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Pilot poniést Smier¢ na miejscu zdarzenia na skutek obrazeh wielonarzgdowych
powstatych w wyniku zderzenia z ziemia.

Pilot nie znajdowat sie pod wptywem alkoholu lub srodkéw odurzajgcych.

Zdaniem PKBWL czynniki fizjologiczne nie miaty wptywu na dziatania pilota.

1.14. Pozar

Na miejscu zdarzenia doszto do wycieku paliwa z uszkodzonego zbiornika. Nie doszto
do powstania pozaru.

1.15. Czynniki przezycia

Kierownik startéw znajdujacy sie okoto 500 m od miejsca zdarzenia polecit osobom
znajdujgcym sie na lotnisku wezwanie pogotowia, a nastepnie wsiadt do samochodu
udajgc sie do miejsca upadku motoparalotni. Zastat pilota lezgcego nieruchomo
z twarzg skierowang ku ziemi, przycisnietego szczgtkami wozka i silnika. Wspolnie
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z towarzyszgcg mu osobg przystgpili do uwolnienia pilota ze szczgtkow wdzka
motoparalotni poprzez przeciecie pasow uprzezy, jednoczesnie tamujgc wyptywajgce
Z uszkodzonego zbiornika paliwo.

W chwili wyciecia pilota z paséw obok wylgdowat helikopter LPR stacjonujgcy w bazie

na terenie lotniska. Po ok. 25 minutach reanimacji akcje przerwano, ratownik stwierdzit
zgon poszkodowanego. O wypadku zostata zawiadomiona policja oraz PKBWL.

Pilot nie uzyt spadochronowego systemu ratowniczego.

Pomimo udzielenia szybkiej pomocy konfiguracja zderzenia nie pozostawiata szans na
przezycie pilota.

1.16. Testy i badania
1.16.1. Wykaz wykonanych czynno$ci:

¢ wykonano dokumentacje fotograficzng na miejscu zdarzenia;

e przeprowadzono badanie stanu technicznego motoparalotni na miejscu
zdarzenia;

e przeanalizowano dokumentacje motoparalotni oraz dokumentacje pilota;

e spisano oswiadczenia swiadkow;

e zebrano dane z rejestratoréw i wykonano analize przebiegu lotu;

1.16.2. Ponadto w Instytucie Nauki o Materiatach Wydziatu Inzynierii Materiatowej
i Metalurgii Politechniki Slgskiej w obecnosci przedstawiciela PKBWL wykonane
zostaty badania materiatowe uszkodzonego skrzydta motoparalotni Dudek Hadron XX
20, w celu okreslenia wytrzymatosci linek oraz elementéw poszycia skrzydta miekkiego
motoparalotni.

7z =1 e,

Rys. 7 Oznaczenia zestawow linek przeznaczonych do Rys. 8 Sposob prowadzenia badan
badan [zrédto: Politechnika Slgskal] wytrzymatosciowych tkanin [zrédto:

Politechnika Slgskal]

Do okreslenia wtasciwosci wytrzymatosciowych wskazano 4 zestawy linek (Rys. 7)
oraz fragmenty tkaniny bedgce probkami o wymiarach 25 mm x 150 mm, ktére
poddano statycznej probie rozciggania na stanowisku badawczym Instron 4469
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(Rys. 8). W opinii Instytutu materiat, z ktérego wykonano czasze skrzydta posiada
wytrzymato$¢ na rozcigganie zblizong zaréwno w obszarze uszkodzonym jak
i w nieuszkodzonych miejscach czaszy. Réwniez linki nosne rozerwane w trakcie
zdarzenia posiadaty wytrzymato$¢ na rozerwanie na poziomie poréwnywalnym do
linek znajdujgcych sie w nieuszkodzonej czesci skrzydta. Wykluczona zostata
mozliwos¢ rozdarcia linek w wyniku dziatania narzedzi thgcych o ostrych krawedziach.

Badania materiatowe nie wykazaty nieprawidtowosci.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Zawody zgtoszone byly do kalendarza imprez sportowych Aeroklubu Polskiego.
Przeprowadzone zostaly w oparciu o regulamin zawodéw Polskiej Ligi
Motoparalotniowej na 2016 r. oraz zgodnie z przepisami prawa lotniczego. Posiadanie
systemu ratowniczego byto wymaganiem niezbednym dotyczgcym sprzetu
i wyposazenia zawodnikéw, a kazdy pilot zobowigzany byt do wypetnienia karty
rejestracyjnej.

1.18. Informacje uzupetniajace

1.18.1. W wyniku zmian organizacyjnych redagowanie Projektu Raportu Kohcowego
przejeta cztonek PKBWL Patrycja Pacak.

1.18.2. Zawarte w Raporcie Wstepnym sformutowanie dotyczace sposobu
podczepienia tasm nosnych do wodzka wymaga sprostowania, jako informacja
niedoprecyzowana. Konstrukcja tego typu jest podwoziem do napedu plecakowego,
ktora nie bierze udziatu w systemie podczepienia skrzydta do uprzezy pilota. Tasmy
nosne mogg by¢ ustawione w zaleznosci od preferencji pilota — posiadajg trzy punkty
mocowania bloczka sterowniczego do ktérych nalezy odpowiednio dopasowac
dtugosc linek sterowniczych.

1.18.3. Producent skrzydta krétko po zdarzeniu zamiescit na swojej stronie informacje
o aktualizacji systemu AFS do systemu AFS-2, ktéry uniemozliwia jednoczesne btedne
uzycie systemu AFS i trymerow:

Wzywamy pilotow latajgcych na paralotniach Hadron XX wyposazonych
w Aerodynamical Flaps System do aktualizacji systemu AFS do wersji AFS-2. AFS
zostat wprowadzony jako narzedzie do redukcji predkosci startowej. W przypadku
niewtasciwego uzycia systemu AFS réwnoczes$nie z odpuszczeniem trymera do
predkos$ci maksymalnej, jego funkcjonalno$c jest powigzana z ryzykiem.

Ostrzezenie przed tym zagrozeniem zostato wyeksponowane w podreczniku, na
stronie internetowej, oraz na samej paralotni. Poniewaz dziatanie systemu AFS jako
rozwigzania niestandardowego nie zawsze jest gteboko zakorzenione w $wiadomosci
pilotow, prawdopodobienstwo pomytki wcigz jest wysokie.

W zwigzku z tym faktem opracowalismy wersje AFS-2 o zredukowanej funkcjonalno$ci
lecz z automatyczng jego deaktywacjg w momencie ustawienia trymera do predkosci
maksymalnej(...)”
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Szczegoty dotyczgce nowego systemu AFS-2 znajdujg sie w uaktualnionej wersji podrecznika Hadrona XX jak i w
tym materiale informacyjnym.

System AFS-2 nieaktywny. Mozna uzywac trymery i speed system. System aktywny.

Poprawna dezaktywacja systemu AFS-2 polega na wyciggnieciu zawleczek przez pilota. Jesli jednak pilot pomyli sie i
odpusci trymery majgc aktywny AFS-2 (zatozone zawleczki), wowczas zawleczki automatycznie sig¢ wysung.

_—

paragliders

Rys. 10 Poréwnanie systemu AFS i AFS-2 [zrddto: producent]

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Dowddca statku powietrznego przez wiele lat uczestniczyt w zawodach
motoparalotniowych najwyzszej rangi, wykonujgc przede wszystkim loty jako dowddca
w zatodze dwuosobowej. Zgodnie z uzyskanymi do chwili sporzgdzenia niniejszego
raportu informacjami, we wrzesniu 2015 roku pilot zdecydowat sie na starty w klasie
wozkéw jednoosobowych (PL-1 - zatoga jednoosobowa, start z podwozia). Do lotow
uzywat skrzydta Nucleon WRC. Jednak gtéwny nalot z roku 2015 obejmowat loty
w tandemie przy wykorzystaniu skrzydta Hadron Cabrio. Sprzyjato to sytuacji, w ktérej
duze dos$wiadczenie pilota mogto powodowaé odruchy wynikajgce z wypracowanych
reakcji na rézne stany lotu, w szczegdlnosci przyzwyczajenie do uzywania trymerdéw
bez systemu AFS.

RAPORT KONCOWY 13z 18



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoparalotnia ze skrzydtem Hadron XX 20, 30 kwietnia 2016, Ptock (EPPL)

Zgodnie z uzyskanymi informacjami do dnia poprzedzajgcego rozpoczecie zawodow
na paralotni Hadron XX 20 pilot wykonat okoto 4-5 lotéw w czasie okoto 2 godzin.
W dniu 29 kwietnia po przybyciu na miejsce zawoddéw wykonat jeszcze jeden lot
trwajgcy okoto 1 godziny. Nalot catkowity pilota na tym typie skrzydta byt niewielki,
szczegolnie biorgc pod uwage wykonywanie lotdw zawodniczych.

2.2. Informacje o statku powietrznym

2.2.1 Parametry techniczne i systemy — W marcu 2016 roku pilot nabyt skrzydto
Hadron XX 20. Na stronie internetowej producenta mozna znalez¢ rézne informacije
dotyczace tego skrzydta, w tym dostepne dwie wersje podrecznika uzytkownika.

Na stronie drugiej podrecznika dla skrzydta o numerze fabrycznym nizszym niz 133451
zostaty umieszczone ogoélne ostrzezenia dotyczgce zamontowanego na tasmach
nosnych Systemu AFS — Aerodynamical Flaps System (system aktywnej modyfikacji
profilu skrzydta), natomiast w dalszych rozdziatach wielokrotnie powraca sie do kwestii
systemu AFS i réznych niebezpieczenstw, moggcych by¢ wynikiem jego
niewtasciwego uzytkowania. Nowo zakupione skrzydto wysytane jest do kupujgcego
z ostrzezeniem umieszczonym na tasmach nosnych (Rys. 9).

Rys. 9 Ostrzezenie producenta zamieszczone na tasmie i ustawienia systemu AFS (Zétty — system
aktywny, zielony — system nieaktywny) [zrodto: producent]
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Do tasmy doczepiana jest biata tasma z ostrzezeniem i ograniczeniami wskazanymi
przez producenta, a system AFS zastoniety jest neoprenem z zéttym znaczkiem
ostrzegawczym. Praktyczna mozliwos¢ uzywania systemu AFS jest zwigzana
z koniecznoscig fizycznego usuniecia neoprenowego zabezpieczenia — co polega na
jego zniszczeniu.

Nalezy zwroci¢ uwage na tres¢ wskazanych przez producenta ograniczen uzytkowania
systemu AFS. Producent jednoznacznie wskazuje, ze zgodnie z jego sugestig petna
aktywacja systemu nie powinna nastepowac ponizej 10 godzin nalotu na skrzydle
i petnym zrozumieniu zasad uzytkowania tego systemu. Tasmy nosne paralotni
Hadron XX 20 uzywanej przez pilota podczas lotu zakonczonego wypadkiem nie
posiadaty zabezpieczen neoprenowych — zostaty fizycznie usuniete.

2.2.1 Masa startowa — Catkowita masa startowa skrzydta wynosita 100-120 kg,
natomiast maksymalna masa startowa 150 kg. Jednoczesnie aktualna na 2018 rok
oferta producenta wskazuje, ze dopuszczalna wartos¢ powinna by¢ wykorzystywana
do lotbw zawodniczych przez bardzo doswiadczonych pilotdw, ze wzgledu na
znaczgce zmiany zachowania skrzydta wraz ze wzrostem obcigzenia. Wedtug
zastrzezen producenta najwieksze obcigzenia wymagajg najwiekszych umiejetnosci
ze strony zawodnika.

2.3. Przebieg zdarzenia

Start odbyt sie 0 godzinie 6:49. Pomimo tego, ze lot miat z zatozenia by¢ lotem do
konkurencji nawigacyjnej, to w ocenie badajgcych pilot jeszcze przed startem
zrezygnowat z udziatu w tej rywalizacji sportowej. Swiadczy o tym przede wszystkim
brak mapnika z mapg oraz ztozenie przekreslonej deklaracji startu (mapnik zostat
odtozony przez pilota do jego samochodu). Prawdopodobnie pilot zdecydowat sie na
lot, aby zapoznaC sie z wiasciwosciami skrzydta i nie planowat dtugiego lotu, co
potwierdza¢ moze rowniez brak zatozonych rekawiczek oraz pozostawienie
dokumentow w samochodzie.

Z przebiegu startu mozna wnioskowac, ze do startu pilot miat zaciggniety trymer
gtdbwny i zaciggnietg tasme systemu AFS.

Po nabraniu wysokosci do okoto 90 m i wykonaniu tagodnych zakretéw pilot zaczat
obnizac¢ lot do wysokosci okoto 60 m.

Zdaniem badajgcych pilot prawdopodobnie rozpoczat deaktywacje systemu AFS
bedac na znizaniu, jednak proces ten nie przebiegat prawidtowo. Na zarejestrowanym
obrazie widac, jak paralotnia obnizajgc sie przyspiesza i jednoczesnie nastepuje
odchylenie jej toru lotu w prawo. Bylo to najprawdopodobniej skutkiem
niezamierzonego odpuszczenia trymera gtdwnego na lewej tasmie nosnej zamiast
deaktywacji systemu AFS. Uznano, ze sytuacja ta mogta powstac¢ z dwéch przyczyn:

1) pilot btednie chwycit za klamre trymera gtéwnego zamiast za klamre systemu
AFS, albo
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2) podczas proby deaktywacji systemu AFS doszio do niezamierzonego
nacisniecia klamry przez fragment manetki gazu, ktorg pilot trzymat w lewej
dtoni i zwolnienia (odpuszczenia) trymera gtéwnego.

W tej sytuaciji, przy odpuszczonym gtéwnym trymerze z lewej strony i zaciggnietym
gtdwnym trymerze z prawej strony, skrzydto zaczeto zmienia¢ kierunek lotu odchylajac
go w prawo. Pilot, chcagc utrzymac kierunek, najprawdopodobniej odruchowo zaciggnat
lewa linke sterowniczg (po stronie z catkowicie odpuszczonym trymerem
i zaciggnietym systemem AFS), czym doprowadzit do gwattownego zakretu w lewo
potgczonego z duzg utratg wysokosci i kolejno do konfiguracji przypominajgce;j spirale
upadkowg, z komorami skierowanymi w Kierunku ziemi, wozkiem powyzej skrzydta
i znaczng predkoscig obrotu. Nie mozna wykluczy¢, iz w tej sytuacji bezposrednio
przed zderzeniem z ziemig mogto dojs¢ do krotkiego i gwattownego podwiniecia
krawedzi natarcia i rownie gwattownego jej otwarcia skutkujgcego zwiekszeniem
obcigzenia linek nosnych AP1 i AP2, a w konsekwencji ich uszkodzenia w miejscu
taczenia z linkami dochodzgcymi do krawedzi natarcia (1, 2, 3) i (4, 5, 6). Wynikiem
zerwania linek AP1 i AP2 byto czeSciowe zniszczenie skrzydta wzdtuz zszycia.

Niewykluczone jest jednak, ze widoczna na filmie deformacja skrzydta jest jego
podwinieciem i ponownym napetnieniem, a stwierdzone uszkodzenia czaszy skrzydta
i linek nastgpity w momencie gwattownego kontaktu skrzydta z ziemia.

Nalezy zwréci¢é uwage na szybko$¢ przebiegu catego zdarzenia. Paralotnia
w obszarze zasiegu kamery monitoringu ukazata sie o godzinie 6:51:24,
przyspieszenie predkosci lotu nastgpito o 6:51:27, wyrazne rozpoczecie odchylenia
toru lotu w lewo o godzinie 6:51:28, ustawienie sie uktadu paralotnia-wézek rownolegle
do powierzchni ziemi 6:51:33, ewentualne zerwanie linek i pekniecie czaszy skrzydta
(lub wystgpienie podwiniecia) o 6:51:34 i niemal natychmiast zderzenie z ziemig
rowniez o0 6:51:34.

Na urzadzeniu AMOD zostato takze zarejestrowane chwilowe zwiekszenie wysokosci
w miejscu zmiany kierunku lotu, co moze $wiadczy¢ o wykonaniu czesciowego
wingovera w poczatkowej fazie zakretu w lewo, ktory jednak, z uwagi na parametry
rejestrujgce obraz kamery monitoringu, nie zostat zarejestrowany wprost na filmie.
W obrazie skrzydta i wozka mozna znalezé widok potwierdzajacy mozliwos$é
wystgpienia takiego manewru.

Zdaniem badajgcych ze wzgledu na szybko$¢ przebiegu zdarzenia i duzg utrate
wysokosci pilot nie zdgzyt siegngé do uchwytu spadochronowego systemu
ratowniczego. Swiadkowie potwierdzajg natomiast, ze tuz przed uderzeniem stychaé
byto zwiekszone obroty silnika.

Zestawienie poszczegolnych zarejestrowanych obrazow odzwierciedlajgce przebieg
zdarzenia uzyskano na podstawie zapisu kamery monitoringu (Rys.1). Z uwagi nha
jakos¢ nagrania nie jest mozliwe z petng stanowczoscig wskazanie, jakie dziatania
i czynnosci podejmowat pilot podczas zdarzenia. Niska jakos¢ obrazu powoduje, ze
czytelnik moze odnies¢ wrazenie, ze zakret wykonywany jest w prawo a nie w lewo,
jednak analiza poklatkowa oraz informacje pochodzgce z urzgdzenia AMOD
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potwierdzajg wykonanie zakretu w lewg strone. Podobnie potwierdzit ten kierunek
naoczny swiadek zdarzenia.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

10)

Pilot posiadat wazne Swiadectwo Kwalifikacji i uprawnienia niezbedne do
wykonywanego lotu;

Pilot posiadat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie, nie znajdowat sie pod
wptywem alkoholu; Czynniki fizjologiczne nie miaty wptywu na dziatania
pilota;

Warunki atmosferyczne w dniu zdarzenia pozwalaty na wykonywanie
planowanych lotéw oraz nie miaty wpltywu na zaistnienie i przebieg
zdarzenia;

Procedury startu odbywaty sie zgodnie 2z ustaleniami odprawy
przedlotowej;

Dopuszczalna masa startowa zostata przekroczona o ok. 16,3 kg, co ze
wzgledu na specyfike skrzydta mogto mie¢ wptyw na zaistnienie
i przebieg zdarzenia;

Badania materialowe fragmentéw skrzydita motoparalotni oraz linek
nosnych nie wykazaty nieprawidtowosci;

Pomimo posiadania przez pilota niewielkiego nalotu na skrzydle (ok. 3h),
zabezpieczenia systemu AFS byly Sciggniete, a zgodnie ze wskazaniami
producenta petna aktywacja systemu nie powinna nastepowaé ponizej
10 godzin nalotu na skrzydle;

Pilot posiadat wieloletnie doswiadczenie zwodnicze, ktére jednak
opierato sie na lotach w zatodze dwuosobowej, wykorzystujgcych
skrzydta paramotorowe o innej charakterystyce;

Prawdopodobnie pilot rozpoczat deaktywacje systemu AFS bedac na
Znizaniu, ale nie przebiegto to prawidtowo;

Prawdopodobnie ze wzgledu na szybkos¢ przebiegu zdarzenia i duzg
utrate wysokosci pilot nie zdgzyt siegng¢ do uchwytu spadochronowego
systemu ratowniczego;

3.2. Przyczyny wypadku

Przyczyna wypadku lotniczego byta utrata kontroli nad paralotnig spowodowana
prawdopodobnie:

1) omyitkowym uzyciem klamry trymera gtéwnego zamiast klamry systemu
AFS, albo;

2) podczas proby deaktywacji systemu AFS doszio do niezamierzonego
nacisniecia klamry przez fragment manetki gazu, ktérg pilot trzymat
w lewej dioni i zwolnienia (odpuszczenia) trymera gtéwnego;
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Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia lotniczego byto:

1) Mate doswiadczenie pilota na wyczynowym skrzydle paramotorowym tego typu;
2) Nawyki pilota zwigzane z uzywaniem trymerow bez systemu AFS;

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie sformutowata zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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