PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu

Numer ewidencyjny zdarzenia:

684/17

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 20.04.2017 r.
Miejsce zdarzenia: EPWA

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Cessna 680 Citation Sovereign

Dowdbdca SP: Pilot CPL(A)
Smiertelne | Powaine Lekkie ngz ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: OITd.En
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Andrzej Bartosiewicg
Podmiot badajacy: Uzytkownik

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

Db s Joq¥ r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia

W dniu 20.04.2017 1. okoto godz. 18:05 LMT podczas lotu z EPWA do UKKK (bez
pasazerow), po starcie z Warszawy, w trakcie poczatkowego wznoszenia zaloga zauwazyla
wyswietlenie si¢ na CAS komunikatu ostrzegawczego ENGINE CONTROL FAULT L. Po
wzniesieniu na bezpieczng wysoko$§¢ zatoga wykonala liste kontrolng ENGINE CONTROL
FAULT L and/or R do punktu ,If Message Still Does Not Clear (After 5 Minutes)”. Poniewaz
komunikat wySwietlany byl nadal, zgodnie z procedurg zatoga podjela decyzje o powrocie do
Warszawy. Zaloga nie deklarowata sytuacji EMERGENCY. Podejécie i ladowanie samolotu odbylo
si¢ bez nastepstw.
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Dzialania podjete przez uzytkownika

W trakcie analizy niesprawnodci znaleziono komunikat w CMC ,,T/R SWITCH DISCRETES
FAULT", zapisany na kanale A i B FADEC LH. Wykonano sprawdzenie podejrzanych
przetacznikéw zgodnie z EM P&W 306C 72-00-00 rew. 33. Nie znaleziono zadnych
nieprawidlowosci, dodatkowo wykonano sprawdzenie dzialania systemu T/R' zgodnie z C680
AMM 78-30-00 rew. 25. Samolot uznano za sprawny i dopuszczono do eksploataciji.

W dniu 17.08.2017 r. wykonano zgranie danych z FADEC LH, z ktérych odczytano blad T/R
REVI. Wpykonano sprawdzenie poprawno$ci dziatania przelacznikéw odpowiedzialnych za
wskazania dotyczace blokady i zwolnienia T/R. Jeden z przelacznikéw odpowiedzialnych za
sygnalizacj¢ wskazujacg ze T/R jest otwarty okazat si¢ wadliwy. Lewy T/R zostal dezaktywowany
i zablokowany zgodnie z C680 AMM 78-30-00 rew.25, zatozono MEL 78-30-01.

W dniu 27.08.2017 r. LH T/R UNLATCH SWITCH zostat wymieniony zgodnie z NORDAM
CMM nr 07ND78002 rew. 25. Po wymianie przetacznika komunikat ENGINE CONTROL FAULT

L nie wystapil.

Nieprawidlowe dzialanie przelacznika nie wystapito na ziemi po pierwszym zdarzeniu.
Kolejne godziny pracy pogorszyly jego dzialanie na tyle, ze mozliwe bylo wykrycie jego
niesprawnosci.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyna incydentu byla niesprawnos$é przelacznika odpowiadajacego za sygnalizacje
polozenia T/R.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa

Komisja nie sformutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
. ) . — CZLONEK
Nadzorujgcy badanie: Andrzej Bartosiewicz Panstwowej Komisii
Badania Wypadkow Lo_tr}iczvch

gr inz, Antrzej Bartosiewicz

'T/R - Thrust Rewersor — odwracacz ciggu.
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