PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

(stosowaé mozna do wszystkich wypadkow powaznych incydentow i incydentéw statkow
powietrznych ponizej 2250 kg)

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkéw
Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen: dotyczqcych
bezpieczenstwa, ktore zostalo sporzgdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze by¢ traktowany jako ostatecznie zakornczony. Badanie
moze zostac wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik
badawczych, ktore mogg mie¢ wplyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformulowanie przyczyn,
okolicznosci i zalecer: dotyczqcych bezpieczeristwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowigzujqce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowigzujgcej w
postgpowaniach innych organow zobowigzywanych do podejmowania dziatar w zwigzku z zaistnieniem
" zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwigzku z art. 5 ust. 5 rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im [ ...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq by¢ traktowane
Jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniale zdarzenie.

W zwiqgzku z powyzszym waszelkie formy wykorzystania raportu do celéw innych niz zapobieganie
wypadkom i incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do blednych wnioskéw i interpretacyi.
Raport zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg byé przygotowywane jedynie
w celach informacyinych.
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Numer ewidencyjny zdarzenia:

766/17

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK.
Data zdarzenia: 3 maja 2017 r.
Miejsce zdarzenia: Laszki (EPJL)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-30 Pirat.

Znak rozpoznawczy SP:

D-1946

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Ziemi Jarostawskiej.

Dowoédca SP: Uczen - pilot szybowcowy.
g, . . Be.
Smiertelne | PowaZine | Lekkie b -
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: Qorazen
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL
Jacek Bogatko
Sklad zespolu badawczego: Ryszard Rutkowski
Zalecenia: Nie.
Adresat zalecen: Nie dotyczy.
Data zakonczenia badania: 27 marca 2018 r.
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STRESZCZENIE

W dniu 03.05.2017 roku o godzinie 14:31 (wszystkie czasy podane w raporcie s3 LMT)
z lagdowiska w Laszkach EPJL, do swojego trzeciego lotu tego dnia startowal uczen-pilot na
szybowcu SZD- 30 Pirat o znakach rejestracyjnych D-1946.W trakcie rozbiegu ploza ogonowa
szybowca tarta mocno o ziemi¢ a po oderwaniu szybowiec momentalnie przeszedt na bardzo
strome wznoszenie. Po chwili szybowiec znajdujac si¢ w pozycji prawie pionowej zaczal
wykonywa¢ obrét autorotacyjny przez lewe skrzydto. Gdy szybowiec znalazt sic w pozycji
»nosem” w dot uczen - pilot wyczepil ling holownicza i po chwili szybowiec zderzyt sie
z ziemig w pozycji praktycznie pionowej (odchylony lekko na plecy). W wyniku zderzenia
szybowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu a uczen — pilot ponidst $mier¢ na miejscu.
Badanie zdarzenia przeprowadzil zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

Jacek Bogatko - kierujacy zespolem;

Ryszard Rutkowski - czlonek zespotu;

W trakcie badania PKBWL ustalila nast¢pujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Prawdopodobng przyczyna wypadku bylo nieprawidtowe zabezpieczenie oparcia fotela pilota,
ktére w momencie gwaltownego przyspieszenie zwigzanego z dynamikg startu za wyciagarka
doprowadzilo do przesuniecia si¢ jego lewej strony do tylu, uniemozliwiajac uczniowi —

pilotowi sterowanie szybowcem.
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Czynniki sprzyjajace
Brak nadzoru instruktorskiego nad przygotowaniem ucznia - pilota do lotu.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowala zalecen profilaktycznych.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

W dniu 03.05.2017 roku o godzinie 13:24 na lagdowisku w Laszkach (EPJL) rozpoczgto loty
szybowcowe po starcie za wyciggarka. Poniewaz od kilku dni pogoda nie pozwalala na
wykonywanie lotow termicznych, zaplanowano loty szkolno — treningowe na szybowcach
SZD-30 Pirat (zwany dalej Pirat) o znakach rejestracyjnych D-1946 i Grob G103 Twin II
(zwany dalej Twin II). Starty odbywaly si¢ na kierunku pasa 08. Aby osiaga¢ wicksza
wysoko$¢ po wyczepieniu i mie¢ wigcej pasa startowego do dyspozycji w razie sytuacji
awaryjnej, szybowce zostaly ustawione okoto 100 m przed poczatkiem wyznaczonego pasa

startowego na utwardzonej, uzytkowej czesci lagdowiska (ilustracja nrl).

Wymiary lgdowiska : i ; W=

Diugosé pasa startowego - 800 m. i S . * 5 _ \ .

Szerokosc pasa startowego - 80.m - ' o e s -~ . \ _
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b wyciq _{ki v

al

Miejsce upadku
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Miejsce-stérzu g molI .
-

-

Foto Google Earth

Ilustracja nr 1. Na ilustracji pokazano lgdowisko w Laskach (EPJL) zaznaczono przyblizone miejsce ustawienia

wyciqgarki i szybowca przed startem oraz miejsce upadku szybowca.

Na odprawie przed lotami instruktorzy podzielili si¢ obowigzkami. Jeden mial nadzorowa¢ loty
szkolne z kwadratu startowego a drugi w tym czasie mial przeszkoli¢ wyciggarkowego na
nowy typ wyciagarki (wczesniej przeprowadzono z nim szkolenie techniczne). Po trzech lotach
wykonanych na szybowcu Pirat instruktorzy ustalili, ze instruktor nadzorujacy loty z kwadratu
wykona lot na KTP (Kontrola Techniki Pilotazu) szybowcem Twin II, a po jego starcie uczen -
pilot (zwany dalej uczniem) na szybowcu Pirat wystartuje do swojego trzeciego lotu
treningowego tego dnia. Lot mial by¢é nadzorowany przez instruktora szkolacego

wyciagarkowego. Po tym locie instruktor prowadzacy szkolenie wyciagarkowego mial
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1



Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD — 30 Pirat, D-1946, data 03.05.2017r.

przejecha¢ na kwadrat szybowcowy by pokierowaé lotami. Instruktor, drogg radiows
przekazal uczniowi instrukcje startows. Po zgloszeniu przez ucznia gotowosci do startu,
instruktor polecit mu sprawdzi¢ zamknigcie kabiny, hamulcéw aerodynamicznych i ustawienie
trymera. Nastepnie uczeni dat znak wypuszczajacemu o gotowosci do startu. Wypuszczajacy
podniost skrzydto szybowca do poziomu a uczeh dal komende “wyciggarka, Pirat, lina
potudniowa, naprezaj”. Instruktor nadzorujgcy lot obserwowal szybowiec przez lornetke.
Wyciagarkowy potwierdzil komendg ,, naprezam, Pirat na poludniowej” i dal wstepny naciag.
Po napr¢zeniu liny uczen dat komende ,,Lina naprezona, szybowiec ruszyl”, wyciagarkowy

zwigkszyt obroty i rozpoczat cigg. Ilustracja nr 2.

Foto Paulina Cwickala

Hlustracja nr 2. Szybowiec SZD — 30 Pirat w trakcie startu do krytycznego lotu.
Wypuszczajacy szybowiec uczen - pilot, zwrocil uwage na to, ze ,,...szybowiec dtugo ciggngl

plozq po ziemi”. llustracja nr 3.
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llustracja nr 3. Na zdjeciu widoczny jest
Slad tylnej plozy pozostawiony priez
szybowiec w trakcie startu na murawie

lgdowiska.

Zaraz po oderwaniu si¢ od ziemi szybowiec przeszed! na bardzo strome wznoszenie. Instruktor
nadzorujacy lot wydat przez radio komende ,, Predkosé, predkosé”, jednak po chwili szybowiec
znalazl si¢ w pozycji prawie pionowej lecac do gory i na wysokosci okoto 30 m zaczat
wykonywaé obrét autorotacyjny przez lewe skrzydlo. Kiedy znalazl si¢ w pozycji pionowe;j
w dot, uczen wyczepil ling holownicza, a chwile pdzniej szybowiec zderzyl si¢ z ziemia

w pozycji praktycznie pionowej (z lekka odchytka na plecy). [lustracja nr 4.

Hustracja nr 4. Stkic przebiegu wypadku.
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Instruktor nadzorujgcy lot natychmiast wsiadt do samochodu i jako pierwszy znalazl sie na
miejscu wypadku. Poniewaz ulozenie ucznia uniemozliwialo podjecia czynnoéci ratowniczych,
instruktor wyciggnal go z rozbitego szybowca i przystapit do reanimacji. W momencie gdy na
miejscu wypadku pojawila si¢ jedna z uczestniczek lotéw, kazal jej dzwoni¢ na pogotowie.
Kontynuujgc reanimacje, wydal polecenie, aby czlonkowie klubu ustawili si¢ na drodze, w celu
wskazania stuzbom ratunkowym trasy do miejsca wypadku. Jako pierwsza pojawila sie straz
pozarna. Od tego momentu resuscytacj¢ prowadzili na zmiane instruktor i strazacy. Po okoto
15 min pojawila si¢ karetka pogotowia a jej obstuga wspomogla akcje ratowania ucznia
zakladajgc mu aparat do sztucznego oddychania. Wezwany $miglowiec LPR przylecial po
kolejnych 15 min i akcje ratownicza przejeli lekarze z LPR. Po okolo 30 min stwierdzili oni
zgon ucznia. W migdzyczasie o wypadku zostata poinformowana policja oraz PKBWL. Policja
zabezpieczyta miejsce wypadku do momentu przyjazdu przedstawicieli PKBWL ktérzy
dojechali na miejsce wypadku okoto godziny 18-tej. Prokurator zezwolil mediom wej$é na
miejsce wypadku i opuscit je przed przyjazdem czlonkéw Komisji.

ANALIZA.

e Poziom wyszkolenia ucznia-pilota.

Uczen byl sluchaczem Wyzszej Szkoly Oficerskiej Sit Powietrznych w Deblinie na kierunku
pilotaz $miglowcéw. W ramach szkolenia w szkole oficerskiej na samolotach
1 $miglowcach wylatat facznie okoto 50 h. Na szybowcach wykonat 177 lotéw w czasie 63 h.
Szkolenie szybowcowe rozpoczal w roku 2012. Zestawienie lotéw szybowcowych z ostatnich

lat przedstawiono w tabelce ponizej.

Rok Ilosé lotow Czas lotow
2015 10 5h 12’
2016 11 6h 39’
2017 8 1h 20°

Jak wida¢ z zestawienia lotow na przestrzeni ostatnich trzech lat, uczen nie latat intensywnie na
szybowcach. Nalot zdobyty na samolotach i $miglowcach niewsatpliwie wptywal na wieksze
ogllne do$wiadczenie lotnicze ucznia, jednak szczegélnie loty smiglowcowe cechuja sie
zupehie inna technika pilotowania niz loty szybowcowe i samolotowe.

® Organizacja lotéw. Przed rozpoczeciem lotéw przeprowadzona zostata odprawa przedlotowa
na ktérej ustalono migdzy innymi kolejk¢ lotéw i na jakich szybowcach beda wykonywane
loty. W trakcie lotéw jeden z instruktoréw nadzorowat loty szkolne z kwadratu szybowcowego
a drugi instruktor prowadzil w tym czasie szkolenie praktyczne wyciagarkowego. Ze wzgledu
na nieobecno$¢ instruktora nadzorujacego loty szkolne z kwadratu, ktéry wykonywat w tym

czasie lot dwusterowy z innym uczniem, kolejny - trzeci lot ucznia na szybowcu Pirat
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nadzorowal instruktor znajdujacy si¢ przy wyciaggarce. Jak wskazuje metodyka szkolenia
lotniczego, nadzér instruktorski nad lotami uczniéw — pilotéw po uzyskaniu przez nich II
klasy wyszkolenia nie jest juz taki $cisty jak w trakcie pierwszych lotéw samodzielnych.
Czesto nadzor taki jest prowadzony przez roznych instruktoréw, a uczen jest bardziej
samodzielny w procesie przygotowania si¢ i wykonania lotu. Jednak instruktor obserwujac jego
lot, w miar¢ potrzeb powinien drogg radiowa udziela¢ mu podpowiedzi. Zdaniem Komisji, w
przypadku ucznia — pilota ktéry ma dlugie przerwy w lotach i nie jest w staltym treningu,
instruktor powinien nadzorowaé go tak jak w pierwszych lotach samodzielnych (dokladna
kontrola przed lotem, obserwacja lotu, uwagi po locie).

e Dokumentacja lotnicza ucznia — pilota.

Uczen posiadat orzeczenie lotniczo - lekarskie w okresie waznoS$ci oraz posiadal zaliczona
Kontrole Wiadomosci Technicznych (KWT) z data waznosci do 25.07.2017 r. W Ksiazce
Przebiegu Szkolenia Szybowcowego (zwanej dalej ksigzka szkolenia) zapisy lotow konczg sig
na dniu 22.07.2016 r. Do dnia 05.06.2015 r. w ksigzce szkolenia nie ma odnotowanych
zadnych uwag dotyczacych lotow i przebiegu szkolenia praktycznego. W dniu 05.06.2015 r. do
ksigzki szkolenia wpisana jest informacja, ze uwagi instruktora do lotéw znajduja si¢ na
kartach praktycznego szkolenia szybowcowego w archiwum Aeroklubu Ziemi Jarostawskie;j.
Jedyne uwagi do lotéw wpisane do ksigzki szkolenia odnoszg si¢ do pigciu lotéw kontrolnych
wykonanych przez ucznia na lotnisku w Michatkowie w 2015 r. Karty szkolenia za rok
2016-17 przekazane Komisji, byly wypetnione na biezgco i posiadaly wpisy uwag do lotow.

e Dokumentacja techniczna i eksploatacyjna szybowca.

Komisja stwierdzila, ze szybowiec posiadal dokumentacj¢ techniczng i eksploatacyjna
niezbedna do wykonywania lotow.

W Pokladowym Dzienniku Technicznym nr 2017/1946/10 z dnia 03.05.2017 r. w pozycji nr 4
rubryka ,,Potwierdzenie wykonania przegladu przedlotowego™” widnieje podpis instruktora
nadzorujgcego lot w ktérym nastagpil wypadek, ktory nie mogt go wykona¢ poniewaz jak
zeznal, od momentu rozpoczecia lotéw do momentu wypadku znajdowat si¢ przy wyciggarce.

e Mocowanie oparcia fotela pilota.

W trakcie ogledzin przeprowadzonych na miejscu wypadku Komisja stwierdzita, ze oparcie
fotela pilota na lewej burcie nie bylo polaczone z listwg mocujacg, a sprezyna listwy
zabezpieczajgcej to mocowanie byla zatozona nieprawidtowo. Ilustracja nr 5. Oparcie fotela
moglo spasé z listwy mocujgcej w trakcie zderzenia szybowca z ziemig, jednak na listwie nie
byly widoczne zadne odksztalcenia czy $lady uszkodzen. Zdaniem Komisji sprezyna listwy

zabezpieczajacej nie mogla spas¢ z mocowania w trakcie zderzenia z ziemia.
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Hlustracja nr 5. Na ilustracji 7 lewej strony pokazano poloienie spreiyny zabezpieczajgcej polojenie listwy

blokujgcej oparcie fotela na lewej burcie po wypadku. Po prawej stronie pokazano jak powinna byé zaloiona.

W trakcie dalszych ogledzin mocowania oparcia fotela pilota, Komisja stwierdzila, ze listwa
zabezpieczajgca je na lewej burcie na pozycji nr 3 jest odksztalcona i pozwala z pewnymi
oporami wyja¢ oparcie fotela pomimo tego, ze listwa ta znajduje sie w pozycji ,,zablokowana”.
Na prawej burcie kabiny po wypadku oparcie fotela bylo zalozone poprawnie. Ze wzgledu na
sposob zniszczenia kabinowej czgsci kadtuba po prawej stronie, nie mozna bylo stwierdzié¢ czy
spr¢zyna zabezpieczajaca oparcie fotela po prawej stronie byla zatozona prawidtowo. Komisja
stwierdzila, ze listwa mocujaca oparcie fotela w pozycji nr 3 po prawej stronie jest wygieta do

tylu. Ilustracja nr 6.

Foto PKBWL

Hustracja nr 6. Listwa mocujqca oparcie fotela na prawej burcie kabiny po wypadku. Na zdjeciu po prawej
stronie pokazano wygiecie listwy.

Takie uszkodzenie listwy moglo powstaé w trakcie zderzenia szybowca z ziemia, ale moglo tez
powsta¢ w momencie kiedy lewa strona fotela przesunela si¢ gwaltownie do tytu pod naporem
ciala ucznia w poczatkowej fazie rozbiegu szybowca.

W trakcie rozmowy czlonka PKBWL z jednym z miejscowych pilotow na miejscu wypadku
przyznal on, ze dwa razy zdarzylo mu si¢ w trakcie startu za wyciagarka, ze oparcie fotela
pilota w szybowcu Pirat ,,odjechalo” mu do tylu. Takie sytuacje na szybowcu Pirat zdarzaly si¢

réwniez na innych lotniskach, dlatego przed zajgciem miejsca w kabinie tego szybowca nalezy
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zwraca¢ szczegdlng uwage na zamocowanie oparcia fotela.

Wedlug zeznania $wiadka wypuszczajacego szybowiec za skrzydlo do lotu zakonczonego
wypadkiem, w trakcie rozbiegu szybowiec , dlugo ciggngl plozq po ziemi. Pilot dosyé
dynamicznie postawil szybowiec do pionu. ...... Zauwazylem jak lewe skrzydlo schodzi w dot
a szybowiec zaczyna si¢ obraca¢ w lewo. Widzialem jak szybowiec wbit si¢ w ziemie moim

zdaniem najpierw prawym skrzydtem”. Tlustracja nr 7.

Hlustracja nr 7. Na zdjeciu po lewej stronie widaé $lad o dlugosci 18 m pozostawiony przez ploze ogonowg. Na

zdjeciu po prawej stronie widoczne zniszczenia lewego i prawego skrzydia.

Zdaniem Komisji, w momencie rozpoczecia rozbiegu oparcie fotela pilota odsuneto si¢ do tyl.
W szybowcu Pirat w trakcie startu za wyciagarka z uzyciem dolnego zaczepu, drazek sterowy
jest prawie do konca wychylony do przodu, a reka pilota trzymajaca drazek sterowy jest
praktycznie wyprostowana (ilustracja nr 8).

W momencie kiedy na poczatku rozbiegu oparcie fotela cofneto si¢ do tylu, uczniowi
brakowato by re¢ki aby wypchnaé drgzek sterowy do polozenia przedniego -,startowego”,
prawdopodobne jest, ze uczen odruchowo Sciaggngl by go na siebie. Taki rozwdj sytuacji
spowodowat by ciagniecie si¢ ptozy ogonowej szybowca po ziemi do momentu oderwania od
ziemi, a nastegpnie jego gwaltowne przejscie do stromego lotu wznoszacego. Na wysokos$ci
okoto 30 m szybowiec zaczal obracaé si¢ autorotacyjnie w lewa strong, a nastepnie lina zostala
wyczepiona i szybowiec zderzyl si¢ z ziemia. Zdaniem Komisji, po cofnigciu si¢ lewej strony
oparcia fotela pilota, gdy szybowiec znajdowat si¢ juz w powietrzu, uczenn nadal nie mogt
wypchngé drgzka sterowego do polozenia ,.startowego” i dosiegnagé do wyczepu liny
holowniczej (znajduje si¢ on po lewej stronie tablicy przyrzadéw) aby sie wyczepic.

Ilustracja nr 8.
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Foto intemet

Tlustracja nr 8. Na ilustracji z lewej strony wida¢ wychylenie drqika sterowego w pierwszej fazie startu za
wyciggarkq a na ilustracji z prawej strony polotenie drgika sterowego w locie poziomym.

Zdaniem Komisji, kiedy szybowiec przeszedl na strome wznoszenie, uczen probujac siegnaé
do wyczepu liny holowniczej wdepnat lewy pedal steru kierunku, co zainicjowalo obrét
szybowca przez lewe skrzydlo. Kiedy szybowiec przeszedt do lotu pionowego w dél, uczen
wyczepil ling holownicza, jednak zbyt mala wysoko$¢é nie pozwolila na wyprowadzenie
szybowca do lotu poziomego. Szybowiec praktycznie w pozycji pionowej zderzy! sie z ziemis.

W trakcie ogledzin miejsca wypadku Komisja stwierdzita, ze poduszka siedzeniowa
fotela pilota nie jest oryginalna. Poduszka w ktorg wyposazony byl szybowiec byta wykonana
z grubej ggbki. Zdaniem Komisji moglo to przyczyni¢ si¢ do tego, ze oparcie fotela pilota
spadlo ze swojego mocowania. Oryginalnie poduszka siedzeniowa wykonana byla z trawy
morskiej, miala grubos$¢ okolo 1cm, byla twarda i nie elastyczna. W szybowcu ktory ulegt
wypadkowi poduszka byla wykonana z twardej gabki o grubosé okoto 5 cm (w takg poduszke
szybowiec byt wyposazony w momencie zakupu w Niemczech). Oparcie fotela w szybowcu
Pirat jest mocowane od géry w listwach mocujacych z blokada a od dotu opiera si¢ luzno na
poduszce siedzeniowej. Taki sposob mocowania oparcia mogt spowodowa¢ to, Ze w momencie
wsiadania do szybowca, czy tez gwaltownego przyspieszenia w poczatkowe]j fazie rozbiegu,
poduszka pod naciskiem ciata pilota na oparcie ugi¢ta si¢ do dolu i wyniku dzialania sit
spre¢zystosci gabki wypychata oparcie fotela do géry powodujac jego wysuniecie sig

mocowania. Ilustracja nr 9.
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Siedzenie pilota w szybowcu SZD-30 Pirat A ]
= ]
/ - jr—-L'_'-—.__“__‘:____-—-—___‘___-__‘_____

1-Oparcie -~ T / 1
2-Poprzeczka ] i !
3-Okucie [ . ! ? Z%\ ;
4-Poduszka siedzeniowa Ll i, P2
5-Kieszeti na narzedzie montaiowe MM\{ N [
6-Siedziako - wanna laminatowa i/ = 1 4 *@ 2

1lustracja nr 9.Siedzenie pilota w szybowcu SZD- 30 Pirat.

1.2. Obrazenia o0sob.

Obrazenia ciata Zaloga Podr6zny Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie bylo) - - :

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W trakcie wypadku szybowiec zostal calkowicie zniszczony. Uszkodzenia szybowca pokazano

na ilustracji nr 10.
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Foto PKBWL

Hlustracja nrl0. Na ilustracji pokazano rozbity szybowiec.
1.4. Inne uszkodzenia.
Nieznacznie uszkodzona trawiasta nawierzchnia lotniska.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).
Uczen - pilot szybowcowy lat 22, wykonal 177 lotéw na szybowcach w czasie 63 godziny
28 minut. Uczen - pilot byl stuchaczem Wyzszej Szkoly Oficerskiej Sit Powietrznych
w Deblinie na kierunku pilotaz §miglowcoéw. W trakcie szkolenia lotniczego w ramach studiéw
wykonat okolo 20 godzin lotéw na samolotach i okoto 30 godzin na $migltowcach. Na
szybowcu SZD — 30 Pirat wykonat 25 lotéw w czasie 41 godzin 13 min. W okresie ostatnich
24 godzin przed wypadkiem uczen-pilot wykonat 2 loty w czasie 29 min a w okresie ostatnich
90 dni 8 lotow w czasie 1 godzina 32 min. Uczen — pilot posiadal orzeczenie lotniczo —

lekarskie z datg waznosci do 18.09.2017 r. bez ograniczefi.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec SZD-30 Pirat jest jednomiejscowym szybowcem konstrukcji drewnianej klasy
standard o doskonatosci L - 31,2, obecnie wykorzystywany jako szybowiec treningowy.
Grzbictoplat z usterzeniem w ukladzie ,,T“. Skrzydlo trdjdzielne, z charakterystycznym
wzniosem czeSci zewnetrznej. Srodkowa cze$¢  skrzydla prostokatna, konstrukcji
wielopodluznicowej (bez dzwigaréw), o stalym profilu laminarnym, bez wzniosu.

Ilustracja nr 11.
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1lustracja nr 11. Hlustracja przedstawia szybowiec SZD- 30 Pirat w rzutach i jego podstawowe wymiary.

Rok nr fabryczny | znaki ) )
Producent nr rejestru | data rejestru
budowy ptatowca roZpoznawcze
Z
1974 aldady Sprzetu $-03.43 D-1946 37121 | 24.02.2011
Lotnictwa Sportowego

Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do 06.06.2017 r.
Nalot ptatowca od poczagtku eksploatacji do dnia 07.06.2016 r. 1933 godziny 38 min.
Data wykonania kolejnych czynnos$ci okresowych 06.07.2017 r.
Kolejne czynnosci okresowe przy liczbie godzin pracy 2012godzin 42 min.
Kolejne czynnoéci okresowe 507

Zaladowanie szvbowca (dane masowe):

W kabinie znajdowal si¢ uczen — pilot o masie szacunkowej ze spadochronem 86 kg.

Cigzar calkowity :
— dopuszczalny 369 kg
— rzeczywisty 348.3 kg

Masa szybowca do startu miescit si¢ w granicach podanych w IUwWL.
Wywazenie szybowca odpowiadalo wymogom TUwL.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Pogoda nie miata wplywu na zaistniaty wypadek.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.
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1.9. Lacznosé.

Szybowiec posiadat pozwolenie radiowe z datg waznoéci do 30.06.2020 r.

Szybowiec byl wyposazony w radiostacj¢ poktadowsa Dittel ATR 720 A. Laczno$é pomiedzy
szybowcem, wyciagarka i instruktorem nadzorujacym lot byla zapewniona i sprawnie
dzialajaca.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Wypadek mial miejsce na ladowisku w Laszkach (EPJL) polozonym na szerokosci
geograficznej N50°00'30” i diugosci geograficznej E22°55'06” na wysokos$ci 187 m AMSL.
Ladowisko posiada trawiasty pas startowy o wymiarach 800 X 80 m. Kierunek pasa startowego
257°/77°. llustracja nr 12.

Miejsce upadku
szybowca

b

Insteukcfa Operacyjna EPIL

llustracja nr 12. Na ilustracji pokazano lgdowiske w Lastkach EPJL. Zaznacione poloienie
szybowca po zderzeniu 7 ziemig

Wilascicielem lagdowiska jest Gmina Laszki a uzytkownikiem Aeroklub Ziemi Jarostawskie;j.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Nie dotyczy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

W zwigzku z tym, ze szybowiec zderzyl si¢ z ziemia praktycznie pionowo wszystkie szczatki
znajdowaty si¢ w niewielkiej odleglosci od wraku szybowca. Przednia cze$¢ szybowca ulegla
catkowitemu zniszczeniu. KrawedzZ natarcia z kesonem koncoéwki prawego skrzydla ktére jako
pierwsze uderzylo o ziemie¢ zostala zniszczona. Statecznik pionowy wraz ze statecznikiem

poziomym zostal zZlamany w miejscu przejscia ogon — statecznik. Ilustracja nr 13.
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{lustracja nr 13. Na ilustracji widac niewielki rozrzut szczqthéw szybowca.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Smieré ucznia nastapita na skutek wielonarzadowego urazu wewnetrznego.

1.14. Pozar.

Nie dotyczy.

1.15. Czynniki przezycia.

Uczen miatl zapigte pasy bezpieczenstwa i byl wyposazony w spadochron ratunkowy.
Wysokos¢, na jakiej szybowiec przeszedt do lotu nurkowego wykluczata uzycie spadochronu
ratowniczego. Zderzenie szybowca z ziemig nie dawato szans na przezycie ucznia.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Po przybyciu na miejsce wypadku Komisja wykonata dokumentacje¢ fotograficzng miejsca
zdarzenia i zakresu zniszczen szybowca. Przeprowadzone badania ciggéw kinematycznych
napedoéw powierzchni sterowych, wykazaly, ze byly one zachowane do momentu zderzenia
z ziemi3. Przestuchano $wiadké6w zdarzenia. Przeanalizowano dokumentacje techniczno -

eksploatacyjng szybowca oraz dokumentacije lotniczg ucznia - pilota.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.
Organizatorem lotéw byl Aeroklub Ziemi Jarostawskiej ktory posiadat certyfikat szkolenia nr.
160 uprawniajacy do prowadzenia szkolen SPL(2) i LAPL (S) - starty za wyciggarka

i samolotem.
1.18. Informacje uzupelniajace.

Zgodnie z § 15 Rozporzadzenia Ministra Transportu, z dnia 18 stycznia 2007 r. ( Dz.U.35
poz.225) wlasciciel szybowca - organizator lotéw zostal powiadomiony o mozliwosci
zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego z wypadku szybowca SZD-30 Pirat o znakach
rejestracyjnych D-1946. Po zapoznaniu si¢ z treécig projektu raportu wniesli, uwagi ktore

zostaty czeéciowo uwzglednione.
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1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Do badania wypadku wykorzystano standardowe metody badan.

2. WNIOSKI KONCOWE.
2.1. Ustalenia komisji.
1. Uczefi w ciggu ostatnich trzech lat nie latat intensywnie na szybowcach.

2. Szybowiec posiadat niezbgdng dokumentacje¢ techniczno — eksploatacyjng.

3. Szybowiec byl ubezpieczony.

4. Szybowic byt sprawny technicznie a ciagi kinematyczne napedow steréw byty zachowane do
momentu zderzenia z ziemia.

5. Masa startowa szybowca miescit si¢ w granicach podanych w IUWL, wywazenie miescilo sie
w dopuszczalnych granicach.

6. Uczen posiadal orzeczenie lotniczo — lekarskie w okresie waznosci.

7. W organizmie ucznia nie stwierdzono obecnosci alkoholu.

8. Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

9.Zaden z instruktoréw nie nadzorowat przygotowania do lotu ucznia.

10.Zdaniem Komisji oparcie fotela zostato zle zabezpieczone co spowodowalo jego odsuniecie
si¢ do tylu w poczatkowej fazie rozbiegu.

11.Poduszka siedzeniowa wykonana byla z grubej twardej gabki, co moglo prowadzi¢ do
wypchania oparcia fotela pilota do gory.

12. Smieré ucznia nastapita na skutek wielonarzadowego urazu wewngtrznego.

13. Zderzenie szybowca z ziemia nie dawalo szans na przezycie ucznia.

14. W wyniku zderzenia z ziemig szybowiec zostat catkowicie zniszczony.

2.2. Przyczyna wypadku.

Prawdopodobna przyczyna wypadku bylo nieprawidlowe zabezpieczenie oparcia fotela
pilota, ktére w momencie gwaltownego przyspieszenie zwiszanego z dynamiks startu za
wyciagarka doprowadzile do przesunigcia si¢ jego lewej strony do tylu, uniemozliwiajac

uczniowi — pilotowi sterowanie szybowcem.

Czynniki sprzyjajace.

Brak nadzoru instruktorskiego nad przygotowaniem ucznia - pilota do lotu.

3. Zalecenia profilaktyczne / komentarz Komisji

Nie zaproponowano zalecen profilaktycznych.
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Komentarz Komisji.
Komisja zwraca uwage na to ze, przed zajeciem miejsca w kabinie szybowca SZD-30 Pirat,

nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na poprawne zamocowanie oparcia siedzenia pilota.

4. Zalayczniki.

Brak.
KONIEC i
Imie i nazwisko P(}odpis/ —
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
" : 249100,
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