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WYPADEK

ZDARZENIE NR 1284/17
STATEK POWIETRZNY — Samolot Cessna 152 I, SP-KIO
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 24 czerwca 2017, Lubien k/Myslenic

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania

Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktory zostat sporzadzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informagcji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére moga mieé wplyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
W przyszto$ci w oparciu o obowigzujace przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,

obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkoéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskéw i interpretacii.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Skroty

Ubezpieczenie aerocasco

Powyzej poziomu ziemi

PowyZej $redniego poziomu morza

Swiadectwo przegladu zdatnosci do lotu

Poswiadczenie obstugi

Awaryjny nadajnik lokalizujacy

Licencja pilota samolotu lekkiego

Czas lokalny $redni

Materiaty Pedne i Smary

Maksymalny ciezar startowy

Odpowiedzialnos¢ Cywilna {ubezpieczenie od

odpowiedzialnosci cywilnej)

Parstwowa Komisja Badania Wypadkow

Lotniczych [Polska]

Amatorska licencja pilota (samoloty)

Jednosilnikowe tiokowe (ladowe)

Urzad Lotnictwa Cywilnego

- Zasady lotu z widoczno$cig

Warunki meteorologiczne do lotéw z widocznoscia

AC Aerocasco insurance
l AGL Above Ground Level
AMSL I Above Medium Sea Level
ARC Airworthiness Review Certificate
CRS Certificate of Release to Service
;T Emergency Localizer Transmitter
i LAPL Light Airplane Pilot License
LMT Local Mean Time
MPiS Fuel and oil
MTOW Maximum Take-Off Weight
ocC Liability insurance
PKBWL Isrlt:;;(;:;?;:i?g:l‘a?\z )Aircraft Accidents
’ PPL(A) Private Pilot License (Airplanes)
SEP(L) Single Engine Piston (Land)
uLe Civil Aviation Authority
VFR Visual Flight Rules
VMC Visual Meteorological Conditions
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Informacje ogoine

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1284/17

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

24 czerwca 2017 r., godz.11:30 LMT

Miejsce zdarzenia:

Lubien k/Myslenic

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Cessna 152 i

Znaki rozpoznawcze:

SP-KIO

poinformowane o zdarzeniu

Uzytkownik / Operator SP: Aeroklub Poznarski im. Wandy Modlibowskiej
Dowddca SP: Pilot samolotowy
. i . o Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- - - 1
Wiadze krajowe i raniczne
z jowe i zagranicz LG

Kierujgcy badaniem:

Ryszard Rutkowski*/Tomasz Makowski*

Podmiot badajacy:

PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Skiad zespotu badawczego:

R.Rutkowski*, A.Bartosiewicz, T.Makowski,
Z.Drozdowski, R.Kaminski

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE MA

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

29 pazdziernika 2019 r.

Streszczenie

Dnia 24 czerwca 2017 r. o godz. 10:35 LMT pilot samolotowy uczestniczacy

w zawodach ,55 lot potudniowo-zachodniej Polski” wystartowat z lotniska Krakéw-
Pobiednik [EPKP] do kolejnej konkurencji. Po ok. 50 minutach lotu stwierdzit
nasilajace sig objawy nieprawidiowej pracy silnika i szybki wzrost temperatury oleju.

Podjat decyzje o przerwaniu lotu i wybrat teren do ewentualnego ladowania

awaryjnego. Stan awaryjny silnika zaostrzyt sie — silnik zaczat wydawaé odgtosy

stukania zakoriczone gto$nym hukiem i zatrzymat sie. Pilot skierowat samolot do

wybranego miejsca w terenie przygodnym i wykonat lgdowanie awaryjne. W trakcie
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ladowania samolot ulegt powaznym uszkodzeniom, a pilot nie odniést zadnych

obrazen i opu$cit samolot o wtasnych sitach.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. pil. instr. Ryszard Rutkowski* - kierujacy zespotem®*,
mgr inZ. Andrzej Bartosiewicz - cztonek zespotu,

inz. Tomasz Makowski - kierujacy zespotem,
mgr inz. Zbigniew Drozdowski - czlonek zespotu,
mgr inz. Roman Kamiriski - cztonek zespotu.

*) Od dn. 12.12.2018 r., w zwigzku z niedyspozycjg zdrowotng R.Rutkowskiego,
badanie zdarzenia przejgt w catosci zespot badawczy w skiadzie T.Makowski
i A.Bartosiewicz. Od dn. 17.09.2019 r. w skiad zespotu badawczego zostali wiaczeni
Z.Drozdowski i R.Kaminski (Delegatura PKBWL w Poznaniu).

W trakcie badania Zespét badawczy stwierdzit nastepujgca przyczyne zdarzenia:
Pekniecie watu korbowego silnika.

PKBWL po zakonczeniu badania nie sformutowata zaleceri dotyczacych

bezpieczenstwa lotniczego.

RAPORT KONCOWY



Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Pilot uczestniczyt w zawodach ,55 lot potudniowo-zachodniej Polski”,
rozgrywanych na lotnisku Pobiednik Wielki k. Krakowa (EPKP). W dniu 24.06.2017 r.
okoto godziny 09:00 LMT zostat wykonany przeglad przedlotowy samolotu.
W ramach tego przegladu zostat uzupetniony olej silnikowy do stanu 5,3 | oraz
zatankowane paliwo do stanu 91 I. Po obliczeniach trasowych i sprawdzeniu pogody
nastapit start do lotu zawodniczego o godzinie 10:35 LMT. Po okoto godzinie lotu,
nad miejscowoscig Lubien, silnik zaczat pracowaé nieprawidiowo, co objawialo sie
stukaniem i szybkim wzrostem temperatury oleju. Pilot podjat decyzje o przerwaniu
zadania i wyborze miejsca do ewentualnego Iagdowania w terenie przygodnym, zaraz
potem stukanie silnika gwattownie si¢ nasilito. Po kilku sekundach byt styszalny
glosny huk i nastgpito gwattowne zatrzymanie $migta w pozycji poziomej. Pilot
skierowat samolot lotem $lizgowym do wybranego miejsca awaryjnego Iadowania.
Przed ladowaniem wytgczyt iskrowniki i wszystkie elektryczne urzadzenia poktadowe
oraz zamknat zawdr paliwa. Podczas ladowania, przed przyziemieniem, nastapita
kolizja koricowki lewego skrzydta z drzewem o wysokoéci ok. 2 m, a potem
przyziemienie na trzy kota. W wyniku kontaktu z ziemig zostato urwane przednie
podwozie, samolot odbit si¢ od ziemi i zahaczyt prawym skrzydtem o ziemie
wykonujac obroét o 180 stopni (cyrkiel). Po zatrzymaniu pilot odpiagt pasy i opuscit

samolot nie odnoszgc zadnych obrazen.

1.2. Obrazenia os6b

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie | Inne osoby
Smiertelne - - i
Powazne - - -
Nieznaczne (nie bylo) (1) - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot w wyniku wypadku zostat powaznie uszkodzony. Stan samolotu i silnika

po wypadku pokazano w Albumie ilustracji — Zat. nr 1 do niniejszego raportu.
1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.

RAPORT KONCOWY m
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1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze).

Dowoddca statku powietrznego: mezczyzna lat 39, wazna do 31.08.2018 r.

licencja pilota PPL(A) z uprawnieniami SEP(L) i VFR Noc wydana w maju 2009 r.,
wazne do 05.06.2019 r. Orzeczenie lotniczo-lekarskie Klasy 1/2/LAPL bez

ograniczen. Nalot ogéiny 181 godz.
1.6. Informacje o statku powietrznym.

Samolot: Wyprodukowany w 1981 r. samolot Cessna 152 Il nr fabr. 15285077,
catkowicie metalowy jednosilnikowy zastrzalowy gérnoptat z czterocylindrowym
czterosuwowym gaznikowym silnikiem Lycoming 0-235-L2C i dwulopatowym
metalowym smigtem o statym skoku Sensenich; zbiorniki paliwa o tgcznej pojemnosci
94 | w kesonach skrzydet, system sterowania ptatowcem — linkowo-popychaczowy;
znaki rozp. SP-KIO (poprzednie znaki rozp.: N5115Q, sprzedany z USA do Polski
w 2004 r.), wiasciciel i uzytkownik — Aeroklub Poznariski im. Wandy Modlibowskiej.

1 - Samolot sfotografowany w okresie poprzedzajacym wypadek [foto: Aeroklub Poznariski]

Samolot ubezpieczony na okres od 3 lipca 2016 r. do 2 lipca 2017 r. W wyniku
wypadku samolot zostat powaznie uszkodzony (wylamane podwozie przednie
i rozerwany ukiad jego sterowania, uszkodzone podwozie giéwne, znacznie
uszkodzone foze silnika, struktura kadtuba jako cato$¢ zgieta za czescig kabinowa,
naruszone nitowania struktury kadtuba w sasiedztwie zgiecia, uszkodzone oba
skrzydia w rejonie koncéwek (lewa po kolizji z drzewem i prawa po kontakcie
z ziemig), lekko zdeformowana lewa lotka, zniszczona dolna ostona silnika, pogiete

deflektory cylindréw i zakoriczenia rur wydechowych, zniszczony kotpak $migta, silnik

RAPORT KONCOWY
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kwalifikujacy sie¢ do przegladu i remontu, uszkodzona instalacja paliwowa - stan
uszkodzen przedstawiono na ilustracjach ponizej i w Albumie ilustracji (Zat. nr 1 do

niniejszego raportu).

Rok bud. Producent nrfabr. | znakirozp. | nrrejestru | data rejestru

Cessna Aircraft

1981 Company, USA

15285077 | SP-KIO 3809 05.03.2004

Swiadectwo zdatnosci do lotu wydane przez ULC dnia: 18.07.2008 r.
Swiadectwo Obstugi Technicznej (MS) Nr MS/SP-KIO/3/2017 wyd.dn.: 16.06.2017 r.
Poswiadczenie Obstugi Statku Powietrznego (CRS) 27/2017 wyd.dn.: 26.04.2017 r.

Posw. Przegladu Zdatnosci do Lotu PL.MG.036/16/025 wyd.dn.: 08.12.2016 .
wazne do: 07.12.2017 r.

Swiadectwo Zdatnosci w Zakresie Hatasu HL-4/06/7 wyd.dnia: 25.06.2008 r.
Nalot ptatowca od poczgtku eksploatacii 10197:44 FH
Data wykonania ostatniej obstugi (100 FH) 16.06.2017 r.
przy nalocie catkowitym 10132:21 FH*)

Ubezpieczenie lotnicze OC wazne do: 02.07.2017 r.

Silnik: Lycoming 0-235-L2C, 4-cylindrowy, 4-suwowy, gaznikowy, w uktadzie
,ookser’, z podwéjnym uktadem zaptonowym, bezreduktorowy, chtodzony
powietrzem. Pojemno$é skokowa 3818 cm®. Moc nominalna 105 KM przy 2400
obr/min. Paliwo: benzyna lotnicza 100/130LL. Olej: Aero Shell W100, 10W40.

Rok prod. Producent nr fabr.
b/d AVCO Lycoming Corporation, Williamsport, USA L-22339-15
Maks. moc startowa (przy 2700 obr/min) 115 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacii 2460:16 FH*)
Data wykonania ostatniej obstugi (100 h) 16.06.2017 r.

z

Smigto: Sensenich 72CKS6-0-54, metalowe dwutopatowe o stalym skoku.

Rok prod. Producent nr fabr.

b/d Sensenich Propeller Manufacturing Co Inc., Lititz, USA K8278

Czas pracy od poczatku eksploatac;ji 2964 FH*)
Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 100h 16.06.2017 r.
UWAGA: *) Stan na dzieri 16.06.2017 r.

RAPORT KONCOWY
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Samolot, silnik i $émiglo byly obstugiwane przez certyfikowang organizacje
obstugowsa.

Stan MP i S przed lotem:
Paliwo: 911
Olej: 531
Masa startowa samolotu:

Samolot pusty 491 kg
Pilot 75 kg
Bagaz 10 kg
Paliwo (~72,5 | w chwili zdarzenia) ~52 kg
Olej (~5 1) ~4 kg
Masa uzytkowa w chwili zdarzenia 141 kg
Masa maks. uzytkowa (zatoga + bagaz + paliwo + olej) 267 kg
Masa catkowita w chwili zdarzenia ~632 kg
Masa startowa maksymalna dopuszczalna (MTOW) 758 kg

W chwili zdarzenia masa catkowita samolotu oraz potozenie $rodka jego ciezkosci

miescily si¢ w zakresie ograniczen podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Lot odbywat sie w warunkach VMC, przy oswietleniu dziennym i stoneczne;
pogodzie. Warunki meteorologiczne nie miaty wplywu na zaistnienie i przebieg

zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé

Samolot byt wyposazony w dwie radiostacje ARC Cessna RT-485B i Bendix King
KY-96A oraz transponder Bendix King KT-76A i lokalizacyjny nadajnik ratunkowy
(ELT) Kannad 406AF Compact.

Pozwolenie radiowe na wszystkie te urzadzenia wazne do 28.03.2022 r.

RAPORT KONCOWY
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1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Podgorski teren wsi Lubieni k/Myslenic. Trase lotu od startu do miejsca wypadku
pokazano na ilustracji [2] ponizej.
Wspotrzedne geograficzne miejsca lgdowania samolotu:
N 49°42’59.21” | E 019°59°00.80".

Myslenice

Qbjawy awarii silnika, wybérmiejsca ladowania

g

8 ; B85 manowa
MszanaX®oina, @, . :

5

i - I a & g
& aLadowanie £Lubien Myslenic, godz™1130 LMT.
T RLbkazdro,

.;_: G .(} 0 ,'—1

8 F Go'c;gie Earth

2-Trasai pebieg lotu zakoriczonego wypadkiem.
1.11. Rejestratory pokiadowe.
Samolot nie byt wyposazony w urzadzenia rejestrujace parametry lotu.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Samolot zderzyt si¢ z ziemig pod umiarkowanym katem w trakcie wykonywania
przyziemienia pod stok, wszystkimi kotami podwozia jednoczesnie, co potwierdzaja
zardwno sposob jak i stan jego uszkodzen i zniszczen oraz $lady zderzenia z ziemig
i z niewielkim drzewem.

W wyniku dokonanych na miejscu wypadku ogledzin Zespét badawczy PKBWL
stwierdzit, ze wszystkie uszkodzenia i zniszczenia konstrukcji ptatowca samolotu
noszg charakter udarowy i powstaty w wyniku twardego lgdowania. Silnik, ktérego
awaria zapoczgtkowata zdarzenie, poddany zostat wstepnym ogledzinom w dn.
6 lipca 2017 r. w hangarze Aeroklubu Krakowskiego, a nastepnie zdemontowany

z samolotu i przewieziony do Aeroklubu Poznariskiego.

RAPORT KONCOWY 10z 19
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3 - Samolot na miejscu wypadku w dniu 24 czerwca 2017 r. [foto: PKBWL]

W trakcie zdarzenia, przed przyziemieniem, od silnika samolotu oddzielity sie
niektore elementy ztaczne jego karteru ($ruby, podktadki i nakretki), ktére wypadty na
zewnatrz spod oston silnika.

4- Samoot na iejscu wypad w u 24 czerwca 2017 .. to PKBL
1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Nie dotyczy.
1.14. Pozar.

Nie bylo. Po ladowaniu doszto do wycieku paliwa z uszkodzonej instalacji
paliwowej, ktéry zneutralizowata straz pozarna.

1.15. Czynniki przezycia.

Przebieg zdarzenia nie stworzyt znaczgcego poziomu zagrozenia dla pilota.

RAPORT KONCOWY 11z19
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1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono dwukrotnie ogledziny samolotu (na miejscu wypadku w dn.
24 czerwca 2017 r. oraz w hangarze Aeroklubu Krakowskiego w dn. 6 lipca 2017 r.)
i udokumentowano je fotograficznie. Silnik, ktérego awaria zapoczatkowata
zdarzenie, zdemontowano z samolotu i poddano wstepnym ogledzinom w dn. 6 lipca
2017 r. w hangarze Aeroklubu Krakowskiego przez zespét badawczy PKBWL oraz
przegladowi weryfikacyjnemu w dn. 2 pazdziernika 2019 r. w hangarze Aeroklubu
Poznariskiego w obecnosci przedstawicieli Aeroklubu Poznariskiego, przedstawicieli
Adriana Aviation sp. z 0.0. (jako organizacji, ktéra wykonata ostatnig naprawe gtéwna
silnika) oraz czionka zespolu badawczego PKBWL (z Delegatury PKBWL

w Poznaniu).
1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej.

Mieszkarnicy miejscowosci Lubien zauwazyli zdarzenie i o godz. 11:36 LMT
poinformowali stuzby ratownicze, powiadamiajac nastepnie o tym pilota. O godz.
11:48 LMT przyjechata straz pozarna samochodem osobowym. Chwile pézniej
dojechat wiekszy woz bojowy strazy pozarnej wraz z pogotowiem i policja. Teren
wypadku zostat ogrodzony tasma. Ze wzgledu na wyciek paliwa z samolotu, straz
pozarna pokryta samolot i jego otoczenie piang gasnicza ciezkg (1 prad wody z
dodatkiem gasniczym) a nastepnie wypompowata paliwo z jego zbiornikéw (w ilosci
ok. 60 I). Straz pozarna zakonczyta akcje o godz. 14:39 LMT. Policja przebadata
pilota alkomatem na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu z wynikiem 0,00
mg/l. Lekarz pogotowia ratunkowego potwierdzit brak obrazen pilota. O zdarzeniu
policja powiadomita PKBWL. Na miejsce zdarzenia ok. godz. 14:00 LMT przyjechat
przedstawiciel PKBWL z Delegatury PKBWL w Katowicach i dokonat sprawdzenia
wymaganych dokumentéw statku powietrznego oraz niezbednych uprawnien pilota
wraz z badaniami lotniczymi. Kolejng czynnoscig byly ogledziny miejsca zdarzenia
I statku powietrznego oraz wykonanie niezbednej dokumentacji. Po zakonczeniu
czynnos$ci przedstawiciel PKBWL przekazat informacje iz statek powietrzny moze byé
zabrany z miejsca zdarzenia i przetransportowany na lotnisko Pobiednik Wielki dla

ogledzin silnika.
1.18. Informacje uzupetniajace.

Zgodnie z §15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku
(Dz.U. 35 poz. 225) pilota powiadomiono o mozliwosci zapoznania sie z projektem
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raportu konicowego. Pilot wnidst do treSci raportu uwagi, ktére w catosci

uwzgledniono.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badarn.
Stosowano standardowe metody badar.

2. Analiza

2.1. Poziom wyszkolenia i dziatanie pilota

Pilot spetniat wymogi stawiane uczestnikom zawodéw, w trakcie ktérych doszio
do zdarzenia. Jego doswiadczenie (181 godz. nalotu) nie byto duze, lecz catkowicie
wystarczajace do wykonania zaplanowanego zadania, a podjete przez niego decyzje
i dziatania w sytuacji awaryjnej byly wtasciwe oraz wykonane prawidiowo.

W chwili, kiedy silnik zaczat pracowa¢ nieprawidtowo, pilot wybrat teren na
ktorym mogtby wykona¢ Iadowanie awaryjne. Biorac pod uwage to, ze lot odbywat
si¢ nad terenem gorzystym, wybrany kierunek ladowania byt prawidiowy - pod stok.
Uderzenie lewego skrzydifa o niskie drzewo na wyréwnaniu spowodowane byio
ograniczong mozliwo$cig manewrowania samolotem z niepracujgcym silnikiem. Pilot
nie mogt tez przewidzie¢, jak wysoka jest trawa w miejscu przyziemienia.

Przyziemienie nastgpito na trzy punkty, co zdaniem Komisji byto spowodowane
brakiem praktyki w ladowaniu na terenach gorskich (pod stok). Ladowanie takie
charakteryzuje sie tym, ze podczas znizania ziemia zbliza sie szybciej, a wyréwnanie
powinno odbywac sie z przejsciem na wznoszenie (réwnolegle do pochytosci stoku).
Ta sytuacja powoduje, ze samolot na wyréwnaniu zdecydowanie szybciej wytraca
predko$é, a jego dobieg jest krotszy.

2.2. Analiza techniczna

W wyniku ogledzin silnika w dniu 6 lipca 2017 r. Zesp6t badawczy PKBWL
stwierdzit brak niektorych érub tgczacych tylng pokrywe karteru z jego lewa i prawg
potowkg oraz czeécig dolng — miska olejowa. Elementy karteru silnika (lewa i prawa
potéwka, pokrywa tylna i cze$¢ dolna — miska olejowa — p. ilustr. [5] i [6]) taczone s3
Srubami. Pod tby tych $rub podkiadane sg w odpowiedniej kolejnosci po dwie
podktadki (zwykta i zgbkowana), majace wykluczy¢é mozliwo$¢ samoczynnego

obracania sig $ruby i poluzowania zlacza, ktore $ruba ma zapewniaé.

Srub tych, wraz z przynaleznymi im podktadkami nie odnaleziono, co potwierdza

przypuszczenie, ze odpadty od silnika w trakcie lotu.
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L DOLNA CZESC KARTERU (MISKA OLEJOWA)
5 - Tylna pokrywa Karteru silnika 6 - Karter silnika, prawa strona - zaznaczone miejsca

w widoku od tylu - zaznaczone miejsca nieszczelnosci na zlaczach elementéw, powstale w wyniku
Srub faczacych ja z pozostatymi czesciami  poluzowania i wypadniecia $rub mocujacych tylng pokrywe.
karteru.

LEWA STRONA R o PRAWA STRONA

Fresnans

B

7, 8 - Widok potaczenia elementéw karteru z lewej i z prawej strony na samolocie - 20Mta ramka obwiedziona
szczelina powstata po poluzowaniu $rub i przemieszczeniu sie tylnej pokrywy karteru do tylu, co spowodowato
utrate oleju, a byto wywotane peknigciem watu korbowego i mechanicznym zakiéceniem pracy oraz spowodowato
zatrzymanie silnika. Strzatkami wskazane poluzowane $ruby, ktére nie wypadly z polaczen.

RAPORT KONCOWY m



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 152 Il, SP-KIO, 24 czerwca 2017, Lubieri k/Myslenic

Zespét badawczy PKBWL w trakcie ogledzin stwierdzit, ze kolejno$é umieszczenia
podkiadek pod tbami tych $rub, ktére pozostaty przy silniku, byta wiasciwa.
Poluzowanie i wypadnigcie $rub spowodowato powstanie szybko narastajgcych
luzéw miedzy ww. elementami karteru, rozszczelnienie karteru jako cafosci i utrate
znacznej iloéci oleju z silnika.

W wyniku przegladu weryfikacyjnego silnika w dniu 2 pazdziernika 2019 r. podczas
jego ogledzin zewnetrznych stwierdzono:

» brak 5 srub (wraz z podktadkami) mocujacych tylng pokrywe karteru,

* poluzowanie i cze$ciowe odkrecenie 4 $rub mocujgcych tylng pokrywe karteru,

* pozostawanie na miejscu 3 $rub mocujacych tylng pokrywe karteru.

W wyniku przeglagdu weryfikacyjnego silnika w dniu 2 pazdziernika 2019 r. w trakcie
demontazu silnika i jego agregatéw stwierdzono:

» brak uszkodzen gaznika, iskrownikdw i rozrusznika,

e prawidtowy stan $wiec zaptonowych,

» uszkodzenie sprzegta pompy podci$nieniowe;j,

¢ wgniecenie kolektora wydechowego spalin,

» brak sladow uszkodzen kot zebatych w tylnej czesci silnika,

* liczne opitki metalowe o znacznych rozmiarach w misce olejowe;j,

* prawidiowy stan gtadzi cylindrowych, ttokow, pierécieni ttokowych, kotkow

zabezpieczajgcych sworzni i zaworow,

* mechaniczne uszkodzenia korbowodu cylindra nr 4 (znaczne wgniecenia

i zadrapania — p. ilustracja [9]),

* peknigcie i rozdzielenie watu korbowego na korbie korbowodu cylindra nr 4

(p. ilustracje [9], [10] i [11]),

* uszkodzenie wewnetrznej czesci potowki karteru (przetarcie w dwéch miejscach
przez korbowdd cylindra nr 4 i oderwang tying cze$é watu korbowego),
» brak uszkodzen watka rozrzadu.

Stwierdzone podczas przegladu weryfikacyjnego wewnetrzne uszkodzenia
silnika jak réwniez poluzowanie i wypadniecie czesci $érub mocujgcych tylng pokrywe
karteru silnika oraz przemieszczenie tylnej pokrywy karteru, a w konsekwengiji
mechaniczne zatrzymanie silnika sg wynikiem pekniecia watu korbowego na korbie
korbowodu cylindra nr 4. Wskutek rozdzielenia watu (oddzielenia krotkiej czesci
tylnej) doszto do wewnetrznych kolizji i uszkodzen elementéw silnika oraz uderzania

elementow ruchomych od wewnatrz w tylng pokrywe karteru.
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10 - Przetom czopu watu korbowego przy korbie watu. [foto: PKBWL]
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11 - Przelom czopu watu korbowego przy korbie watu. [foto: PKBWL]

Powierzchnia przetomu w miejscach nie noszacych wtérnych uszkodzen od
uderzenn wykazuje cechy propagacji pekniecia zmeczeniowego niskocyklicznego
(p. ilustracje [9], [10]i [11]).

Przemieszczenie tylnej pokrywy karteru spowodowane zostalo uderzeniami
elementow odtamanej tylnej czesci watu korbowego. Wynikiem przemieszczenia
tylnej pokrywy karteru wskutek powtarzajacych sie uderzen bylo poluzowanie oraz
wyrwanie czesci Srub mocujgcych te pokrywe do potéwek (lewej i prawej) karteru
i miski olejowej silnika a takze rozszczelnienie Kkarteru jako catosci oraz utrate

wigkszosci oleju z wnetrza silnika.

Skutkiem tego byt obserwowany przez pilota narastajacy odgtos uderzen

(stukanie) i przyrost temperatury oleju.

Zapoczatkowanie pekniecia watu korbowedo i jeqo propagacja bvly niemozliwe

do wykrycia w trakcie biezacej eksploatacii statku powietrznego.
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3. WNIOSKI KONCOWE
3.1. Ustalenia Komis;ji

1) Samolot byt prawidiowo przygotowany przez pilota do lotu, a jego zdatnosé do

lotu byta prawidtowo udokumentowana.
2) Samolot byt ubezpieczony (OC wazne do 02.07.2017 r.).

3) Pozwolenie radiowe na uzytkowanie radiostacji i transpondera wydane przez
Urzad Komunikaciji Elektronicznej byto wazne do 28.03.2022 .

4) Masa i wywazenie samolotu w trakcie zdarzenia miesScity sie w zakresach

ograniczen podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie.
5) Samolot byt obstugiwany przez certyfikowang organizacje obstugowa.
6) Dokumentacja samolotu byta kompletna i prowadzona prawidtowo.

7) Samolot byt eksploatowany w lotach szkolnych przez zatwierdzong organizacje
szkoleniows.

8) Pilot wykonujac czynnosci lotnicze w dniu wypadku nie byt pod dziataniem
alkoholu etylowego.

9) Pilot miat wazna licencje PPL(A) z uprawnieniami SEP(L) i dodatkowo VFR Noc.
10) Pilot miat wazne Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1/2/LAPL bez ograniczen.

11) Doswiadczenie praktyczne pilota byto umiarkowane, lecz catkowicie

wystarczajgce do wykonania zaplanowanego zadania.

12) Decyzje podjete przez pilota po wystapieniu awarii silnika byty prawidtowe
i prawidtowo wykonane.

13) Instrukcja Uzytkowania w Locie znajdowata sie na pokfadzie samolotu.
14) Objawy technicznej niesprawnosci silnika pojawity sie po ok. 50 minutach lotu.

15) Silnik samolotu w chwili przyziemienia nie pracowat, a $émigto byto ustawione

poziomo.

16) Wszystkie stwierdzone zniszczenia i uszkodzenia konstrukeji ptatowca samolotu

powstaty w chwili przyziemienia.

17) Warunki pogodowe w dniu zdarzenia byly dobre oraz w ocenie Zespotu

badawczego nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.
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18) Stwierdzony przetom watu korbowego wykazuje na swej powierzchni cechy

propagacji peknigecia zmeczeniowego niskocyklicznego.

19) Pekniecie watu korbowego i jego propagacja byly niemozliwe do wykrycia
w trakcie biezgcej eksploataciji statku powietrznego.

3.2. Przyczyna wypadku
Peknigcie watu korbowego silnika.
Okolicznosci sprzyjajgcych nie stwierdzono.
4. Zalecenia dotyczace hezpieczenstwa
Nie ma.

5. Zalaczniki
Zat. nr 1 — Album ilustracji.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

CZLONEK
Parstwowej Komisji

Badania Wypadkéw Lptniczych
’/‘—‘ /,,-’ Mﬂ
/ M 4

in Tomasz Makowski
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3- Samlot na miejcuwypadku,widok od przodu.
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4 - Samolot na miejscu wypadku, widok % od przodu z lewej strony.

5 - Samolot na miejscu wypadku, widok z lewej strony.
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6 — Samolot na miejscu wypadku, widok od tylu,

7 - Samolot na miejscu wypadku, widok z prawej strony.
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8 - Samolot na miejscu wypadku, widok % od przodu z prawej strony.

9 - Widok na wiatrochron, gérna cze$¢ kabiny i nasadowe czeéci skrzydet samolotu. Widoczne otwarte wlewy do
zbiornikéw paliwa, opréznionych przez straz pozarna.
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10 - Uszkodzona koricowka lewego skrzydta po kolizji z pniem drzewa.
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11 - Uszkodzona koficéwka prawego skrzydia ze $ladami kontaktu z ziemig - widok od przodu.

t\""" = . VRl N

12 - Uszkodzona koricéwka prawego skrzydia ze Sladami kontaktu z ziemia - widok od spodu.
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13 - Uszkodzenia dolnej cze$ci kadluba w rejonie jego zgiecia - zafalowane pokrycia (zaznaczone czerwona
ramka) i uszkodzony szew nitowy (zaznaczony niebieska ramka).
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14 - Uszkodzenia dolnej czesci kadtuba w rejonie zgigcia — zafalowane pokrycia (zaznaczone czerwona ramka) i
uszkodzony szew nitowy (zaznaczony niebieska ramka).
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15 - Zblizenie na zafalowane dolne pokrycia w miejscu zgiecia kadtuba.

16 — Zdemontowane nieuszkodzone $migto i jego uszkodzony kolpak.
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| 18 - Dolna ostona silnika — widok od przodu.
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19 - Dolna ostona silnika — widok od spodu.
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20 - Widok na przegrode ogniowa po demontazu silnika. Dobrze widoczne uszkodzenia i lokalne zniszczenia foza
silnika (rozerwania, zgiecia).

21, 22 - Stan $wiec zaptonowych (przyktadowo).
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- 4K r)

23 - Pogiete lokalnie deflektory silnika i rura wydechowa. Widoczne uszkodzenia dolnej czesci loza silnika po
oderwaniu przedniego podwozia.

24 - Dolna czg$¢ przegrody ogniowej z lewej strony. Widoczne uszkodzenia toza silnika w migjscu oderwania
przedniego podwozia oraz uszkodzenia instalacji paliwowe;.
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25 - Widok silnika od tytu. Ramkami wskazane miejsca po zgubionych rubach, faczacych tylna pokrywe karteru
z lewa i prawa potéwka karteru silnika, strzatkami - §ruby poluzowane.
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26 - Fragment potaczenia tylnej pokrywy karteru silnika z miska olejowa ~ ramkami zaznaczone miejsca po
zgubionych Srubach.
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27 - Wskazana strzatka poluzowana $ruba mocujacej tylng pokrywe karteru do miski olejowej; ramka oznaczone
miejsca po zgubionych $rubach, mocujacych miske olejowa do tylnej pokrywy karteru silnika i tylng pokrywe do
lewej potéwki karteru.
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28 - Szczelina migdzy tylna pokrywa karteru a jego prawa potéwka - widok z prawej strony. Strzatkami wskazane
poluzowane $ruby, ktére pozostaty na swoim miejscu.
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29 - Szczelina migdzy tylna pokrywa karteru a jego lewa potéwka - widok z lewej strony. Strzatkami wskazane
poluzowane Sruby, ktére pozostaly na swoim miejscu.
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DOLNA CZESC KARTERU (MISKA OLEJOWA)

30 - Tylna pokrywa karteru siinika w widoku 31 - Karter silnika, prawa strona - zaznaczone miejsca

od tyl
taczacych ja z pozostalymi czeéciami

karteru.

- zaznaczone miejsca Srub nieszczelnosci na zlaczach elementéw, powstale w wyniku
poluzowania i wypadnigcia §rub mocujacych tylna pokrywe.

32 - Tyina pokrywa karteru silnika po demontazu agregatéw - zaznaczone $ruby poluzowane i miejsce po

brakujacej $rubie.
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 152 1I; SP-KIO, 24.06.2017 r., Lubier: k/Myslenic

33 ~ Widok od dotu na tylng cz¢$¢ silnika. Zaznaczone miejsca po brakujacych §rubach mocujacych miske olejowa
do potéwek karteru silnika.

34 - Widok na tylna pokrywe karteru po demontazu agregatéw. Widoczne miejsce po zdemontowanej pompie
podcisnieniowej. Zaznaczone miejsca po brakujacych $rubach mocujacych pokrywe do potéwki karteru silnika.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 152 II; SP-KIO; 24.06.2017 r., Lubier k/Myslenic

35 — Koncowka korbowodu cylindra nr 4. Widoczne uszkodzenia korbowodu. W obejmie korbowodu wytamany
fragment czopa korby peknietego watu korbowego silnika.

36 — Przelom na koficéwce korby watu korbowego przy korbowodzie cylindra nr 4.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 152 1I; SP-KIO; 24.06.2017 r., Lubiet k/MySlenic

37 - Przelom na koricéwce korby watu korbowego przy korbowodzie cylindra nr 4. Widoczne cechy przetomu

zmeczeniowego o charakterze niskocyklicznym.
* e

38 - Wewnetrzne uszkodzenia karteru silnika - zaznaczone $lady mechanicznych kolizji z elementami ruchomymi
po peknieciu watu korbowego.

Zdjecia i rysunki- o ile nie zaznaczono inaczej - PKBWL.
KONIEC
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