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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczgcych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnoSci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
szybowiec MDM-1M SoloFox SP-8000 / samolot Jak 12A SP-YWZ,
25 czerwca 2017 r., Krakéw Czyzyny (EPKC)

Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2017/1302

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

25 czerwca 2017 r.

Miejsce zdarzenia:

Krakéw Czyzyny (EPKC)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

szybowiec MDM-1M SoloFox / samolot Jak 12A

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-8000 / SP-YWZ

Uzytkownik/Operator SP:

Prywatny / Prywatny

Dowddca SP:

Instruktor-pilot szybowcowy / Pilot samolotowy

Liczba ofiar/rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazne Lekkie

Bez obrazen

0 1 0 1

Witadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu:

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Kierujgcy badaniem:

Ryszard Rutkowski / Patrycja Pacak

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Dokument zawierajgcy wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

28 kwietnia 2022 r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych

szybowiec MDM-1M SoloFox SP-8000 / samolot Jak 12A SP-YWZ,

25 czerwca 2017 r., Krakéw Czyzyny (EPKC)

Skroéty

Skroét
AGL
CBPM
EPKC
EPKP
10T
IUwL
KL
KTP
KWT
LAPL
LMT
PAZP
PH

PKBWL /
Komisja

PPL(A)
PS
SEPL
SPL
VFR

ZRiPSL

Rozwiniecie

Nad poziomem gruntu

Centralne Biuro Prognoz
Meteorologicznych

Krakéw Czyzyny

Krakéw Pobiednik

Instrukcji eksploataciji i obstugi
technicznej samolotu

Instrukcja Uzytkowania w Locie
Kierujgcy lotami
Kontrola techniki pilotazu

Kontrola wiadomosci teoretycznych

Zakres wymagan zdrowotnych na
licencje pilotéw rekreacyjnych LAPL

Czas lokalny
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

Pilot holujgcy

Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych

Licencja pilota samolotowego
turystycznego

Pilot szybowcowy

Jednosilnikowe samoloty ttokowe
(ladowe)

Licencja pilota szybowcowego

Zasady lotu z widocznoscig

Zaktad remontow i produkcji sprzetu
lotniczego

Objasnienie

Oznaczenie wysokosci

Kod ICAO

Kod ICAO

Tutaj: funkcja sprawowana podczas
pokazow lotniczych

Tutaj: oznaczenie kategorii badan
lotniczo-lekarskich

Uprawnienie wpisywane do licencji
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
szybowiec MDM-1M SoloFox SP-8000 / samolot Jak 12A SP-YWZ,
25 czerwca 2017 r., Krakéw Czyzyny (EPKC)

Streszczenie

W dniu 25 czerwca 2017 r. zespoét samolot-szybowiec wystartowat z lgdowiska EPKC
Krakow-Czyzyny w celu przebazowania szybowca na lotnisko EPKP Krakéw-
Pobiednik. Po starcie zespdt wznosit sie po prostej, z predkoscig ok. 130 km/h, a po
osiggnieciu wysokosci 50 m odchylit tor lotu w lewo, w celu nabierania wysokosci
bezposrednio w rejonie lgdowiska a nie nad terenem zabudowanym. Na wysokosci
ok. 100 m AGL pilot samolotu zaobserwowat silne wibracje, spadek mocy i nierowng
prace silnika i przekazat drogg radiowg komende do wyczepienia dla pilota szybowca.
Potwierdzit swoje zgdanie przechylajgc samolot ze skrzydta na skrzydto. Nastepnie,
zabezpieczajgc predkosé, pilot samolotu holujgcego kontynuowat zakret w lewo, ze
znizaniem do lgdowiska. Pilot szybowca nie wyczepit liny holowniczej. Gdy samolot
rozpoczat gwaltowne manewrowanie do awaryjnego lgdowania, nastgpito zerwanie
bezpiecznika liny. Pilot szybowca, pozbawiony samolotu holujgcego, wykonat ciasny
dowrdét do pasa i podejscie na duzej predkosci, Igdujgc ,z wiatrem”. Szybowiec, ze
schowanym podwoziem, przyziemit na korcu pasa startowego, wypadajgc nastepnie
z pasa i uderzajgc w drzewo. Doznat powaznych uszkodzen strukturalnych.

Pilot szybowca, pomimo braku widocznych obrazen ciata, zostat przewieziony do
szpitala na obserwacje. Pilot samolotu, po nieudanej probie lgdowania z wiatrem (silnik
pracowat), przeszedt na drugi krgg i bezpiecznie wylgdowat na kierunku 29.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Ryszard Rutkowski / Patrycja Pacak kierujgcy zespotem?! (cztonek PKBWL);

Roman Kaminski cztonek zespotu (cztonek PKBWL).

Przyczyny wypadku lotniczego:

1) Chwilowa niesprawnos¢é samolotu holujacego;
2) Zbyt duza predkos¢ szybowca wzgledem ziemi w trakcie podejscia do
ladowania.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego byty:

1) Turbulencja, duza predkos¢ wiatru i wystepowanie porywow wiatru;

2) Nieskuteczna wymiana korespondencji pomiedzy pilotem holujgcym a pilotem
szybowca,

3) Przeszkody terenowe na kazdym kierunku lgdowania;

4) Niewielka wysoko$¢ na etapie planowania i wykonania manewru podejscia do
lgdowania przy deficycie czasu.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata =zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa.

! Kierujgcy zespotem badawczym zmienit sie dnia 08 lutego 2018 r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
szybowiec MDM-1M SoloFox SP-8000 / samolot Jak 12A SP-YWZ,
25 czerwca 2017 r., Krakéw Czyzyny (EPKC)

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu
1.1.1. Okolicznosci

W dniach 24-25 czerwca 2017 r. na terenie Muzeum Lotnictwa w Krakowie odbywat
sie Xl Matopolski Piknik Lotniczy. W drugim dniu pikniku odprawa zatég rozpoczeta
sie o0 godzinie 9:00, poprzedzajgc pierwszy blok pokazow lotniczych. Kierujgcy lotami
koordynowat starty i wlot w strefe pokazow, a takze odloty zatdg po zakonczeniu
przewidzianych programow. Na lgdowisku Krakéw-Czyzyny (EPKC) wiat porywisty
wiatr, a informacje o jego predkosci i kierunku przekazywat na biezgco kierujgcy lotami.
Zatogi zgtaszaty wystepowanie turbulencji w strefie pokazow.

Pomiedzy godzing 11:00 a 12:00 pilot samolotu holujgcego Jak 12A (znaki
rozpoznawcze SP-YWZ), wykonat przeglad przedlotowy. Sprawdzit poziom oleju oraz
uzupetnit paliwo do petna (130 I). Wykonat petng probe silnika. Okoto godziny 14:01
wystartowat z szybowcem MDM-1M Fox (znaki SP-8000) do lotu pokazowego. Hol
trwat 15 min i przebiegat bez zaktocen.

1.1.2. Przebieg lotu

Okoto godziny 15:17 zespdt samolot-szybowiec wystartowat do kolejnego lotu w celu
przebazowania szybowca na lotnisko Krakow-Pobiednik (EPKP). Pilot szybowca nie
uczestniczyt uprzednio w pokazach i byt to jego pierwszy lot w tym dniu. Po uzyskaniu
zgody kierujgcego lotami (,KL: SWZ, jezeli gotowy z zespotem mozecie starfowac z
29, wiatr 240 do 15-18 kt, po starcie w lewo”), zespét rozpoczat rozbieg. Na wysokosSci
okoto 2-3 m pilot szybowca schowat podwozie, a nastepnie, znajdujgc sie nad progiem
pasa, na wysokosci okoto 30 m, kilkukrotnie przechylit sie ze skrzydfa na skrzydto,
w gescie pozegnania. Zespot wznosit sie z predkoscig 130 km/h i lekkim odchyleniem
toru lotu w lewo wzgledem osi pasa startowego, omijajgc kompleks blokow
mieszkalnych na jej przedtuzeniu. Po okoto 30 s od startu, na wysokosci 100 m, pilot
samolotu zaobserwowat silne wibracje, spadek mocy i nierowng prace silnika, w
zwigzku z czym podat przez radio komende ,PH: Wyczepiaj sie, Fox!”.
Korespondencja byla zakidcona przez komunikaty innego statku powietrznego
wykonujgcego operacje w rejonie pokazéw i przez kierujgcego lotami. Wedtug
oswiadczenia pilota szybowca, nie ustyszat on polecenia pilota samolotu holujgcego.
Nastepnie, zabezpieczajgc predkos¢, pilot samolotu holujgcego kontynuowat ze
znizaniem zakret w lewo do lgdowiska, a pilot szybowca, pomimo sygnatéw holownika
(przechylenia ze skrzydta na skrzydfo), nie wyczepiat liny holowniczej. Po kolejnych
17 s, drogg radiowg, pilot szybowca zapytat: ,PS: WZ, co jest?”, ale nie otrzymat
odpowiedzi. Okoto 7 s pdzniej, kiedy pilot samolotu rozpoczat gwattowny manewr do
lgdowiska, nastgpito zerwanie bezpiecznika liny holowniczej przy samolocie (rys. 1).
Pozbawiony samolotu holujgcego pilot szybowca wykonat zakret do pasa i znizanie na
duzej predkosci, z zamiarem lgdowania awaryjnego z wiatrem, zgtaszajgc przez radio
.PS: Awaryjne lgdowanie, awaryjne lgdowanie... Fox!”. Hamulce aerodynamiczne byty
otwarte w trakcie trwania catego podejscia do Ilgdowania, az do momentu zderzenia.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
szybowiec MDM-1M SoloFox SP-8000 / samolot Jak 12A SP-YWZ,
25 czerwca 2017 r., Krakow Czyzyny (EPKC)

Przyziemienie o godz. 15:19, nastgpito ze schowanym podwoziem, na nawierzchni
betonowej, na koncu pasa. Duza predkosc nie pozwolita na zatrzymanie sie w obrebie
pasa startowego, szybowiec uderzyt w drzewo, ulegajgc powaznemu uszkodzeniu.
Pilot szybowca zostat przewieziony do szpitala. Pilot samolotu holujgcego, po prébie
lgdowania ,z wiatrem” i poleceniu kierujgcego lotami ,KL: SWZ z tylnym wiatrem nie
laduj”, przeszedt na drugi krgg i nastepnie bezpiecznie wylgdowat.

Rys. 1. Konfiguracja zespotu w chwili zerwania bezpiecznika [zrédto: nagranie spotterskie]

1.2. Obrazenia osob

Tabela 1. Informacje o obrazeniach

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby RAZEM
Smiertelne 0 - -
Powazne 1 - -
Lekkie 0 - -
Brak 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
1.3.1. Uszkodzenia szybowca MDM-1M Fox

RAPORT KONCOWY 7219



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec MDM-1M SoloFox SP-8000 / samolot Jak 12A SP-YWZ,
25 czerwca 2017 r., Krakéw Czyzyny (EPKC)

W wyniku lgdowania na nawierzchni betonowej i ze schowanym podwoziem oraz
zderzenia z drzewem, szybowiec ulegt powaznym uszkodzeniom strukturalnym.
Gtéwne obszary uszkodzen przedstawiono na schemacie (rys. 2).

Rys. 2. Szybowiec w rzucie z géry z zaznaczonymi obszarami uszkodzen
[zrodto: PKBWL]
1.3.2. Uszkodzenia samolotu Jak 12A

Samolot holujgcy wylgdowat bezpiecznie, nie ulegajgc uszkodzeniu.

1.4. Inne uszkodzenia
Zerwany zostat bezpiecznik znajdujgcy sie przy zaczepie samolotu holujgcego.

Uszkodzone zostato drzewo na korcu pasa startowego (Rys. 3 i 4).

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec MDM-1M SoloFox SP-8000 / samolot Jak 12A SP-YWZ,
25 czerwca 2017 r., Krakéw Czyzyny (EPKC)

Rys. 3. Zerwany bezpiecznik liny holowniczej Rys. 4. Uszkodzone drzewo na kohcu pasa
[zrodto: PKBWL] [zrodto: PKBWL]
1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Pilot szybowca oraz pilot samolotu holujgcego pozostawali w biezgcym treningu
I posiadali kwalifikacje niezbedne do wykonywania lotow.

1.5.1. Pilot szybowca SP-8000 — mezczyzna lat 36, posiadajgcy licencje szybowcowg
SPL wazng bezterminowo z uprawnieniami FI(S), waznymi do 31.05.2020 r. oraz
uprawnieniem bezterminowym ,akrobacja”.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2/LAPL, wazne do 21.03.2022 r.
Doswiadczenie lotnicze pilota:

— Nalot ogdlny: 448 godz. 22 min. w 1395 lotach;
— Nalot na typie, na ktérym miato miejsce zdarzenie: 15 godz. 17 min. w 70 lotach.

Pilot posiadat wazne KWT (do dnia 11.03.2018 r.) i KTP z elementami akrobacji (do
dnia 27.05.2018 r.). Kwalifikacje do lotéw na szybowcu MDM-1M Fox uzyskat w dniu
13.06.2015r.

Tabela 2. Zestawienie lotow przed zdarzeniem

1 5.06.2017 EPTO MDM 1-M Fox S 3 0:30 Strefa akrobacji
2 8.06.2017 EPTO MDM 1-M Fox S 2 0:20 Strefa akrobacji
3 | 11.06.2017 | EPTO MDM 1-M Fox S 3 0:30 Strefa akrobacji
4 | 11.06.2017 | EPTO MDM 1-M Fox S 1 0:12 KTP ATTO

5 | 12.06.2017 | EPTO MDM 1-M Fox S 1 0:14 Strefa akrobacji
6 | 14.06.2017 | EPTO MDM 1-M Fox S 3 1:06 LKE FI.FI(S)

7 | 21.06.2017 | EPTO MDM 1-M Fox S 6 1:00 Strefa akrobacji
8 | 22.06.2017 | EPTO MDM 1-M Fox S 1 0:10 KTP Akrobacja
9 | 22.06.2017 | EPTO MDM 1-M Fox S 1 0:10 Strefa akrobacji
10 | 24.06.2017 | EPTO MDM 1-M Fox S 2 2:00 Przebazowanie

2 S — start za samolotem

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
szybowiec MDM-1M SoloFox SP-8000 / samolot Jak 12A SP-YWZ,
25 czerwca 2017 r., Krakéw Czyzyny (EPKC)

1.5.2. Pilot samolotu SP-YWZ — mezczyzna lat 22, posiadajgcy licencje pilota
samolotowego turystycznego PPL(A) wazng bezterminowo, z uprawnieniami do
holowania szybowcow, VFR noc oraz SEPL z waznoscig do 31.05.2019 r. oraz licencje
pilota szybowcowego SPL, wazng bezterminowo.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2/LAPL, wazne do 10.02.2020 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym
1.6.1. Szybowiec MDM-1M Fox

Szybowiec kategorii specjalnej MDM-1M Fox (SoloFox) jest jednomiejscowg
modyfikacjg seryjnego szybowca akrobacyjnego MDM-1 Fox, wyposazong w chowane
podwozie. Zbudowano jeden egzemplarz. Szybowiec byt wlkasnoscig prywatna.

Przez wiele lat wykorzystywany byt do treningu i startu w zawodach rangi Mistrzostw
Swiata w akrobacji wyczynowe;.

Tabela 3. Informacje ogdlne — szybowiec MDM-1M Fox

Rok budowy Producent Nr fabryczny Znaki _Nr Data
platowca rozpoznawcze | rejestru rejestru
1993 ZRIiPSL Edward P-11 SP-8000 8000 | 12.07.1993
Marganski
Pozwolenie na wykonywanie lotow w kategorii specjalnej do: 11.06.2018 .
Pozwolenie radiowe wazne do: 31.05.2020 r.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych: brak danych

Szybowiec posiadat ubezpieczenie OC w okresie waznosci.

Dane masowe na podstawie IUL:

— maksymalna masa szybowca pustego: 361 kg
— maksymalna dopuszczalna masa w locie: 441 kg
— masa pilota ze spadochronem:
= minimalna 60 kg
» maksymalna 80 kg

Potozenie Srodka ciezkosci miescito sie w granicach dopuszczonych przez
producenta. Stan techniczny szybowca nie miat wptywu na zaistnienie zdarzenia.

Do lotéw holowanych, wedtug IUwL, nalezato stosowac bezpiecznik zrywowy 677 daN.

1.6.2. Samolot Jak 12A

Czteromiejscowy gornoptat zastrzatowy o konstrukcji metalowej. Skrzydfa duralowe,
kryte ptétnem. Kadtub spawany z rur stalowych, pokrycie ptécienne. Podwozie
w uktadzie klasycznym z kétkiem ogonowym, state. Samolot byt wtasnos$cig prywatna.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
szybowiec MDM-1M SoloFox SP-8000 / samolot Jak 12A SP-YWZ,
25 czerwca 2017 r., Krakéw Czyzyny (EPKC)

Tabela 4. Informacje ogolne — samolot Jak 12A

Nr fabryczny Znaki Nr Data
RIS eIy Fligelleet ptatowca rozpoznawcze | rejestru rejestru
1960 WSKPZL . 30123 SP-YWZ 4108 22.06.2007
Warszawa Okecie
Pozwolenie na wykonywanie lotow w kategorii specjalnej do: 07.07.2017r.
Pozwolenie radiowe wazne do: b/d

Samolot posiadat wazne ubezpieczenie OC.

Dane masowe:

— maksymalna dopuszczalna masa w locie: 1435 kg

Potozenie Srodka ciezkosci miescito sie w granicach przewidzianych w IUwL. Masa
I wywazenie nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

W dniu 1 czerwca 2017 r. wykonany zostat przeglad okresowy na podstawie POT-JAK
12A wyd. 1 z 27.05.2013 r. oraz Instrukcji eksploatacji i obstugi technicznej samolotu
Jak 12A SP-YWZ z silnikiem M14P, zmiana 3 z 01.03.2013 r. (dalej: 10T):

— pfatowiec — 50 godz. / 100 godz. /12 miesiecy;

— $migto — 100 godz. / 12 miesiecy, wykonano przeglad weryfikacyjny topat $migta
— przy nalocie od naprawy gtéwnej 348 godz.;

— wykonano sprawdzenie wystepowania peknie¢ stalowych okué zawieszenia
lotek przy dzwigarach lotek (zgodnie z dyrektywg SP-0001-2014A);

— przeglad okresowy zaczepu (zgodnie z biuletynem BE-002/SZDIIl, A56/97 pkt.
3d).

Przeglad nie wykazat wad i koniecznosci wprowadzenia ograniczen.

Czynnosci obstugowe po 300 godz. pracy silnika wykonane byly w zatwierdzonej
organizacji obstugowej i zgodnie z Instrukcjg Uzytkowania Silnika (nr 59273/
01/01/1989), Instrukcjg prac okresowych i prac z silnikiem M14P (wydanie czerwiec
2001 r.) oraz IOT. Nie wykazano usterek, nie sformutowano uwag ani ograniczen
eksploatacyjnych.

1.7. Informacje meteorologiczne

Lot odbywat sie w warunkach VMC, przy oswietleniu dziennym. Na podstawie mapy
wiatrowej z sieci telemetrycznej maksymalna predkos¢ wiatru w Sierczy (10 km na
potudnie od EPKC) wynosita okoto 17 kt (8,8 m/s). Predkos¢ srednia wiatru
odnotowana w godzinach 13-14 UTC wynosita 4,2 m/s (rys. 5). W chwili startu na
kierunku pasa 29 predkos$¢ wiatru wynosita 15-18 kt (okoto 7,7-9,3 m/s), z kierunku
240°. Podczas lagdowania samolotu holujgcego na tym samym kierunku predkos¢
wiatru wynosita 13 kt (okoto 6,7 m/s), z kierunku 230°.
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Rys. 5. Dane dotyczace wiatru pochodzgce ze stacji telemetrycznych (1 — Krakéw Wola Justowska; 2
— Igotomia; 3 — Siercza) na dzieh zdarzenia, godz. 13 UTC [zrodio: CBPM Krakow]

Bezpieczne lgdowanie awaryjne na kierunku 11, w warunkach porywistego i wiejgcego
z duzg predkoscig tylnego wiatru, po przyziemieniu we wschodniej czesci pasa
startowego nie byto mozliwe. Pozostate czynniki meteorologiczne nie miaty wptywu na
przebieg zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. kacznosé

Szybowiec byt wyposazony w radiostacje poktadowg typu AR-4201. Samolot byt
wyposazony w radiostacje typu Bendix King. Radiostacje poktadowe samolotu
holujgcego oraz szybowca dziataty prawidiowo i byty ustawione na czestotliwosci
lgdowiska — ,Czyzyny Radio” 135,180 MHz. Jednak ze wzgledu na duze natezenie
ruchu w trakcie pokazoéw, wymiana korespondencji pomiedzy cztonkami zespotu byta
utrudniona. Nagranie korespondencji zostato zabezpieczone i przestane przez PAZP
do PKBWL, postuzyto do odtworzenia przebiegu i dalszej analizy zdarzenia.

1.10. Informacje o lotnisku

Wypadek miat miejsce na lgdowisku Krakow-Czyzyny (EPKC), zarzgdzanym przez
Muzeum Lotnictwa w Krakowie. Lgdowisko posiada pas betonowy 11/29 o wymiarach
610x50 m. Wzniesienie lgdowiska — 717 ft (219 m).

Stan nawierzchni lgdowiska byt zty (uszkodzone znaczne fragmenty pasa), co
potwierdzono w trakcie badania incydentu PKBWL nr 1303/17 (uszkodzenie samolotu
Piper Cub podczas startu do lotu pokazowego w tym samym dniu).
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1.11. Rejestratory poktadowe
Nie byto.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Przyziemienie ze schowanym podwoziem na betonowej powierzchni lgdowiska
spowodowato uszkodzenia w wyniku intensywnego dziatania sit tarcia na dolng
powierzchnie kadtuba. Szybowiec, przemieszczajgc sie po betonie (a nastepnie przez
kilka metréw po trawie), uderzyt z duzg predkoscig w drzewo, gdzie zakohczyt dobieg.
Zapobiegto to zderzeniu z siatkg ogrodzenia i widzami. Kontakt szybowca z drzewem
nastgpit prawym skrzydtem, w odlegtosci 2,5 m od kadtuba. Szybowiec obrdcit sie o
okoto 70° wokét osi pionowej, w prawo. Doszlo do zlamania kadluba w czeSci
zaskrzydtowej, wytamania prawej lotki oraz oddzielenia sie koncowki prawego skrzydta
wraz z mocowaniem systemu pirotechnicznego (rys. 6).

Rys. 6. Widok szybowca w chwili uderzenia w drzewo na przedtuzeniu pasa 11
[zrédio: W. Gorgolewski]
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Rys. 7. Schemat sytuacyjny [zrodto: Google Earth / PKBWL]
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Sita uderzenia byta niszczgca dla konstrukcji (patrz pkt 1.3.1). Wszystkie elementy,
ktore oddzielity sie od struktury, znajdowaty sie w jej poblizu.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne
1.13.1. Pilot szybowca MDM-1M Fox
Po zdarzeniu opuscit kabine o wtasnych sitach. Pomimo braku widocznych obrazen

ciata zostat przewieziony do szpitala na obserwacje. Diagnoza wykazata uszkodzenia
kregostupa, wymagajgce rehabilitacji.

1.13.2. Pilot samolotu Jak 12A

Bez obrazen.

1.14. Pozar
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia

Zerwanie bezpiecznika liny holowniczej wymusito na pilocie szybowca wdrozenie
procedury awaryjnego lgdowania.

Duza predkos$c¢ przyziemienia podczas lgdowania z tylnym wiatrem i brak mozliwosci
jej wytracenia przed zderzeniem z drzewem (grupg drzew) stanowita wysokie ryzyko
odniesienia obrazeh przez pilota. Prawidlowo zapiete 5-punktowe pasy
bezpieczenstwa zminimalizowaty negatywne skutki zderzenia.

Samolot holujgcy wylgdowat bez nastepstw powodujgcych zagrozenie dla zdrowia
czy zycia pilota.

1.16. Testy i badania
Wykaz wykonanych czynnosci:

— wykonano dokumentacje fotograficzng na miejscu zdarzenia;

— wykonano pomiary terenu w miejscu zdarzenia;

— przeprowadzono badanie stanu technicznego szybowca, w tym ciggtosci
uktaddéw sterowania;

— przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjng szybowca, dokumentacje
szkoleniowg pilota oraz jego nalot na typie;

— uzyskano oswiadczenia pilotéw uczestniczgcych w zdarzeniu;

— wykonano analize przebiegu lotu.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej
Na miejscu znajdowaty sie stuzby zabezpieczenia pokazéw, w sktad ktoérych
wchodzity:

— Policja;

— Straz Pozarna;
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— Pogotowie Ratunkowe;

— Stuzba Ochrony Lotniska,;
— Agencja Ochrony;

— Pracownicy Muzeum.

Pierwsze osoby funkcyjne znalazly sie na miejscu zdarzenia po okoto 30 s od jego
zaistnienia.

1.18. Informacje uzupetniajace

Zgodnie z §15 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku
(Dz.U. 35 poz. 225) powiadomiono podmioty zainteresowane o mozliwosci zapoznania
sie z projektem raportu koncowego. Pilot samolotu nie wnidst uwag do tresci raportu,
natomiast pilot szybowca wnidst uwagi, ktére zostaty czesciowo uwzglednione.

Zdjecia i opisy w raporcie wykonane sg przez PKBWL, chyba ze wskazano inaczej.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA
2.1. Poziom wyszkolenia

Pilot szybowca pozostawat w ciggtym treningu, wykonywat regularnie loty samodzielne
treningowe na akrobacje oraz loty instruktorskie.

W ocenie zespotu badawczego kwalifikacje, poziom wyszkolenia oraz doswiadczenie
obu pilotéw zespotu byty wystarczajgce do bezpiecznego wykonania zadania.

2.2. Organizacja lotow

W dniu zdarzenia predkos¢ wiatru byta duza, dodatkowo wystepowaty jego porywy.
Podczas wykonywania operacji z lgdowiska EPKC, w razie usterki po starcie, z uwagi
na brak miejsca do lgdowania poza terenem lgdowiska, zgodnie z procedurg nalezy
wykonaé¢ dowrét do lgdowania ,z wiatrem”. Lgdowanie w przypadku awarii silnika
stwarza duze ryzyko wypadku.

Wczesniejsze raporty Komisji (m.in. raport PKBWL nr 1303/17) zawieraty komentarze
dotyczace ztego stanu nawierzchni betonowej pasa startowego lgdowiska Krakow-
Czyzyny. Mimo to, w kolejnych latach Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego wydawat
zgody na organizacje pokazow lotniczych w ramach Matopolskiego Pikniku Lotniczego
w tej samej lokalizacji ze wzgledu na dziatania podjete przez organizatora. Wedtug
oswiadczen zarzgdzajgcego, betonowa droga startowa zostata wyremontowana,
a niektére przeszkody znajdujgce sie na jej przedtuzeniu (m.in. czes¢ drzew) — zostaty
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usuniete. Jako dziatania profilaktyczne po wypadku, organizator pokazéw zaostrzyt
rowniez procedury przylotéw i odlotéw na lgdowisko EPKC3.

Zdaniem Komisji przeszkody istniejgce w najblizszym otoczeniu w dalszym ciggu
istotnie obnizajg bezpieczenstwo wykorzystania lgdowiska do celéw lotniczych.

2.3. Statek powietrzny — samolot Jak12A

Podczas startu doszto do chwilowego pracy zespotu napedowego, objawiajgcego sie
spadkiem mocy, nierownomierng pracg i silnymi wibracjami. Po zerwaniu liny
holowniczej przez szybowiec, wibracje samolotu ustaty. Poniewaz silnik pracowat,
mozliwym okazato sie wykonanie bezpiecznego podejScia do lgdowania. Stan
techniczny samolotu przed lotem nie budzit zastrzezen pilota. Przeglad po 300 godz.,
wykonany pod koniec maja 2016 r., nie wykazat nieprawidtowo$ci.

Po zdarzeniu, w dniu 1 sierpnia 2017 r., wykonano specjalng obstuge silnika (po
wypracowaniu 354 godz.). W tym celu silnik zostat wybudowany z ptatowca.
Poswiadczenie obstugi wydane po dokonanych ogledzinach silnika nie zawierato
adnotacji o wykrytych usterkach. Samolot wrécit do eksploatacii.

Poniewaz Zaden z pozostatych uczestnikdw pokazow Matopolskiego Pikniku
Lotniczego nie zgtaszat nieprawidtowosci w pracy silnika, Komisja odstgpita od
badania jakosci paliwa.

Dokumentacja przeglgdéw i prac obstugowych samolotu SP-YWZ byta prowadzona
prawidtowo, samolot w momencie startu byt zatankowany, a Komisja nie znalazta
dowodow na wystgpienie problemow ze sprawnoscig techniczng przed lotem.

Nie udato sie ustali¢ przyczyny chwilowej niesprawnosci zespotu napedowego.

Do Komisji nie wptynety zgtoszenia o pdzniejszych problemach technicznych
z samolotem, w zwigzku z czym Komisja odstgpita od dalszych badan.

2.4. Przebieg zdarzenia

W locie holowanym dowddcg zespotu jest pilot samolotu, ale w krytycznej fazie lotu
pilot szybowca nie zareagowat od razu na jego polecenie i nie wyczepit sie.
Natychmiastowe wyczepienie bez zapasu wysokosci i predko$ci mogto doprowadzi¢
do przeciggniecia i utraty kontroli nad szybowcem, takze wysokos¢ i konfiguracja tuz
po starcie byly nieodpowiednie do wykonania dowrotu do Igdowania. Ze wzgledu na
gestg zabudowe mieszkaniowg na przedtuzeniu pasa, nie byto mozliwe lgdowanie na
wprost.

Pilot szybowca nie byt pewny, czy ma sie wyczepi¢ i probowat upewni¢ sie drogg
radiowg co do zamiarow pilota samolotu holujgcego. Wymiana korespondencii
pomiedzy pilotami byta nieskuteczna — nie styszeli sie wzajemnie. Pilot szybowca
oswiadczyt, ze tuz przed zerwaniem bezpiecznika siegat do uchwytu wyczepu, ale nie

3 Procedury Operacyjne Muzeum Lotnictwa Polskiego — wydanie | z dnia 5 czerwca 2018 r.
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zdazyt za niego pociggng¢. Prawdopodobnie w tym momencie nastgpito zerwanie
bezpiecznika liny holowniczej.

Po zerwaniu bezpiecznika liny pilot szybowca skierowat sie bezposrednio do
lgdowiska, otwierajgc hamulce aerodynamiczne i decydujgc o lgdowaniu ,z wiatrem”.
Podwozie pozostawato w pozycji ,schowane” (rys. 8), poniewaz lewa reka pilota
trzymata dzwignie hamulcéw aerodynamicznych.

Przy tak silnym wietrze (por. rys. 9) dowrét i ciasny manewr do Ilgdowania na pasie 11
byt praktycznie niemozliwy, co wykazat réwniez samolot, odchodzgc na drugi krag i
Igdujgc na pasie 29. Analiza materiatéw filmowych dostarczonych Komisji potwierdza,
ze predkos¢ szybowca podczas podejscia do lgdowania z tylnym wiatrem byta zbyt
duza. Skutkowato to przyziemieniem dopiero pod koniec pasa i nie umozliwiato
bezpiecznego zatrzymania sie.

Wytracenie pozostatej energii podczas zderzenia szybowca z drzewem pozwolito
unikng¢ obrazen osob trzecich (widzow znajdujgcych sie poza strefg dla publicznosci,
na przedtuzeniu pasa 11).

Rys. 8. Konfiguracja szybowca nad pasem [Zrédto: pilot szybowca]

Zdaniem Komisji wydtuzenie prostej do lgdowania umozliwitoby skonfigurowanie
szybowca i wytracenie nadmiaru predkosci, ale niosto ryzyko zwigzane z wykonaniem
niskiego manewru nad przeszkodami terenowymi na progu pasa 11 (po stronie
zachodniej). Ze wzgledu na deficyt czasu, w jakim znajdowat sie pilot, ocena sytuacji
byta znacznie utrudniona.
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-
Duza predkos$¢ wiatru

Rys. 9. Szybowiec w trakcie wykonywania zakretu do pasa — widoczna mata wysokosé nad pasem i

predkosc¢ wiatru w chwili zdarzenia [zrodto: pilot szybowca]

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji

1)

2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

9)

Pilot szybowca posiadat uprawnienia oraz kwalifikacje do wykonywania lotow
szybowcem akrobacyjnym SoloFox, miat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie
klasy 2/LAPL;

Pilot samolotu posiadat uprawnienia oraz kwalifikacje niezbedne do
wykonywanego zadania, miat wazne orzeczenie lotniczo lekarskie klasy 1;
Piloci nie znajdowali sie pod wptywem alkoholu;

W chwili zdarzenia predko$¢ wiatru w osi pasa byfa na tyle duza, ze utrudniata
lgdowanie awaryjne na kierunku przeciwnym do kierunku startu (pas 11), nawet
przy prawidtowym podejsciu do lgdowania;

Stan nawierzchni pasa startowego nie miat wptywu na zdarzenie, jednak nie
nadawat sie do bezpiecznego wykonywania operacji startow i lgdowan;
Szybowiec byt sprawny, a jego stan techniczny nie miat wptywu na zaistnienie
zdarzenia;

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czesC¢ oddzielita sie od szybowca
w trakcie lotu;

Wyczepienie szybowca nastgpito na skutek zerwania bezpiecznika liny
holowniczej;

Konfiguracja zderzenia sprzyjata minimalizacji obszaru zniszczen
w obrebie kabiny pilota;
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10) Chwilowa niesprawnosc¢ silnika samolotu holujgcego przyczynita sie do
wystgpienia sytuacji awaryjnej;

11) PKBWL nie ustalita przyczyny chwilowej niesprawnosci silnika samolotu
holujgcego.

3.2. Przyczyny wypadku
W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujgce przyczyny wypadku lotniczego:

1) Chwilowa niesprawnosé samolotu holujacego;
2) Zbyt duza predkos¢ szybowca wzgledem ziemi w trakcie podejscia do
ladowania.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego byty:

1) Turbulencja, duza predkos¢ wiatru i wystepowanie porywow wiatru;

2) Nieskuteczna wymiana korespondencji pomiedzy pilotem holujgcym a pilotem
szybowca,

3) Przeszkody terenowe na kazdym kierunku lgdowania;

4) Niewielka wysokos$¢ na etapie planowania i wykonania manewru podejscia do
lagdowania przy deficycie czasu.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie sformutowata zalecen
dotyczgcych bezpieczenstwa.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

RAPORT KONCOWY 19z 19



