Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
WYPADEK 2017/1302
UCHWALA
z dnia 28 kwietnia 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: | Szybowiec, MDM-1M SoloFox / Samolot, Jak 12A
Znaki rozpoznawcze SP: SP-8000 / SP-YWZ

Data zdarzenia: 25 czerwca 2017 r.

Miejsce zdarzenia: EPKC

Po rozpatrzeniu Raportu Koricowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
lotniczego przedstawionego przez Zesp6t Badawczy PKBWL, dziatajac na podstawie
Art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z péZn. zm.) oraz §16
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 .
w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkoéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 25 czerwca 2017 r. zespét samolot-szybowiec wystartowat z lgdowiska EPKC
Krakow-Czyzyny w celu przebazowania szybowca na lotnisko EPKP Krakow-
Pobiednik. Po starcie zesp6t wznosit sie po prostej, z predkoscig ok. 130 km/h, a po
osiggnieciu wysokos$ci 50 m odchylit tor lotu w lewo, w celu nabierania wysoko$ci
bezposrednio w rejonie ladowiska a nie nad terenem zabudowanym. Na wysokosci ok.
100 m AGL pilot samolotu zaobserwowat silne wibracje, spadek mocy i nierowng prace
silnika i przekazat drogg radiowa komende do wyczepienia dla pilota szybowca.
Potwierdzit swoje zgdanie przechylajac samolot ze skrzydta na skrzydio. Nastgpnie,
zabezpieczajac predkosé, pilot samolotu holujacego kontynuowat zakret w lewo, ze
znizaniem do ladowiska. Pilot szybowca nie wyczepit liny holowniczej. Gdy samolot
rozpoczat gwaltowne manewrowanie do awaryjnego ladowania, nastgpito zerwanie
bezpiecznika liny. Pilot szybowca, pozbawiony samolotu holujacego, wykonat ciasny
dowrdt do pasa i podejscie na duzej predkosci, ladujac ,z wiatrem”. Szybowiec, ze
schowanym podwoziem, przyziemit na koricu pasa startowego, wypadajgc nastepnie
Z pasa i uderzajac w drzewo. Doznat powaznych uszkodzen strukturalnych.

Pilot szybowca, pomimo braku widocznych obrazen ciata, zostat przewieziony do
szpitala na obserwacje. Pilot samolotu, po nieudanej prébie ladowania z wiatrem (silnik
pracowat), przeszedt na drugi krag i bezpiecznie wylgdowat na kierunku 29.
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2. Przyczyna zdarzenia:
1) Chwilowa niesprawnos¢ samolotu holujacego;

2) Zbyt duza predko$é szybowca wzgledem ziemi w trakcie podejscia do
ladowania.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

1) Turbulencja, duza predkos¢ wiatru i wystepowanie porywéw wiatru;

2) Nieskuteczna wymiana korespondencji pomiedzy pilotem holujgcym a pilotem
szybowca;

3) Przeszkody terenowe na kazdym kierunku ladowania;

4) Niewielka wysoko$¢ na etapie planowania i wykonania manewru podej$cia do
ladowania przy deficycie czasu.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane

przez uzytkownika statku powietrznego:

Nie zaproponowano.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji
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