PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

POWAZNY INCYDENT
zdarzenie nr: 1709/17
samolot Piper P-32R-301T, OH-1JO

21.07.2017 r. - EPGD

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Pavistwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
dotyczgce okoliczno$ci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecer dotyczqcych bezpieczehistwa, ktére zostalo
sporzqdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzqdzenia. Proces badania zdarzenia lotniczego
nie moze by¢ traktowany jako ostatecznie zakonczony. Badanie moze zostaé wznowione w razie ujawnienia
nowych informacji lub zastosowania nowych technik badawczych, kiére mogq mie¢ wplyw na inne, niz zawarte
w raporcie, sformulowanie przyczyn, okolicznosci i zalecer dotyczgcych bezpieczefistwa. Badanie zdarzen
lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa
migdzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej, obowiqzujgcef w postgpowaniach innych organdw zobowigzywanych
do podejmowania dzialah w zwiqzku z zaistnieniem zdarzenia lotniczego. Komisja nie orzeka co do winy
i odpowiedzialnosci. Sformulowania zawarte w raporcie, w zwigzku z art. 5 ust. 5 rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq by¢ raktowane jako wskazanie winnych
lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania raportu do
celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, moze prowadzié do blednych wnioskéw i
interpretacji. Raport zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg byé przygotowywane
Jedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Numer ewidencyjny zdarzenia 1709/17

Rodzaj zdarzenia | POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia | 21 lipca 2017 r.

Miejsce zdarzenia | AD EPGD

Rodzaj, typ statku powietrznego | Samolot Piper PA-32R-301T Turbo Saratoga

Dowodca SP |  Pilot turystyczny

Smiertelne | Powaine | Lekkie B €
obraZen

- - - 3

Liczba ofiar / rodzaj obrazen

Nadzorujacy badanie | Andrzej Bartosiewicz

Podmiot badajacy | PKBWL

Sklad zespolu badawczego | Andrzej Bartosiewicz

Forma dokumentu | RAPORT KONCOWY

Zalecenia NIE

Adresat zalecen NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania 12.02.2018 r.

STRESZCZENIE

Dnia 21 lipca 2017 r. okoto godz. 11.00 UTC zatoga samolotu Piper PA-32R wykonujaca lot
z EPWR do EFHF zglosita pojawienie si¢ dymu w kabinie. Zaloga nie deklarowata sytuacji
EMERGENCY i postanowila kontynuowaé lot w kierunku EPGD, gdzie o 13.51 UTC
wyladowata na RWY 11, a nastgpnie skotowata w TWY L. W trakcie kolowania widoczny
byl dym i plomiefi wydobywajacy si¢ z silnika samolotu. Po zatrzymaniu sie samolotu
oraz opuszczeniu go przez zaloge i pasazerke, ZLSP' przystapita do gaszenia palacego sie
samolotu. Po ugaszeniu pozaru samolot zostal przepchniety na sektor trawiasty lotniska

w okolicy PPS1. Zadna osoba bioraca udzial w locie nie doznala obrazen. W wyniku

! ZLSP — Zaktadowa Lotniskowa Straz Pozarna — Port Lotniczy Gdansk Sp. Z o. 0.
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oddzialywania plomieni przedziat silnikowy i silnik samolotu ulegty uszkodzeniu.
Bezposrednig przyczyng pozaru bylo przepalenie si¢ przewodu olejowego, ktéry miat kontakt

z kolektorem wydechowym silnika.
1. INFORMACJE FAKTYCZNE 1 ANALIZA
1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

Dnia 21 lipca 2017 r. okoto godz. 11:00 UTC do GAT ACC EPWW sektor BD wplyneto
zgloszenie od zalogi samolotu Piper PA-32R-301T Turbo Saratoga wykonujacej lot wedtug
przepisow Y (IFR/VFR) z EPWR do EFHF znajdujacej si¢ w okolicach punktu
nawigacyjnego TUPUR na FL100, o pojawieniu si¢ dymu w kokpicie samolotu. Zaloga
potwierdzila, ze nie zgtasza sytuacji EMERGENCY i poprosila o informacje dotyczaca
najblizszych lotnisk. Po otrzymaniu informacji o AD EPPO i AD EPSC zaloga samolotu
zglosita che¢é kontynuowania lotu w kierunku AD EPGD stwierdzajac, ze samolot jest pod
kontrolg. Zatoga otrzymala zezwolenia na wykonywanie lotu bezposrednio do AD EPGD. Po
osiggnigciu granicy sektora samolot zostal przekazany na lacznoé¢ z APP EPGD a nastepnie
TWR EPGD. Zatoga nie zglosita sytuacji EMERGENCY i nie zadala asysty strazy pozarnej.
Okolo godz. 13:20 UTC kil TWR EPGD poinformowal stuzby lotniskowe o lecacej
w kierunku lotniska awionetce i sytuacji na jej pokladzie. Samolot wyladowat bezpiecznie na
RWY 11 AD EPGD o godz. 11:51 UTC, po czym skotowat w TWY F a nastepnie TWY L,
gdzie czekato na niego 5 zastepow ZLSP. W trakcie kotowania widoczny byt dym i plomien
wydobywajacy si¢ z silnika samolotu. Po zatrzymaniu si¢ samolotu zaloga i pasazerka
opuscili go samodzielnie, a ZLSP przystapita do akcji gasniczej (szczegdlty podano w pkt.
1.14). Po ugaszeniu pozaru samolot zostat przepchnigty na sektor trawiasty lotniska w okolicy
PPS1. Zadna osoba biorgca udzial w przedmiotowym locie nie doznata obrazen, W wyniku
oddzialywania plomieni przedziat silnikowy i silnik samolotu oraz jego osprzet ulegty
uszkodzeniu. Przyczyng pozaru bylo przepalenie si¢ przewodu instalacji olejowej silnika, co
doprowadzito do zaplonu wyciekajgcego z niego oleju. Uszkodzenie przewodu bylo
spowodowane jego bezposrednim kontaktem z kolektorem wydechowym silnika, wskutek

niewlasciwego montazu przewodu oraz braku ostony termicznej powyzszego.

1.2. Obrazenia osb.

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
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Powazne - =

Nieznaczne (nie byto) 2 1

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Wszystkie uszkodzenia statku powietrznego powstaly na skutek pozaru w przedziale
silnikowym samolotu, ktérego Zrodlem byl olej wyciekajacy z przepalonego przewodu
instalacji olejowej. Uszkodzeniu ulegl przedzial silnika, ostony, przewody i osprzet

zamontowany na silniku.

Rys.1. Uszkodzenia przedziatu silnikowego — widok ogdlny.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot lecagcy — obywatel Finlandii, me¢zczyzna, lat 35, licencja PPL(A) — wydana w dniu
24.02.2017 r. aktualna do 31.10.2018 r., ostatnie badania lekarskie przeprowadzone w dniu
28.02.2015 r. - 2/LAPL wazne do 28.08.2020 r., nalot ogélny okoto 370 godz. na SEP(L), na
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typie jak w zdarzeniu 15 godz., nalot w dniu zdarzenia okolo 3 godz., poprzedni lot w dniu
19.07.2017 r. niecate 6 godz.

Pilot monitorujacy — obywatel Finlandii, mgzczyzna, lat 58, licencja PPL(A), ATPL (frozen),
nalot okoto 7100 godz. na SEP(L), na typie jak w zdarzeniu ok. 300 godz., ostatnia kontrola
przeprowadzona w dniu 06.02.2017 r., ostatnie badania przeprowadzone w dniu 14.09.2016 r.
aktualne do 12.09.2017 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Platowiec - jednosilnikowy szescioosobowy wolnonosny dolnoplat o konstrukcji metalowej
z podwoziem chowanym z kotkiem przednim.

Producent Piper Aircraft Corporation
Typ statku powietrznego PA-32R-301T

Nr fabryczny platowca 32R-8229035

Rok budowy 01.01.1982r.

Liczba rodzaj i typ silnika 1/ TIO-540 / tlokowy
CofA? —data wydania/waznosci 01.09.2011 r./ ---

ARC® — data waznoéci 31.03.2018 .

CofR* — data wydania 01.09.2011 .

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 2608 godz.

Nalot platowca od ostatniego remontu lub przegladu 9 godz.

Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu 41 godz.

Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych 14.07.2017 r.
— rodzaj przegladu przeglad roczny/po 100 godz. lotu;
— przy nalocie calkowitym 2599 godz.;
— wykonano w organizacja obslugowa — Finlandia.

Samolot zostal kupiony przez obecnego whasciciela w 2011 r. (poprzednim krajem rejestracji
byla Wielka Brytania). Po zakupie samolot poddany zostal przegladowi w Finskiej
organizacji Part 145 i uzyskal Finskie CofA. Od tego czasu samolot regularnie poddawany
byt przeglagdom wylacznie w certyfikowanych organizacjach Part 145 w Finlandii. Podczas

% CofA — Certificate of Airworthiness ($wiadectwo zdatnosci do lotu).
* ARC — Airworthiness Review Certificate (po§wiadczenie przegladu zdatnosci do lotu).
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jednego z nich w 2014 r. na samolocie wymienione zostaly wszystkie przewody gietkie,
w tym przewod olejowy ktéry uleglt przepaleniu podczas zdarzenia. Najprawdopodobniej
wowczas nowy przewod olejowy zostal zamontowany niewlasciwie. Nie ustalono czy
w trakcie w/w przegladu oslona termiczna przewodu P/N 38469-002 nie zostala
zamontowana, czy nie bylo jej juz wczesniej.

Producent samolotu potwierdzil, ze przewdd olejowy zostal zamontowanv niewlasciwie
a ostona termiczna powinna by¢ zainstalowana.

Mech.compl Ref. PN: - SN:32R-8229035
Job: 28 [Actiontaken 7 Sign: Hes:
ADBS-26-02 - Mootiorin iimensuodattimen vaihio J 61’147‘ L)
Mech Insp.
Dete: __
gt 7 [P
Mech insp.
Dais; H
W’M Hrs:
Mach nsp.
000 e o= boated oin " b lows
Job: 28 |Action taken Sign: Hrs:
M3125 - Kierroslukumittarin tarkastus —
. 7
Printed: 17.01.2014 08:48 by.: DEFAULT USER Form SAM.4/2 Page 7

Rys. 2. Karta zadaniowa z przegladu po 100 godz. lotu z 2014 r. Kolorem czerwonym
zaznaczono zadanie dotyczace wymiany przewodéw - Moottoritilan taipuisien
letkujen vaihto® oraz adnotacje po prawej - Tehty®

1.7. Informacje meteorologiczne.

W dniu zdarzenia na godz. 11.55 UTC METAR i TAF dla EPGD przedstawialy sig
nastepujaco:

METAR EPGD 211200Z 09010K'T9999 OVC02015/13 0.1014=;

TAF EPGD 211130Z 2112/2212 09008KT 9999 BKN020 TEMPO 2112/2116 3000 SHRA
BKNO15CB=.

* CofR — Certificate of Registration (§wiadectwo rejestracji).

’ Moottoritilan taipuisien letkujen vaihto (wymiana elastycznych wezy w komorze silnika).

¢ Tehty (wykonano).
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1.8. Pomoce nawigacyjne.

Naziemne i pokiadowe srodki nawigacyjne byly sprawne i zapewnialy okreélenie polozenia

statku powietrznego.

1.9. L.acznosé.

Naziemne i pokiadowe srodki tacznosci, byly sprawne i zapewnialy dwustronng lacznosé

pomiedzy zatogg a stuzbami naziemnymi.

Slugsk
3]
Kaszalin
5
Ea :
. ,? Miastko
,
".
Polcayn-zdre) -
szcggc'ﬁek-
DrawskiPark Pyt
 Krajobrazowy -
‘ | Krgjobrazawy o -
\. 7 5w b ‘Cﬂzapl'nek )
" Ziotow
A
3
3
ki
‘Poznar
©
Lubor
Ul
{15+ ]

£2:] 5 89

Kaszubski Park Gdan:
Krajobrazowy.. o e
i ‘omarski *. £ A
Zespbl,
. B
Ey\°ow
d e, Tozew
¢ i L w0
oA |
? i Y .
1\ S % e -
‘Eho‘gimcc E,“M Ay Allr } 7 I
Caluchéw ﬁ:ﬁ’ - oA
o & 7 s
- i
? € k L (535 TP
ATy 9 K 3]
. Wigbork = e "
. = i ~
y =
Naklo nad-”" T L
: Nulaeclg.s 2 3 T
1] 5 o R X
TS 4
1 4t ¥
2 g =
* o Xra
A L) P95 > T
9 £l 2 2y
E = .
o 8 L < Z i
N
Gniezno|
] e

281

£30

EBraniewo
Elbt
bt
Pa
]
\ el
Y

Rys. 3. Na rysunku pokazano miejsce — punkt nawigacyjny TUPUR, w ktérym
zaloga poinformowata GAT ACC EPWW o sytuacji na pokladzie.

Strzatkg niebieska na Rys. 3. Pokazano kierunek z jakiego leciat samolot, zielonymi

najblizsze lotniska wskazane przez organ ATC, czerwong wybér zatogi.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Do pozaru samolotu doszto na AD EPGD: 54° 22° 48" N, 18° 27’ 34” E.

RAPORT KONCOWY
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1.11. Rejestratory pokladowe — brak.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu — nie dotyczy.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne — bez obrazen.

1.14. Pozar.

Przebieg akcji gasniczej opisano w oparciu o Meldunek nr 2187/1101001-0779 ZLSP.

Data i czasy akcji gasniczej:
— zauwazenia 21.07.2017 r. godz. 13:207;
— zgloszenia do jednostki 21.07.2017 r. godz. 13:45;

— dojazdu pierwszej jednostki 21.07.2017 r. godz. 13:53;
— lokalizacji 21.07.2017 r. godz. 14:00;
— usunigcia 21.07.2017 r. godz. 14:15;
— powrotu ostatniej jednostki  21.07.2017 r. godz. 14:30;

— laczny czas trwania akcji 45 min.

Sity i srodki biorace udzial w dzialaniach:

~ ZLSP pojazdy — 5 osoby — 8;
- SG pojazdy — 2 osoby — 4;
— Policja pojazdy — 1 osoby — 2;
- SOL pojazdy — 4 osoby — 7.

Sprzet uzyty w akciji gasniczej:

- Jednostki Ochrony Przeciwpozarowe;j:

e samochody gasnicze cigzkie 33

e samochody operacyjne 1%

¢ samochody ratownictwa medycznego L.
— Inne jednostki:

e samochody osobowe 3

Rodzaj przeprowadzonych dzialan:

— podawanie $§rodkéw gasniczych w natarciu;

— schladzanie obiektéw, urzadzen itp.;

RAPORT KONCOWY
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Samolot Piper P-32R-301T, OH-IJO,AD EPGD, 21.07.2017 r.

zabezpieczenie miejsca zdarzenia;
przemieszczanie elementéw konstrukcji, urzadzen, maszyn;

okreslenie stref zagrozenia.

Zuzyte srodki gasnicze, zaopatrzenie wodne:

proszek 75 kg;

woda 2,00 m>.

Opis i przebieg dzialan ratowniczych

Sytuacja: o godz. 13:20 TWR Gdansk przekazat do dyzurnego ZLSP informacje, ze do
AD EPGD zbliza si¢ samolot PA-32R zglaszajacy wczesniej pojawienie sie dymu
w kabinie. Samolot wedtug uzyskanych informacji znajdowat si¢ okoto 20 min lotu od
lotniska, na poktadzie znajdowaty si¢ trzy osoby, paliwa miat na okoto 4 godziny lotu.
Pilot wedtug informacji z TWR Gdansk nie zadat asysty strazy pozarnej. Majac jednak
na wzgledzie bezpieczenstwo operacji lotniczej caly stan osobowy ZLSP postawiony
zostal w stan gotowosci. O godz. 13:45 zastepy GCBAPr12/100/500, BCBAPr
12/54/250, SLRmed i SLRR, w zwiazku z planowanym ladowaniem samolotu, udaty
si¢ na APRON 1. Samochéd GCBAPr5,5/50/150 bedacy na zabezpieczeniu
tankowania innego samolotu réwniez udat sie na APRON 1. Podczas ladowania bylo
wida¢ dym wydobywajacy sie z samolotu.

Dzialania: Po przyziemieniu samolotu i zjezdzie z RWY 11 w TWY F widziane byty
ptomienie wydobywajgce si¢ z komory silnika oraz dym przestaniajacy kabing. Drzwi
do kabiny samolotu byly uchylone. Po zatrzymaniu samolotu na drodze TWY L
zaloga i pasazerka samolotu opuscili natychmiast kabine - samodzielnie. Migjsce
zdarzenia zostalo zabezpieczone. Jeszcze trakcie kolowania zastepy ZLSP podjechaty
na bezpieczng odleglos¢ do samolotu, a po jego zatrzymaniu do komory silnika
podany zostal poczatkowo proszek gasniczy z gasnicy proszkowej, jednoczednie
rozwinigto lini¢ gasnicza wodna z zadaniem chlodzenia kabiny samolotu oraz lini¢
gasniczg proszkowg z zadaniem ewentualnego dogaszenia komory silnika. Linie te
zostaly rozwinigte z samochodu GCBA Pr 5,5/50/150. Dziatania przy uzyciu gasnicy
proszkowej nie daly pozytywnego rezultatu i tylko przygasily pozar natomiast prad

gasniczy proszku podany z samochodu pozwolit ugasié¢ pozar w komorze silnika. Po

7 Wszystkie czasy dotyczace akcji ratowniczej podano w LMT.
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otwarciu oston silnika, pradem gasniczym proszku dogaszono palace si¢ elementy.
Podawano jednoczesnie prad gasniczy wody w celu schiodzenia kabiny samolotu. Po
ugaszeniu pozaru po konsultacji z dyzurnym portu i wlascicielem przepchano samolot
z drogi TWY L na pozycj¢ bezpieczna, nie zagrazajacg innym statkom powietrznym -
w okolice hangaru, gdzie schlodzono silnik pradem wody. Dzialania zostaty
zakonczone o godz. 14:29, na miejscu zdarzenia pozostawiony zostal zastep

GCBAPrl2/100/500 celem nadzorowania statku powietrznego.

Rys. 4. Przebieg akcji gasniczej w EPGD.

1.15. Czynniki przezycia.
Zatoga i pasazerka nie doznali obrazen i opuscili samolot samodzielnie.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono ogledziny statku powietrznego w miejscu zdarzenia. W wyniku przegladu
przedziatu silnikowego samolotu ustalono jednoznacznie, iz Zrodtem pozaru byl olej
silnikowy wydostajacy si¢ z uszkodzonego przewodu (charakter uszkodzenia zostat pokazany
na Rys. 5).
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Rys. 5. Przedziat silnika z widocznym uszkodzeniem przewodu instalacji olejowej.

Przeanalizowano dokumentacj¢ obslugowa samolotu, w wyniku czego ustalono, ze krotko
przed zdarzeniem samolot przeszedt pomy$lnie coroczny/100 godz. przeglad

w certyfikowanej organizacji obstugowe;j.

Przeglad po 100 godz. lotu obejmuje swoim zakresem, miedzy innymi sprawdzenie
przewodéw i ziaczy olejowych pod katem wyciekéw, zabezpieczenia, ocierania, wgniecen
i peknig¢. Na rys. 6 pokazano widok przedziatu silnika w trakcie przedmiotowego przegladu,
z ktérego wynika, Zze podczas niego przewdd znajdowal si¢ w bezposredniej bliskosci

kolektora wylotowego a na kolektorze nie byla zamontowana ostona termiczna.

Samolot zostal dopuszczony do lotu z niewlasciwie zamontowanym przewodem olejowym
oraz brakujgcg ostong termiczng przedmiotowego przewodu (poprawnie zamontowany

przewdd z zainstalowang ostong termiczng pokazano narys. 7).

Ostatnia wymiana przewodow instalacji olejowe;j silnika wykonana zostala w styczniu 2014

roku, przez certyfikowang organizacje obstugows.
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Rys. 6. Widok silnika z przewodem Rys. 7. Widok silnika z przewodem
olejowym  zamontowanym  nad olejowym  zamontowanym  pod
kolektorem wylotowym. kolektorem oraz ostong termiczng.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej — nie dotyczy.
1.18. Informacje uzupelniajace — brak.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
W badaniu zastosowano standardowe metody badawcze.
2. WNIOSKI KONCOWE.
2.1. Ustalenia komisji.

1. Zaloga posiadala wymagane uprawnienia do wykonania lotu oraz wazne badania

lotniczo-lekarskie.
2. Pogoda nie miata wplywu na zaistnienie zdarzenia lotniczego.

3. W 2014 roku na samolocie wymienione zostaly wszystkie przewody gietkie
w przedziale silnikowym.
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4. W trakcie wymiany przewodow gigtkich w przedziale silnikowym jeden z nich zostat
zamontowany nieprawidlowo — przewod ktory ulegl przepaleniu podczas zdarzenia.

5. Przez ponad 3 lata samolot latat z niewla$ciwie zamontowanym przewodem instalacji

olejowej silnika.

6. Samolot byl regularnie poddawany przegladom w certyfikowanych organizacjach
obstugowych.

7. Zadna organizacja obstugujaca samolot (po 2014 roku) nie zauwazyla niewlasciwie
zamontowanego przewodu olejowego oraz braku ostony termiczne;j.

8. Bezposrednio przed przylotem do Polski samolot poddany zostal przegladowi
rocznemu - po 100 godz. lotu .

9. W momencie pojawienia si¢ dymu w kabinie, zaloga podjela niewlasciwg decyzje
o kontynowaniu lotu do EPGD.

10. Podczas kotowania po lagdowaniu w EPGD w przedziale silnikowym samolotu wybucht
pozar.

11. Akcja gasnicza zostala przeprowadzona natychmiast po skolowaniu samolotu
zRWYI11l w TWY L i zatrzymaniu si¢ w okolicy stanowiska 36 EPGD.

12. Zadna z 0s6b bedacych na pokladzie nie doznata obrazen.

2.2. Przyczyny powaznego incydentu:

1) Nieprawidlowy montaz przewodu instalacji olejowej silnika.
2) Brak oslony termicznej przewodu instalacji olejowej silnika.

3) Brak reakcji ze strony organmizacji obslugujacych samolot na brak oslony
i nieprawidlowo zamontowany przewod olejowy.

2.3. Czynnik majacy wplyw na zaistnienie zdarzenia -

Decyzja zalogi o kontynuowaniu lotu do EPGD zamiast do najblizszego
czynnego lotniska.

3. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA.

Pafstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie sformulowala zalecen

dotyczacych bezpieczenstwa.
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