RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2197/17

Rodzaj zdarzenia:

Wypadek

Data zdarzenia:

17 sierpnia 2017 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko EPKA

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-9 bis Bocian 1E

Znak rozpoznawczy SP:

SP-2662

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Kielecki

Dowoddca SP:

Uczen-pilot szybowcowy

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Smiertelne | Powaine Lekkie Be? ,
obrazen
1

Nadzorujacy badanie:

Jacek Bogatko

Podmiot badajacy:

Aeroklub Kielecki

Sklad zespolu badawczego:

Wojciech Niedbatla, Jerzy Domagala,
Marcin Berkowicz.

Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 11.09.2018

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci
zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri dotyczqcych bezpieczenstwa. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach
profilaktycznych w oparciu o obowigzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku przepisami Rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. 2010, nr 295, poz. 35) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate
zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania tresci niniejszego raportu do
celéw innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do blednych wnioskéw i interpretacji. Raport
niniejszy zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg byé przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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1. Rodzaj zdarzenia:
WYPADEK
2. Badanie przeprowadzil:
Aeroklub Kielecki
3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
17.08.2017 r., godz. 14:30 (czasy podane w raporcie sg czasami LMT).
4. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Lotnisko Mastow (EPKA).

5. Miejsce zdarzenia:

Wypadek miat miejsce na wschodniej granicy lotniska w Mastowie, wspotrzedne geograficzne:
N 50° 53°49”° E 20° 44’ 28"’ (ilustracja nr 1).
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llustracja nr 1. Lotniske w Mastowie EPKA. Na ilustracji zaznaczono miejsce Wypadku.

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen:
Szybowiec SZD-9 Bocian 1E SP-2662 (ilustracja nr 2). Wiasciciel szybowca i uzytkownik
Aeroklub Kielecki.
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copyright Aleksander Lorenz
llustracja nr 2. Szybowiec SZD-9 Bocian 1 Bis w hangarze na lotnisku w Maslowie.

W wyniku wypadku catkowicie rozbity zostatl przod szybowca z kabing pilota, zniszczone
zostato prawe 1 lewe skrzydto, kadlub ulegt ztamaniu na wysokos$ci krawedzi sptywu skrzydet.

Szybowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu (ilustracji nr 3).

s > - 3 ; ROk N
llustracja nr 3. Widok na uszkodzony szybowiec po wypadku.

7. Typ operacji:
Lot szkolny Zadanie IV, Cwiczenie 2 — nauka esowania.

8. Fazalotu:
Podejscie do ladowania — krétka prosta, ok. 200m od progu pasa.
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9. Warunki lotu:

Lot wg przepisow VFR w warunkach VMC, pora dnia: popoludnie o§wietlenie dzienne.
10. Czynniki pogody:

Warunki pogodowe nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.
11. Organizator lotow:

Aeroklub Kielecki.

12. Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego i podroznego:
Uczen-pilot: mezczyzna lat 42, ukonczone zadanie I — szkolenie podstawowe za wyciagarka.
KWT wazne do 22.04.2018 r. Nalot ogdlny na szybowcach 7 h 20 min (w tym na szybowcu

bocian 6 h 08 min. Zestawienie lotow przed zdarzeniem.

Typ SPi Czas

Data rejestracja Pilot/Uczen | instr./Pasazer Zadanie | Lotnisko odlotu |Start | Ladowanie | lotu
2017-08- ['SZD-9 1E SP- PILOT

15 2662 UCZEN INSTRUKTOR1 /7 EPKA 08:20 |08:26 00:06
2017-08- |SZD-9 1E SP- PILOT

15 2662 UCZEN INSTRUKTOR1 /7 EPKA 08:38 |08:43 00:05
2017-08- |SZD-9 1E SP- PILOT

15 2662 UCZEN /8 EPKA 09:04 |09:09 00:05
2017-08- | SZD-9 1E SP- PILOT

15 2662 UCZEN 1/8 EPKA 09:16 | 09:22 00:06
2017-08- |SZD-9 1E SP- PILOT

15 2662 UCZEN 1/8 EPKA 09:29 | 09:34 00:05
2017-08- {SZD-9 1E SP- PILOT

15 2662 UCZEN 1/8 EPKA 12:08 |12:13 00:05
2017-08- |SZD-9 1E SP- PILOT

15 2662 UCZEN /8 EPKA 12:28 [12:32 00:04
2017-08- |SZD-9 1E SP- PILOT

15 2662 UCZEN i/8 EPKA 12:40 {12:45 00:05
2017-08- |SZD-9 1E SP- PILOT

16 2662 UCZEN INSTRUKTOR1 v/1 EPKA 16:39 |(16:44 00:05
2017-08- |SZD-9 1E SP- PILOT

16 2662 UCZEN INSTRUKTOR1 v/1 EPKA 16:57 |[17:03 00:06
2017-08- |SZD-9 1E SP- PILOT

16 2662 UCZEN v/1 EPKA 17:47 {17:50 00:03
2017-08- |SZD-9 1E SP- PILOT

16 2662 UCZEN /1 EPKA 18:01 |18:03 00:02
2017-08- |SZD-9 1E SP- PILOT

17 2662 UCZEN INSTRUKTOR2 1IV/2 EPKA 13:06 |13:09 00:03
2017-08- |SZD-9 1E SP- PILOT

17 2662 UCZEN INSTRUKTOR2 V/2 EPKA 13:19 |[13:23 00:04
2017-08- |SZD-9 1E SP- PILOT

17 2662 UCZEN INSTRUKTOR2 v/2 EPKA 13:35 |{13:38 00:03
2017-08- |SZD-9 1E SP- PILOT

17 2662 UCZEN INSTRUKTOR2 1V/3 EPKA 13:53 [13:58 00:05
2017-08- | SZD-9 1E SP- PILOT

17 2662 UCZEN INSTRUKTOR2 \v/4 EPKA 14:07 |14:11 00:04
2017-08- |SZD-9 1E SP- PILOT

17 2662 UCZEN Iv/2 EPKA 14:27 |14:30 00:03

Nalot w ostatnich 24 godzinach: 0 h 38 min, nalot w ostatnich 90 dniach: & h 23 min.

Orzeczenie lotniczo- lekarskie klasy 2, bez ograniczen, wazne do 07.06.2019 .

13. Obrazenia zalogi:

Bez obrazen.
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14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu zdarzenia po wykonaniu serii pi¢ciu lotéw z instruktorem na doskonalenie ladowania
(. ¢wiczenia: esowanie, wybor pola i pozorne ladowanie w terenie przygodnym, ladowanie
z wiatrem) uczen-pilot wystartowal do pierwszego samodzielnego lotu w danym dniu. Lot
odbywat si¢ na tym samym egzemplarzu szybowca co loty instruktorskie. Po sprawdzeniu
tacznosci odbyl si¢ wzlot za wyciggarka. Uczen-pilot miat wykona¢ w tym locie samodzielne
esowanie na podej$ciu do pasa 29R. Po wleceniu do strefy esowania wykonat pierwszy ,,es”
w nieprawidlowag stron¢ — od lotniska w lewo. Nastepnie pomimo polecen instruktora
wydawanych droga radiowg ,, Bocian wychodz na prostq” kontynuowal esowanie. Uczen —
pilot wykonat kolejnego ,,es” w lewo z wysoko zadartg nad horyzont maska szybowca. Padto
kolejne polecenie ,,Bocian wychodz na prostg”. W trakcie wykonywania ,esa”, gdy
szybowiec zwrdcony byt przodem w strong¢ lotniska, instruktor wydat kolejne polecenie
, Bocian oddaj drgzek” z uwagi na ryzyko wejscia szybowca w korkociag. Uczen-pilot
zareagowal z opdznieniem i oddat drazek sterowy bedac zwrécony na kierunek okoto 200°.
Nastepnie wprowadzit szybowiec w prawy zakret przy duzym pochyleniu. W tym momencie
koncéwka prawego skrzydia zahaczyt o wierzcholek drzewa. Spowodowalo to rotacje
szybowca 1 zderzenie si¢ z ziemig prawa koncowka skrzydta. Nastepnie szybowiec obracajac
si¢ uderzyl kabing o powierzchni¢ $cierniska, wykonat obrot o 180° wokot swojej osi
pionowej i zatrzymat sie. Uczen-pilot po rozpigciu pasow opuscit samodzielnie kabing.
Stuzby alarmowe zostaly natychmiast poinformowane o zdarzeniu. Pilot przewieziono do
szpitala. Pilot zostat przebadany na obecno$¢ alkoholu w organizmie z wynikiem 0,00 mg/l.

Przyblizong trajektori¢ lotu i szkic miejsca wypadku przedstawiono na ilustracji nr 4.

Trajektoria lotu szybowca

.. Miejsce uderzenia
kadfuba o ziemie

Miejsce zetkniecia
sie prawej koncowki
skrzydla z drzewami

Miejsce zetkniecia sie
korncowki prawego
skrzydfa z ziemiqg

x Google Earth |
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llustracja nr 4. Na ilustracji zaznaczono kierunek z jakiego wial wiatr w momencie startu szybowca.

Zaznaczono przyblizong trajektorie lotu szybowca.

Strona5z6



15.

16.

17.

18.

Przyczyny zdarzenia:
Przyczyna zdarzenia byla niepoprawna budowa kregu nadlotniskowego i rozpoczecie
manewru esowania w niepoprawng strone¢ (od lotniska) na zbyt malej wysokosci, oraz

niestosowanie si¢ do polecen instruktora.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:
Zdarzenie omowiono z uczniami - pilotami w dniu wypadku. Zastosowano tygodniowa
przerwe w lotach szkolnych.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

1. Zwraca¢ uwage na budowe kregu — szczegdlnie w przypadkach lotéw niestandardowych,

takich jak esowanie i manewry na matej wysokosci.
2. Cwiczenie esowania wykonywaé nad terenem wolnym od przeszkéd terenowych.

Zalaczniki:
Album fotografii, szkic przebiegu lotu, szkic miejsca wypadku.

KONIEC

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
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