PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2278/17

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 26 sierpnia 2017 r.
Miejsce zdarzenia: Lodi-Lublinek (EPLL)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-9bis Bocian

Dowddca SP: Uczeni-pilot szybowcowy
Smiertelne Powaine Lekkie bBef{ .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: Lot
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Patrycja Pacak
Podmiot badajacy: Uzytkownik
Skiad zespolu badawczego: NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu (raport)

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakoniczenia badania: 27 kwietnia 2018 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 26 sierpnia 2017 r. uczen-pilot wykonywat loty za wyciggarkg na szybowcu SZD-9bis
Bocian w ramach szkolenia podstawowego. Podczas drugiego samodzielnego startu, po ok. 4-5 s od
momentu przejscia z fazy lagodnego do stromego wznoszenia, na wysoko$ci ok. 80 m, nastgpito
zerwanie liny wyciagarkowej. Pilot zabezpieczyl predko$é¢ przechodzac ze wznoszenia do lotu
slizgowego 1 wyczepil koncowke liny wyciggarkowej. Chwile pdzniej instruktor nadzorujacy
zauwazyl, ze szybowiec ponownie zaczyna zwigksza¢ kat natarcia na skrzydle i zakrecaé w lewo od
kierunku startu, w zwigzku z czym drogg radiows polecit pilotowi oddaé drazek w celu nabrania

predkosci. Pilot zareagowat prawidtowo, jednak w chwile pdzniej szybowiec zndéw zaczal tracié
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predkosé. Instruktor jeszcze raz polecit pilotowi odda¢ drazek, zabezpieczy¢ predkosé i wykonaé
ladowanie na wprost. Pilot zareagowat na polecenie, zabezpieczyl predko$é i otworzyt hamulce
aerodynamiczne rozpoczynajac podejécie do ladowania. Szybowiec przyziemil na zwigkszone;
predkosei i odbit sig od ziemi wykonujac tzw. ,kangura”. Po powtérnym przyziemieniu podczas
dobiegu wytoczyt si¢ poza pas. Nastapilo uderzenie koncowks lewego skrzydia o znak STOP
ustawiony na drodze technicznej po zachodniej stronie pasa trawiastego, co spowodowalo
uszkodzenie koficowki skrzydla i obrét wokoét osi pionowej szybowea o 180° wzgledem kierunku
ladowania (Rys. 2). Szybowiec zatrzymat si¢ ok. 20 m dalej (Rys. 3). Pilot nie doznat Zadnych

obrazen ciala.

Rys. 213 Miejsce zatrzymania si¢ szybowca — widok w kierunku ladowania oraz §lad pozostawiony w nawierzchni

lotniska po plozie ogonowe]j obracajacego sig szybowca [Zrédto: Uzytkownik]
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W dniu zdarzenia start wylozony byt na kierunku pasa 25L. Zgodnie z AIP Polska w uzytku byla
wydtuzona czg$¢ pasa trawiastego lotniska EPLL, zwiekszajaca jego dtugo$é z 700 m do 1000 m
(Rys. 4). Wiatr do startu za wyciagarka podany w komunikacie meteorologicznym zmienny, tylno-
boczny. Predkos¢ wiatru wynosita ok. 1-2 m/s, w zwiazku z czym tylna skladowa wiatru byla

niewielka.
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Rys. 4 Schemat lotniska EPLL [Zrédto: AIP Polska]

Moment gwattownej zmiany kata wznoszenia wiaze si¢ ze zwigkszeniem obcigzenia na linie,
sprzyjajac mozliwosci wystgpienia sytuacji awaryjnej. Zerwanie liny wyciggarkowej ponizej 100 m
wymaga od pilota szybkiej reakcji w celu zabezpieczenia prgdkosci niezbednej do lotu $lizgowego
przy niewielkim marginesie bezpiecznej wysokosci. Wariant lgdowania na wprost podczas
przerwania ciggu bezposrednio po przejsciu do fazy stromego wznoszenia ¢wiczony jest w trakcie
przeszkolenia z sytuacji awaryjnych przy starcie za wyciggarkg. Uczen-pilot zareagowat poprawnie
na zerwanie liny, jednak po zabezpieczeniu predkosci i wyczepieniu kofncowki liny zbyt diugo
czekal z podjeciem decyzji o ladowaniu na wprost. Szczegdlnie w przypadku, gdy nie ma sktadowe;j

czotowej wiatru, dtugo$¢ pasa dostepnego do ladowania szybko maleje.
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Zblizanie si¢ do zakresu krytycznego kata natarcia zaréwno poprzez $ciagniecie drazka sterowego
na siebie, jak i wykonywanie zakrgtow na zbyt malej predkosci, moze doprowadzié do
przeciggnigeia szybowca, a w konsekwencji korkociggu na wysokosci uniemozliwiajacej skuteczne
wyprowadzenie.

Uczen-pilot zareagowat prawidlowo na polecenia przekazane drogg radiowa przez instruktora
nadzorujgcego lot — zabezpieczyl ponownie predko$é i otwierajgc hamulce aerodynamiczne
wykonal lgdowanie na wprost. Duza predkos$¢ przyziemienia wplyneta na zwigkszenie dlugosci
dobiegu, co z kolei spowodowalo wytoczenie si¢ szybowca poza pas trawiasty i uderzenie

w znajdujace si¢ przy drodze technicznej znaki pionowe.
Przeglad szybowca nie wykazat innych uszkodzen.
Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego:

Uczen-pilot lat 35 w trakcie szkolenia do licencji SPL, nalot ogdlny 6h 25 minut, lgcznie 65 lotéw
na tym typie szybowca. W dniu zdarzenia wykonat 6 lotow, w tym 4 loty kontrolne z instruktorem.
Byt to drugi samodzielny lot ucznia-pilota. W dniu poprzedzajacym zdarzenie wykonat 5 lotéw z

instruktorem. Posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy II wazne do 22.07.2022 1.

Uczen-pilot zostal przebadany na zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu z wynikiem
negatywnym.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1) Prawdopodobna zbyt gwaltowna zmiana kata wznoszenia, co moglo przyczynié¢ si¢ do

zerwania liny wyciggarkowej;
2) Zbyt pézno podjeta decyzja o ladowaniu na wprost;
Okolicznosci sprzyjajace:
e deficyt czasu ucznia-pilota zwigzany z wystapieniem sytuacji awaryjnej na matej wysokosci;
e start z wiatrem tylno-bocznym;
Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

1) Przeprowadzono szczegoétowg kontrole lin wyciggarkowych;

2) Przeprowadzono szkolenie pilotéw i ucznidow-pilotéw z zakresu postepowania w sytuacjach
awaryjnych i niebezpiecznych;

3) Zorganizowano szkolenie personelu, w trakcie ktérego omowiono zdarzenie;

4) Postanowiono potozy¢ dodatkowy nacisk w trakcie szkolen na nauke zabezpieczania predkosci

w poszczegolnych fazach startu i zachowanie poszczegdlnych faz startu;
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Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko

Nadzorujacy badanie:

Patrycja Pacak
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