PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2 6 74 /1 7

Rodzaj zdarzenia: Incydent
Data zdarzenia: 30 wrzesien 2017
Miejsce zdarzenia: Lgdowisko Swidnik
Rodzaj, typ statku powietrznego: TS5-8 Bies
Dowédca SP: Pilot zawoedowy/liniowy
Smiertelne Powaine Lekkie Bef" ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obraten
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Jerzy Girgiel
Podmiot badajacy: PKBWL
Skiad zespolu badawczego: Nie wyznaczono
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Informacja o zdarzeniu
Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie
Data zakoriczenia badania: 23.01.2018 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 30.09.2017 1. statek powietrzny TS-8 ,,Bies” znaki rejestracyjne SP- YLS po kompleksowej
odbudowie pod nadzorem Urzedu Lotnictwa Cywilnego w prywatnym zakladzie w Swidniku-
wykonywal pierwsze loty na Ladowisku Swidnik. Prywatny wilasciciel narodowosci francuskiej,
pilot liniowy, wraz z polskim pilotem do$wiadczalnym uczestniczacym (wg jego o$wiadczenia)
”...w pierwszych lotach wilasciciela tego samolotu w charakterze obserwatora” zgodnie
z procedurg sprawdzili gotowo$¢ samolotu do lotu. Miejsce w pierwszej kabinie samolotu zajat

pilot wlasciciel, ktory zlozyt oswiadczenie nastgpujacej tresci: .,...przyjechatem do Polski celem
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odbycia szkolenia lotniczego”, a w drugiej pilot szkolacy, ktory demonstrowat sposdb kotowania

nastepnie start z asekuracjg, czterokrotne starty i lgdowania oraz manewry szkoleniowe. Podczas
ostatniego ladowania pilot z pierwszej kabiny nie miat $wiadomosci, ze nie mial wysunigtego
podwozia, a zdal sobie z tego sprawg w momencie dotkniecia samolotu do podloza. Nie znat
przyczyny niewysunigcia si¢ podwozia, dopuszczal natomiast mozliwo$¢ swojego bledu jak
rowniez bledu pilota z tylnej kabiny. Pilot z tylnej kabiny stwierdzil, ze podczas ostatniego
ladowania zastal poinformowany o wypuszczeniu podwozia i poprawno$ci wskazan sygnalizacji
wypuszczenia podwozia (trzy zielone lampki), dodatkowo sprawdzit wskazniki mechaniczne
wypuszczania podwozia na skrzydlach. Stwierdzil réwniez poprawno$¢ wypuszczenia podwozia
poprzez Swiecenie zielonych lampek w tylnej kabinie. O tym, ze podwozie bylo schowane
zorientowal si¢ tuz przed przyziemieniem, gdy bylo juz za nisko i zbyt pdzno na reakcje, a $miglo
ulegato juz destrukcji. Samolot zatrzymat si¢ po 150 m dobiegu ,,na brzuchu” w osi pasa. Pilotujacy
nie poniesli zadnych obrazen i o wilasnych sitach opuscili kabine samolotu. Zaloga zostata
przebadana pod wzgledem zawarto$ci alkoholu w wydychanym powietrzu z wynikiem 0,0 mg/l. Po
przetransportowaniu samolotu do hangaru i ustawieniu na podno$nikach mechanik w obecnosci
wlasciciela dokonal trzykrotnej proby wypuszczania i chowania podwozia, ktore chowato

i wypuszczalo si¢ prawidlowo, a sygnalizacja swietlna i mechaniczna byla sprawna.
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(foto: p. Jakub Baltyn)

(foto: p. Jakub Baltyn)
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(foto: p. Jakub Baltyn)

Warunki atmosferyczne:
Nie miaty wplywu na zaistniate zdarzenie.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Prawdopodobng przyczyna jest blad w technice pilotowania, polegajacy na nie wypuszczeniu
podwozia do ladowania przez zaloge w nakazanym miejscu, w locie po kregu.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:
Nie podjeto.
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

il
Imie i nazwisko P94f/lpism

Nadzorujacy badanie: Jerzy Girgiel W
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