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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczehstwa, ktéry zostat sporzadzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan dotyczacych przyczyn,
okolicznosci i zalecenh dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2018
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Skroty i akronimy

ATC

ATO

CAA/ULC

CAMO

CGISC

EPMO

FR/RK

LMT

POH/IUwL

SCAAI/
PKBWL

SMS

TWR

UAC/USP

UTC

Air Traffic Control

Approved Training Organisation

Civil Aviation Authority of the
Republic of Poland
Coutinuing Airworthiness

Management Organisation

Center of Gravity

ICAO code - Modlin Airport

Final Report

Local Mean Time

Pilot Operating Handbook

State Commission on Aircraft

Accidents Investigation

Safety Management System

Tower

Ultralight Aircraft

Coordinated Universal Time

Stuzba kontroli ruchu lotniczego

Zatwierdzona organizacja

szkoleniowa
Urzad Lotnictwa Cywilnego

Organizacja zarzadzania ciggtg

zdatnoscig do lotu

Srodek ciezkosci

Kod ICAO lotniska w Modlinie
Raport koncowy

Sredni czas lokalny

Instrukcja Uzytkowania w Locie

Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych
System zarzadzania

bezpieczehstwem

Wieza (kontroli ruchu lotniczego)
Ultralekki statek powietrzny

Uniwersalny czas skoordynowany
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Informacje ogodlne

Numer ewidencyjny zdarzenia 3088/17
Rodzaj zdarzenia WYPADEK
Data zdarzenia 16 listopada 2017
Miejsce zdarzenia Modlin EPMO
Rodzaj, typ statku powietrznego Smigtowiec ultralekki Dynali H3
Znaki rozpoznawcze SP SP-HELI
Uzytkownik/Operator SP Prywatny podmiot gospodarczy*

Dowddca Sp | Pilot ultralekkiego statku powietrznego (UACP)

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazen
_ _ — 2
Wiadze krajowe i zagraniczne uLC
poinformowane o zdarzeniu
Podmiot badajacy PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy Nie byto
Dokument zawierajgcy wyniki RAPORT KONCOWY
Zalecenia TAK
Adresat zalecen Prezes ULC
Data zakonczenia badania 29 maja 2019

1 Petna nazwa podmiotu oprocz jego nazwy zawiera takze imie i nazwisko wtasciciela, ze wzgledu na
anonimizacje w RK postuzono sie terminem ogdinym.
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Streszczenie

W dniu 16 listopada 2017 roku o godzinie 13:12 LMT? na lotnisku w Modlinie (EPMO)
pilot $migtowca ultralekkiego Dynali H3 EasyFlyer ,SPORT”, o znakach
rozpoznawczych SP-HELI wykonywat lot z pasazerem zainteresowanym podjeciem
szkolenia na tym typie smigtowca. Podczas demonstrowania mozliwosci Smigtowca
w zawisie na matej wysokosci (1,5 do 2 m), doszto do jego zderzenia z ziemig. Pilot
i pasazer nie odniesli zadnych obrazeh i o wiasnych sitach opuscili kabine

$migtowca. Smigtowiec zostat znacznie uszkodzony.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespo6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Mieczystaw Wyszogrodzki kierujgcy zespotem (cztonek PKBWL);
Andrzej Bartosiewicz cztonek zespotu (cztonek PKBWL);
Dariusz Fratczak cztonek zespotu (ekspert PKBWL).

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Utrata kontroli nad smigtowcem podczas wykonywania manewréw na malej

wysokosci.

Czynniki sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia:

1) Przekroczenie maksymalnej masy do startu smigtowca o 40 kg (8,93 %).

2) Przekroczenie maksymalnej masy catkowitej w kabinie, do bezpiecznego
lotu 0 22 kg (14,67 %).

3) Przekroczenie skrajnego przedniego potozenia srodka ciezkosci o 17 mm
(12,5 %).

4) Niezachowanie warunku dotyczacego poprzecznego wywazenia
smigltowca.

PKBWL po zakonczeniu badania sformutowata ponizsze zalecenie dotyczgce

bezpieczenstwa.
Prezes ULC

Zweryfikowac¢ jakos$¢ zatwierdzanej podmiotom lotniczym dokumentacji oraz podjgé

kroki zmierzajgce do wyeliminowania nieprawidtowosci w przysztosci.

2 Czasy w raporcie wyrazono w LMT- Local Mean Time (w dniu zdarzenia UTC+1).
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historialotu

W dniu 16 listopada 2017 roku o godz.13:12 LMT na lotnisku w Modlinie (EPMO),
pilot $miglowca ultralekkiego przystgpit do realizacji lotu komercyjnego.
Lot wykonywany byt wedtug przepisbw VFR bez sktadania planu lotu.
Zadanie polegato na prezentacji mozliwosci Smigtowca na @ ziemi
i W powietrzu osobie zainteresowanej podjeciem szkolenia na tym typie Smigtowca.
Po dokonaniu przegladu przedlotowego pilot uruchomit sSmigtowiec i po
kilkuminutowym podgrzaniu zespotu napedowego oraz po uzyskaniu zgody z TWR
EPMO podlotem przebazowat Smigtowiec w ustalony rejon. Bedgc w rejonie helipadu
pilot wykonat kilka startow i lgdowan a nastepnie przystgpit do prezentacji
przemieszczania sie Smigtowca bokiem w lewo i prawo oraz obrotow. Manewry
wykonywane byly na wysokosci od 1,5 do 2 m nad ptaszczyzng trawiastg w rejonie
bez przeszkdd. W trakcie prezentacji obrotu w lewo (rozpoczetego z kursem
potudniowym) pilot stracit kontrole nad drgzkiem skoku okresowego?, zanim odzyskat
panowanie nad drgzkiem $migtowiec pochylit sie na nos oraz przechylit w prawo

przechodzgc jednoczesnie na znizanie.

W wyniku powyzszego, prawa ptoza smigtowca zaryta o ziemie, co jeszcze bardziej
zwiekszyto jego przechylenie. Chwile po6zniej doszto do kontaktu fopat wirnika
gtownego 4 z powierzchnig ziemi, w wyniku czego ulegly one zniszczeniu,
a sSmigtowiec przewrQcit sie na prawy bok. Pilot wylgczyt silnik i gtéwny wytgcznik
pradu po czym opuscit kabine Smigtowca o wtasnych sitach, a nastepnie pomédgt
wydostaé sie z niego pasazerowi. W trakcie zdarzenia nikt nie odniost obrazen,
Smigtowiec natomiast ulegt znacznemu uszkodzeniu. Na miejsce zdarzenia przybyta
lotniskowa straz pozarna, ktéra zneutralizowata wyciek paliwa i zabezpieczyta

miejsce zdarzenia do chwili przybycia przedstawicieli PKBWL.

3 drgzek skoku okresowego = drgzek sterowy
4 wirnik gtowny = wirnik nosny

RAPORT KONCOWY
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1.2. Obrazenia osob

Urazy Zaloga Pasazerowie Inne osoby _
Smiertelne
Powazne
Lekkie
Brak 1 1 2

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia smigtowiec ulegt znacznemu uszkodzeniu. Gtéwne uszkodzenia

Smigtowca pokazano narys. 11 2.

Rys. 1. Uszkodzenia $migtowca — widok ogolny [zrodto: PKBWL].

Uszkodzeniu ulegty:

- topaty wirnika gtéwnego (rys. 1-A);

- prawa ptoza podwozia (rys. 1-B);

- tarcza sterujgca wirnika gtbwnego wraz z popychaczami (rys. 1-C);

RAPORT KONCOWY
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- statecznik poziomy (rys. 1-D);
- kabina zatogi (rys. 2-A i 2-B);
- 8migto ogonowe (rys. 1-D);

- mocowanie zastrzatow belki ogonowej (rys. 2-C).

Rys. 2. Uszkodzenia $migtowca: A - ostona kabiny, B - konsola, C - mocowanie zastrzatéw belki

ogonowej D - widok ogolny kabiny [Zzrédto: PKBWL].

Zespot napedowy $migtowca i uktad transmisji nie nosity zadnych widocznych sladow
uszkodzen (rys. 3-A i 3-B). Dzwignie skoku ogdlnego znajdowaty sie w skrajnym
gornym potozeniu (rys. 2-D), dzwignia skoku okresowego z mozliwoscig sterowania
z obu foteli znajdowata sie w pozycji zblizonej do neutralnej (rys. 4-A), oba prawe
orczyki znajdowaty sie w przednim potozeniu (rys. 4-B). Ciggtos¢ uktadu sterowania
zostata zachowana. Tarcza sterujgca reagowata na ruchy dzwigni skoku ogolnego
i drgzka skoku okresowego (w zakresie na jaki pozwalaty jej uszkodzenia), $migto

ogonowe reagowato na ruchy orczykow.
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W trakcie przeglgdu smigtowca nie stwierdzono oddzielenia sie jakiejkolwiek jego
czesci lub elementu (za wyjgtkiem pokazanych na rys. 2).

1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze)

Pilot - mezczyzna lat 60 posiadajgcy: bezterminowe Swiadectwo Kwalifikacii
Personelu Lotniczego pilota ultralekkiego statku powietrznego (do 495 kg), wydane
w dniu 24 sierpnia 2017 roku, uprawnienia do pilotowania $migtowca ultralekkiego
lgdowego UHP(L) wazne do 16 sierpnia 2022 roku oraz uprawnienie instruktora do
szkolenia na $migtowcach ultralekkich z uprawnieniami INS(H) wazne do 30
wrzesnia 2020 roku. Nalot ogdlny — 4608 godz. 34 min, w tym na smigtowcach —
2108 godz. 34 min, na wiatrakowcach — 2500 godz., na $migtowcu Dynali H3 - 19

godz. 34 min, Nalot w ciggu ostatnich 24 godzin — 10 min, w ciggu ostatnich 90 dni —

RAPORT KONCOWY
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75 godz. 49 75 godz. 49 min. Odpoczynek przed zdarzeniem okoto 40 godzin.

Zajmowane miejsce na pokfadzie — fotel lewy. Masa ciata — 84 kg.
Pasazer - mezczyzna posiadajgcy licencje pilota samolotowego PPL,

o nastepujgcych warunkach fizycznych: wzrost 194 cm, masa 88 kg.

1.6. Informacje o statku powietrznym

1.6.1. Informacje ogdlne

Smigtowiec Dynali H3 EasyFlyer ,Sport” jest ultralekkim dwumiejscowym
Smigtowcem zbudowanym w ukfadzie klasycznym z 2-topatowym wirnikiem gtownym
i 4-topatowym smigtem ogonowym.

KADLUB - kratownica wykonana ze stali nierdzewnej, do ktérej zamocowany zostat

silnik, kabina, belka ogonowa oraz przektadnia gtéwna i tylna.

KABINA — dwumiejscowa z uktadem siedzen obok siebie, z mozliwoscig sterowania

z obu foteli wykonana z wtdkna weglowego z ostong ze szkta akrylowego.

WIRNIK GLOWNY - dwutopatowy, z przegubami do zmiany skoku, péisztywny

z gtowicg hustawkowa, topaty wyciskane z aluminium.

GLOWICA WIRNIKA — sterowana popychaczami poprzez tarcze sterujgca,

zamontowana na maszcie wykonanym ze stali.

BELKA OGONOWA - aluminiowa belka podparta dwoma zastrzatami z kompozytu

weglowego.

SMIGLO OGONOWE - czterolopatowe, ze zmiang skoku, sztywne, bezprzegubowe,

topaty wykonane z kompozytu weglowego sterowane ciegtami.
PODWOZIE — ptozowe z kotami do holowania.

JEDNOSTKA NAPEDOWA - czterosuwowy, czterocylindrowy silnik w ukfadzie
bokser z zaptonem iskrowym, Rotax 912 ULS-I, o pojemnosci 1350 cm? z wtryskiem

paliwa.

PRZENIESIENIE NAPEDU — gtéwny uktad przeniesienia napedu i przektadnia gtébwna
— kota pasowe i 4 paski klinowe, tylny uktad przeniesienia napedu i przektadnia tylna

— wat.

RAPORT KONCOWY 10z 28



) Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigfowiec ultralekki, Dynali H3 SP-HELI, 16 LISTOPADA 2017, MODLIN EPMO

UKLAD STEROWANIA - zdwojony z mozliwoscig ztozenia drgzka skoku

okresowego po stronie pasazera® (na prawym fotelu).

Rys. 5. Smigtowiec ultralekki Dynali H3 EasyFlyer ,Sport” — widok ogélny [zrodto:

www .allegro.pl].

Nr _
Znaki Nr

Rok budowy Producent fabryczny ; Data rejestru
rozpoznawcze | rejestru

platowca

Dynali Helicopter
2017 H3-48-1650 SP-HELI 0985 25-04-2017

Company Belgia

Pozwolenie na wykonywanie lotow wydane w dniu: 19 lipca 2017 r.
wazne do: 18 lipca 2019 r.
Nalot ptatowca od poczgtku eksploatacii: 53 godz. 21 min

5 ,Przepisy zezwalajg na uzycie zdwojonego uktadu sterowania tylko podczas lotéw szkoleniowych
z instruktorem” - Instrukcja uzytkowania w locie i obstugi technicznej ultralekkiego $migtowca Dynali
H3 EasyFlyer ,SPORT”, Rozdz. 7.7.
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Liczba lotéw od poczatku eksploatacji: 93 loty

Data zabudowy silnika na ptatowiec: 16 marca 2017 r.

Maksymalna moc startowa: 110 KM

Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: 53 godz. 21 min

Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwnej: nie dotyczy

Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu: nie dotyczy

Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych: brak danych
przy liczbie godzin pracy: brak danych

wykonano w: brak danych

1.6.2. Obstuga techniczna i serwisowanie.

Zgodnie z zaleceniami producenta przeglagdy okresowe powinny byc¢
przeprowadzane co 25, 50, 100, 250, 500, 1000 i 2000 godzin. Przeglady po 25 i 50
godzinach lotu mogg by¢ wykonane przez pilota po ukonczeniu kursu szkoleniowego
z upowaznionym dystrybutorem. Przeglady po 100, 250, 500, 1000 oraz 2000
godzinach lotu muszg by¢ wykonane przez wykwalifikowanego technika

w autoryzowanym serwisie.
Firma Dynali zaleca przeprowadzanie petnego przeglgdu smigtowca co 12 miesiecy.

Wszystkie prace obstugowe muszg by¢ zapisywane w odpowiednim dzienniku, ktéry

musi zawiera¢ co najmniej nastepujgce informacje:

a) date wykonania pracy,

b) zarejestrowang liczbe godzin nalotu,
C) opis pracy i uwagi,

d) imie i nazwisko technika,

e) podpis kierownika.

Komisji nie przedstawiono Zadnego dokumentu potwierdzajgceqo wykonanie

czynnosci okresowych po 25 i 50 godzinach lotu. Ksiazka ultralekkiego statku
powietrzneqo, ktéry ulegt wypadkowi w Rozdziale IX — CZYNNOSCI OKRESOWE

nie zawierata zadnego wpisu.

DZIENNIK PRACY - Rozdziat VIII w/w ksigzki prowadzony byty niestarannie —

zawierat liczne poprawki i pomyiki, niektore wpisy byty nieczytelne.

RAPORT KONCOWY 12z 28
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1.6.3. Materiaty pedne i smary

Paliwo
— zalecane EN 228 Super (min. RON) 95, 98 lub UL91;
— sporadyczne benzyna lotnicza AVGAS 100 LL;
— ilos¢ 60 litrow;

— stan przed lotem® 351(25,2 kg)’.

Olej silnikowy
— zalecany 20W40 do 5W50 (syntetyczny, motocyklowy);
— ilos¢ 3,21

Ciecz chiodzaca silnik

— zalecany glikol 50%;
— ilos¢ 6.
Olej do przektadni gtdwnej

— zalecany do przektadni hipoidalnych (SWEPCO 201);
— ilos¢ 0,51

Olej do przektadni tylnej

— zalecany do przekfadni hipoidalnych (SWEPCO 201);
— ilos¢ 125 ml.

Olej do mechanizmu wolneqgo biequ

— zalecany FUCHS RENOLIN MR30 VG100:;
— ilos¢ 40 ml.

1.6.4. Masa i wywazenie smigtowca

Mase i potozenie srodka ciezkosci dla pustego smigtowca okresla sie dla kazdego
Smigtowca po zakonczeniu montazu. Masa pustego smigtowca nie moze w zadnym

razie przekroczy¢ masy pustego $migtowca podanej w instrukcji®.

Maksymalna masa do startu na poziomie morza -450 kg
Masa pustego Smigtowca -293 kg
Minimalna masa catkowita jednego pilota -50 kg
Maksymalna masa catkowita jednego pilota -125 kg

Maksymalna masa catkowita w kabinie, do bezpiecznego lotu 150 kg

® Wedtug Poktadowego Dziennika Technicznego oraz Dziennika Podrozy (PDT nr 17111).

" Przyjmujgc gestos¢ 720 kg/m3.

8 Instrukcja uzytkowania w locie i obstugi technicznej ultralekkiego $migtowca Dynali H3 EasyFlyer
~SPORT”.
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Maksymalna masa w przedziale bagazowym 10 kg

Na mase pustego smigtowca Dynali H3 EasyFlyer ,Sport” sktadajg sie:

— podstawowe wyposazenie do lotu;
— olej w silniku, oleje w przektadniach;
— ciecz chtodzgca;
— niezuzywalne paliwo.
Roéwnowaga podtuzna smigtowca jest zapewniona w zakresie pomiedzy skrajnym

tylnym i skrajnym przednim potozeniem srodka ciezkosci, odpowiadajgcym
potozeniom granicznym sprawdzonym w locie.
Wszystkie potozenia posrednie, pomiedzy skrajnym tylnym i skrajnym przednim

potozeniem srodka ciezkosci, sg dozwolone, 0 ile nie zostanie przekroczona

maksymalna masa do startu.

— punkt odniesienia maszt wirnika;
— dozwolone skrajne przednie wywazenie (od masztu) +136mm;
— dozwolone skrajne tylne wywazenie (od masztu) - 136mm.

Standardowe potozenie srodka ciezkosci dla pustego smigtowca Dynali H3 EasyFlyer
~SPORT” wynosi -136 mm (za masztem wirnika nosnego).
Potozenie Srodka ciezkosci dla pustego smigtowca SP-HELI wynosito - 85 mm

(51 mm w kierunku do przodu w odniesieniu do standardowego potozenia CG).

1.6.5. Réwnowaga boczna

Smigtowiec Dynali H3 EasyFlyer ,Sport” jest wyposazony w zdwojone organy
sterowania. Z wyjgtkiem lotéw jednoosobowych, w ktorych pilot musi zajmowac lewy
fotel, Smigtowcem Dynali H3 EasyFlyer ,Sport” mozna sterowa¢ z lewego lub
prawego fotela. W celu zapewnienia tatwego pilotazu $migtowca, lewa strona musi
zawsze bycC ciezsza od prawej.

Warunkiem wywazenia smiglowca, kompensujacym moment od sily cigqgu Smigta

ogonoweqo, jest umieszczenie na lewym siedzeniu ciezaru wiekszeqgo o 13 kg niz na

prawym siedzeniu® po to, Zeby maszt wirnika znajdowat sie w pionie w zawisie.

1.7. Informacje meteorologiczne

Warunki atmosferyczne wg informacji METAR oraz TAF dla lotniska Modlin EPMO

w dniu i na godzine zdarzenia przedstawiaty sie nastepujgco:

9 Wyjasnia to konieczno$¢ zajmowania przez pilota lewego siedzenia w locie jednoosobowym.
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Rys. 6. SIGNIFACANT przedstawiajgcy mape pogody z dnia zdarzenia [zrodto: IMGW].

METAR EPMO 161130Z 18004KT 1600 BR OVCO003 06/06 Q1026
METAR EPMO 161200Z 19006KT 1600 BR OVCO003 06/06 Q1026
METAR EPMO 161230Z 18004KT 2300 BR BKN004 06/06 Q1029

TAF EPMO 1611307 1612/1712 19005KT 1500 BKNO04
TEMPO 1612/1615 3500 BR BKNOO7

BECMG 1621/1624 500 BR SCT005 BKN025

PROB40 1700/1708 2500 BR

BECMG 1708/1711 26010KT

Ograniczenia srodowiskowe $migtowca:

Minimalna dopuszczalna temperatura zewnetrzna -15°C
Maksymalna dopuszczalna temperatura zewnetrzna +40°C
Maksymalna predkos¢ wiatru lub podmuchu 60 km/h
Maksymalna sprawdzona predkos¢ wiatru bocznego 30 km/h
Maksymalna predkos¢ wiatru tylnego do startu i lgdowania 30 km/h

Warunki meteorologiczne pozwalaty na wykonanie lotu. W momencie zdarzenia wiatr
wiat prostopadle (z lewej strony) do kierunku zawisu, z predkoscig ok. 11 km/h

(rys. 8-A) i mogt mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia.
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1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. tacznos¢

Smigtowiec byt wyposazony w radiostacje poktadowg typu ATR 833 zapewniajgca
dwukierunkowg tgcznos¢. Po zdarzeniu nagranie korespondencji zostato
zabezpieczona na  potrzeby badania. Korespondencja byta  czytelna
i potwierdzata obustronng tgczno$¢ pomiedzy TWR EPMO a SP-HELI.

1.10. Informacje o lotnisku

Wypadek miat miejsce na lotnisku Warszawa/Modlin kod ICAO — EPMO (52° 27’ 05”
N, 020° 39’ 07” E, ELEV 344 ft), miejsce zdarzenia pokazano na rysunku ponize;j.

'\ \
PAPI 3,5° N\
- \ \ DZ ELEV 342

\ ACL ELEV 346 \ Ag "N \

7\ TRARIG AREAT
\,ﬂ/‘:ﬁo E

N

APRON GA1
ACL ELEV 344 _

\ £ A g i o
: A\
e

52°27" 11" N\

Rys. 7. Lotnisko Modlin EPMO miejsce zdarzenia oznaczone kolorem czerwonym [zrédto: AIP
Polska].

1.11. Rejestratory pokiadowe
Smigtowiec nie byt wyposazony w rejestrator poktadowy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Do wypadku s$migtowca SP-HELI doszio w rejonie helipadu lotniska Warszawa-
Modlin EPMO (rys. 7 i 8).
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W trakcie wykonywania obrotu w lewo, w zawisie na wysokosci okoto 1,5 - 2,0 m,
doszto do gwattownego pochylenia Smiglowca na nos z jednoczesnym
przechyleniem w prawo, w wyniku czego prawa ptoza podwozia zaryla
w ziemie (rys.8 B i C) z kierunkiem okoto 280° (rys. 8 A i B), Smigtowiec pogtebit
przechylenie w konsekwencji czego doszto do kontaktu topat wirnika nosnego

z powierzchnig gruntu.

Rys. 8. Miejsce zdarzenia: A - Lotnisko Modlin EPMO [zrodto: Google], B i C — $lad po
uderzeniu prawej ptozy [zrodto: PKBWL].
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Rys. 9. Slad po zderzeniu fopaty wirnika gtéwnego z powierzchnig lotniska: A — widok
0golny, B — zblizenie [zrédto: PKBWL].

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Zatoga nie odniosta zadnych obrazen i o wiasnych sitach opuscita kabine smigtowca.
Pilot i pasazer nie znajdowali sie pod wplywem alkoholu. Pilot byt wypoczety,

czynniki fizjologiczne nie miaty wptywu na zaistniate zdarzenie.

1.14. Pozar

Pozar nie wystapit. Miejsce zdarzenia zostato zabezpieczone przez lotniskowg straz

pozarng.
1.15. Czynniki przezycia

Okolicznosci w jakich doszto do wypadku — niewielka wysokos¢ (1,5 — 2,0 m) oraz
fakt, iz pilot i pasazer byli zapieci w pasy bezpieczenstwa daty im mozliwosc
unikniecia obrazen. Pilot przed opuszczeniem kabiny smigtowca wypiat sie z paséw
bezpieczenstwa i po wyjsciu na zewnagtrz przystgpit do ewakuacji pasazera wypinajgc
go z paséw bezpieczenstwa, po czym pomodgt mu wydostaé sie na zewnatrz

Smigtowca.

1.16. Testy i badania

Wykonano ogledziny $migtowca na miejscu zdarzenia. Zadna cze$¢ $migtowca nie

oddzielita sie od niego przed zdarzeniem, a wszystkie uszkodzenia byty
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konsekwencjg zderzenia z ziemig. Sprawdzono ciggtos¢ uktadu sterowania — uktad
zapewniat sterowanie we wszystkich kierunkach. Wykonano ogledziny zespotu
napedowego i uktadu przeniesienia napedu — zespdt napedowy i ukfad przeniesienia

napedu nie nosity sladow niesprawnosci.
Wykonano dokumentacje fotograficzng miejsca zdarzenia.

Zabezpieczono nagranie z lotniskowej kamery przemystowej — na nagraniu widac

moment zderzenia Smigtowca z ziemia.

Zabezpieczono nagranie korespondencji radiowej prowadzonej przez pilota z TWR

EPMO - korespondencja byta czytelna w obu kierunkach.

Przeprowadzono rozmowe z pilotem i pasazerem sSmigtowca. Wedtug oswiadczenia
dowddcy $migtowca nie zgtaszat on jakichkolwiek oznak niesprawnosci smigtowca
przed startem jak i podczas lotu. W rozmowie pilot oswiadczyt, ze drgzek skoku
okresowego wysunagt mu sie z reki i zanim odzyskat nad nim panowanie ,byfo po

wszystkim”.
Zabezpieczono i przeanalizowano dokumentacje osobistg pilota.

Zabezpieczono i przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjng smigtowca.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Operator statku powietrznego spetniat wymogi niezbedne do eksploatacji statku

powietrznego.
Dziatania stuzby ruchu lotniczego oraz zarzgdzajgcego lotniskiem — bez uwag.
Ostona meteorologiczna — bez uwag.

Dziatanie lotniskowej strazy pozarnej — bez uwag.

1.18. Informacje uzupetniajace

W rozdziale 2 — ANALIZA niniejszego raportu wymienionych zostato kilka
OSTRZEZEN, PRZESTROG | UWAG. Aby pokazaé¢ priorytet jaki nadaje im
Instrukcja uzytkowania w locie i obstugi technicznej ultralekkiego $Smigtowca Dynali

H3 EasyFlyer ,SPORT’, ponizej podano ich definicje.
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OSTRZEZENIE !

Ostrzezenie oznacza, ze zaniedbanie odpowiedniej procedury lub warunku
moze spowodowac obrazenia ciata lub $mierc.

PRZESTROGA

PRZESTROGA oznacza, ze zaniedbanie odpowiedniej procedury lub warunku
moze spowodowac uszkodzenie lub zniszczenie sprzetu.

UWAGA

UWAGA oznacza zwrécenie uwagi na szczegolng okolicznosé, ktorej
znaczenie nalezy podkreslié.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Zastosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Dokumentacja

Instrukcja uzytkowania w locie i obstugi technicznej ultralekkiego smigtowca Dynali
H3 EasyFlyer ,SPORT’ zawiera bardzo wiele informacji dotyczgcych masy

i wywazenia statku powietrznego, np.:

UWAGA

Kompletne informacje dla wilasciciela/operatora smiglowca dotyczace
ograniczen ciezaru i wywazen podane sa w rozdziale 2 niniejszej instrukcji.

Przekroczenie tych ograniczen moze doprowadzi¢ do niewystarczajacej
amplitudy ruchu przyrzadéw sterowych.
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PRZESTROGA

Ciqiar startowy émiglowca jest to catkowity cwzar smiglowca, na ktorg skiadaja
sazema cztonkow zal ogi

Przedstawione powyzej uwaga, przestroga i ostrzezenia jednoznacznie podkreslajg
znaczenie wywazenia i roztozenia masy dla tego smigtowca. Nalezy podkresli¢, ze
nie sg one jedyne, a sama instrukcja zawiera bardzo wiele informaciji na ten temat.

Z pokazanych powyzej wynika, ze w przypadku lotu z pasazerem ciezsza osoba

powinna zajmowac lewy fotel.

2.2. Masa i wywazenie

Rozdziat 6 OBLCZANIE CIEZARU | WYWAZENIA® méwi, ze:

.Dla kazdej czesci $migfowca podany jest jej ciezarll, wyrazony w kg i moment
wzgledem punktu odniesienia (masztu wirnika) wyrazony w kg-m. Moment ten
odpowiada ciezarowi czeSci pomnozonej przez jej odlegtos¢ od Srodka ciezkosci

wyznaczonego wzgledem punktu odniesienia.

19 Instrukcja uzytkowania w locie i obstugi technicznej ultralekkiego $migtowca Dynali H3 EasyFlyer
~SPORT”.
11 Tu i w catej ww. instrukcji stosowany jako potoczne okreslenie masy.
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Przed kazdym lotem nalezy:

— Sprawdzic, czy potozenie Srodka ciezkosci Smigfowca Dynali H3 EasyFlyer
~oport”, w Konfiguracji startowej, miesci sie pomiedzy przednim i tylnym
skrajnym potozeniem Srodka ciezkoSci;

— upewnic sie, czy ciezar do startu Smigtowca Dynali H3 EasyFlyer ,Sport” nie
przekracza maksymalnego dopuszczalnego ciezaru do startu.

Powyzsze dwa warunki sg spetnione, jeSli punkt okreslony ciezarem startowym
i potozeniem Srodka ciezkoSci miesSci sie w zakresie potozen Srodka ciezkoSci na osi
podtuznej. Jesli jeden z powyzszych warunkOow nie jest spetniony, pilot/operator

Smigtowca musi odwotacé lot.”

Obliczajgc mase do startu otrzymujemy warto$¢ 490,2 kg, co oznacza, ze
w badanym zdarzeniu maksymalna masa do startu na poziomie morza zostata

przekroczona o ponad 40 kg (8,93 %).

Obliczajgc potozenie CG wzgledem masztu wirnika nosnego otrzymujemy 153 mm
(w kierunku do przodu), co oznacza, ze skrajne przednie potozenie CG zostalo
przekroczone o 17 mm (12,5 %).

Dodajgc mase pilota i pasazera otrzymujemy 172 kg, co oznacza, ze maksymalna
masa catkowita w kabinie, do bezpiecznego lotu zostata przekroczona o 22 kg
(14,67 %).

Powyzsza analiza potwierdza przebieg zdarzenia.

Lista kontrolna przed uruchomieniem silnika nakiada na pilota obowigzek
sprawdzenia masy i wywazenia, co oznacza, ze pilot albo tego nie zrobit albo

zlekcewazyt ograniczenia dotyczgce masy i wywazenia Smigtowca.

Zgodnie z Rozdziatem 3 - Zasady eksploatacji ultralekkich statkbw powietrznych
ROZPORZADZENIA MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA | GOSPODARKI
MORSKIEJ z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie wytgczenia zastosowania niektérych
przepiséw ustawy — Prawo lotnicze do niektérych rodzajow statkbw powietrznych
oraz okreslenia warunkow i wymagan dotyczgcych uzywania tych statkow
(Dz. U. 2013 Poz. 440).

.3.4. Osoba uzywajgca ultralekkiego statku powietrznego:

1) uzywa ultralekkiego statku powietrznego zgodnie z jego instrukcjg uzytkowania

w locie, a w szczegolnoSci przestrzega wynikajgcych z tej instrukcji ograniczen;”.
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— Instrukcja uzytkowania w locie Rozdziat 4
DYNALIJ H3 EasyFlyer Sport Procedury normalne
42 STANDARDOWA LISTA KONTROLNA DLA SMIGLOWCA H3
EASYFLYER ,,SPORT”
LISTA KONTROLNA PRZED URUCHOMIENIEM SILNIKA
STAN SMIGEOW C A e SPRAWNY
ILOSC PALIWA L / GAL
ZASIE G e OBLICZONY
C D) CIEZAR IWYWAZENIE SPRAWDZONE
DOKUMENT T ACIA e PRZYGOTOWANA
OSEONA KABINY e ZAMKNIETA | ZABLOKOWANA
KABINA . BRAK LUZNYCH PRZEDMIOTOW
PASY BEZPIECZENSTW A oo ZAPIETE
WSZYSTKIE PRZYRZADY STEROWE ... .. SPRAWDZIC PELNY ZAKRES RUCHU
WYLACZNIK OGOLNY (JESLI ZAINSTALOWANO)............ooo.. WYLACZONY
LEWA DZWIGNIA SKOKU OGOLNEGO ... CALKOWICIE DO DOLU
SRODKOWA DZWIGNIA SKOKU OGOLNEGO ... OPARTA O DOLNY ZDERZAK
MAKS. CISNIENIE LADOWANIA oo INnHG
WYSOKOSCIOMIERZ .o USTAWIONY
PRZYRZADY o SPRAWDZONE
WSZYSTKIE WYLACZNIKI ............... e WYLACZONE
PRZERYWACZE WCISNIETE
PRZEPUS T TINIC A .ot e e e e e e e e e anan BIEG JALOWY
ZDWOJONY UKEAD STEROWANIA ... TYLKO W LOCIE Z INSTRUKTOREM

2.3. Proces uznania zdatnosci

W trakcie analizy dokumentacji sSmigtowca, okazato sie, ze wersja dokumentacji
w jezyku polskim zawiera istotng roznice w poréwnaniu z oryginalng wersjg wydang

przez producenta w jezyku angielskim.

Poréwnujgc oktadki w/w dokumentéw na pierwszy rzut oka widaé, ze do tytutu
instrukcji w jezyku polskim dodane =zostaty stowa ,i obstugi technicznej”,

ktore w wersji oryginalnej nie wystepujg (rys. 10).

Smigtowiec zostat poddany procedurze uznania zdatnosci wg polskich przepiséw
ti. na podstawie ROZPORZADZENIA MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
| GOSPODARKI MORSKIEJ z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie wytgczenia
zastosowania niektorych przepiséw ustawy — Prawo lotnicze do niektorych rodzajow
statkbw powietrznych oraz okreslenia warunkow i wymagan dotyczgcych uzywania

tych statkow.
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— Instrukcja uytkowania w locie ROZDZIAL 0
DYNALI H3 EasyFlyer Sport Informacie ogolne

Pilot Operating Handbook Instrukcja uzytkowania w locie i
obstugi technicznej

Dynali H3 EasyFlyer ‘SPORT’ . Lo
ultralekkiego $migtowca

Dynali H3 EasyFlyer ,,SPORT"

Ultralight Helicopter

Dynall_POH_H3 EasyFiyer ‘Spor | Revsion 23 — asus dats 18.00.2017
Dynli_POH_H3 EasyFlyer Sport | Wydanie 1.2 - data wydania 892016 7.
Copyright @ by Dynali Helicopter Company, Thines, Belgium Copyright @ by Dynali Helicopter Company, Thines, Belgia

A B

Rys. 10. Dokumentacja $migtowca: A - Pilot Operating Handbook Dynali H3 EasyFlyer ‘SPORT’
Ultralight Helicopter, B - Instrukcja uzytkowania w locie i obstugi technicznej ultralekkiego
Smigtowca Dynali H3 EasyFlyer ,SPORT”.

Zatgcznik nr 5 do powyzszego rozporzgdzenia okresla warunki i wymagania

dotyczace uzywania ultralekkich statkbw powietrznych:

.2.1. Uzyte w zatgczniku okreSlenia oznaczajg:

3) instrukcja uzytkowania w locie — zatwierdzony przez Prezesa Urzedu Ilub
uprawniony organ w innym panstwie zbior instrukcji i informacji, zawierajgcy
ograniczenia, w zakresie ktérych statek powietrzny uznano za zdatny do lotu, oraz
instrukcje i informacje niezbedne dla cztonkéw zatogi lotniczej dla bezpiecznego
uzytkowania tego statku;

4) instrukcja obstugi technicznej — zatwierdzony przez Prezesa Urzedu Iub
uprawniony organ w innym panstwie zbior instrukcji i informacji w jezyku polskim,
niezbednych do utrzymania ultralekkiego statku powietrznego w stanie zdatnoSci do
lotu”;

jak rowniez:

./.3. Pozwolenie na wykonywanie lotdw Prezes Urzedu wydaje dla ultralekkiego

statku powietrznego, ktéry posiada:
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3) instrukcje uzytkowania w locie | obstugi technicznej ultralekkiego statku
powietrznego lub zatwierdzone przez Prezesa Urzedu ich wzorce dla egzemplarzy
zgodnych z egzemplarzem wpisanym na liste typow zakwalifikowanych”;

oraz:

.7-3.5.1. Instrukcja uzytkowania w locie i instrukcja obstugi technicznej ultralekkiego
statku powietrznego zatwierdzona przez uprawniony organ w innym panstwie
wymaga uznania przez Prezesa Urzedu.

7.3.5.2. Prezes Urzedu uznaje instrukcje, o ktérych mowa w pkt 7.3.5.1, pod
warunkiem ze spetniajg wymagania okreslone w pkt 8.3 oraz pkt 8.4.3.”,

a wymaganie te sg nastepujgce:

,8.3. Ultralekki statek powietrzny jest wyposazony w instrukcje obstugi technicznej,
zawierajgcg co najmniej nastepujgce informacje:

1) opis uktadow;

2) plan smarowania, zawierajgcy informacje o czestotliwosci smarowania i rodzajach
zastosowanych srodkoéw smarujgcych;

3) wartosci wtaSciwych parametrow roboczych w uktadach hydraulicznych,
pneumatycznych i elektrycznych;

4) dane regulacyjne wraz z tolerancjami uktadéw roboczych oraz wychylenia
powierzchni sterowych;

5) metody ustawiania, podpierania, podnoszenia i holowania na ziemi;

6) czestotliwosc, zakresy i metody przeprowadzania kontroli;

7) wykaz narzedzi specjalnych;

8) metody wazenia i okreSlania potozenia Srodka ciezkosci ultralekkiego statku
powietrznego;

9) wykaz trwatosci poszczegolnych zespotow ultralekkiego statku powietrznego
i metody ich kontroli napraw lub wymiany;

10) metody utrzymania ultralekkiego statku powietrznego w czystosci;

11) metody montazu i demontazu;

12) wykaz napisow i oznakowan oraz okre$lenie miejsc ich umieszczenia.”.

Z analizy Instrukcji uzytkowania w locie i obstugi technicznej ultralekkiego $migtowca
Dynali H3 EasyFlyer ,SPORT” wynika, ze nie spetnia ona potowy z wyzej

wymienionych  kryteriow  stawianych dla instrukcji obstugi  techniczne;.
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Zabieg edycyjny polegajacy na dodaniu do tytutu Instrukcji uzytkowania w locie stow

. obstugi technicznej” nie czyni z niej takiego dokumentu.

Instrukcja powyzsza spetnia wszystkie kryteria stawiane instrukcji uzytkowania

w locie, ktére wyszczegodlnione zostaty w pkt. 8.4.3. w/w rozporzgdzenia.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

— Smiglowiec posiadat wazne pozwolenie na wykonywanie lotow.

—  Smigtowiec uzytkowany byt niezgodnie z zasadami eksploatacii ultralekkich
statkbw powietrznych — pilot nie przestrzegat ograniczeh zawartych
w Instrukcji uzytkowania w locie i obstugi techniczne.

— Instrukcja uzytkowania w locie i obstugi technicznej ultralekkiego Smigftowca
Dynali H3 EasyFlyer ,SPORT” zostata uznana przez wtadze lotniczg pomimo
niespetnienia  niektérych  wymogéw stawianych instrukcjom obstugi
technicznej.

— Smiglowiec byt obstugiwany niezgodnie z obowigzujgcymi przepisami
i zatwierdzonymi procedurami — brak potwierdzenia wykonania obstug
okresowych po 25 i 50 godz. lotu.

— W mysl obowigzujgcych przepiséw smigtowiec byt niezdatny do lotu — nie
miat potwierdzenia wykonanych obstug okresowych po 25 i 50 godz. lotu.

— Maksymalna masa do startu Smigtowca zostata przekroczona.

— Srodek ciezkosci $migtowca nie miescit sie w wyznaczonych granicach.

— Warunek wywazenia poprzecznego nie zostat spetniony.

— Nie byto zadnych dowoddw na jakiekolwiek usterki lub awarie smigtowca,
ktére mogtyby przyczynic¢ sie do wypadku.

— Integralnos¢ konstrukcji Smigtowca przed uderzeniem byta nienaruszona.

— Ciggtos¢ kinematyczna uktadu sterowania po zderzeniu zostata zachowana,
a dzwignie skoku ogolnego znajdowaty sie w skrajnym gérnym potozeniu.

— Drazek skoku okresowego po stronie pasazera (prawy fotel) nie zostat ztozony
co byto niezgodne z Instrukcjg uzytkowania w locie i obstugi technicznej
ultralekkiego $migtowca Dynali H3 EasyFlyer ,SPORT”.

— Wszystkie zniszczenia Smigtowca powstaty w wyniku zderzenia z ziemia.
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— Pilot posiadat swiadectwo kwalifikacji personelu lotniczego oraz uprawnienia
do lotu zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

— Pilot posiadat wtasciwe, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie, byt zdolny oraz
wypoczety przed lotem.

— Pilot prowadzit czytelng tgcznosc¢ radiowg z odpowiednimi organami ATC.

— W trakcie zawisu pilot stracit kontrole nad smigtowcem.

— Warunki atmosferyczne pozwalaty na wykonanie zadania, kierunek wiatru
sprzyjat przechyleniu sie Smigtowca w prawo i mogt mie¢ wptyw na zaistnienie
zdarzenia.

— Uzytkownikiem sSmigtlowca byt prywatny podmiot gospodarczy, ktory
wydzierzawit go operatorowi.

— Operator nie zidentyfikowal odstepstw od wymagan obstugi technicznej
Smigtowca oraz nieprawidtowosci w jego uzytkowaniu.

— Smigtowiec nie byt wyposazony w rejestrator parametréow lotu (FDR) lub
rejestrator rozméw w kabinie (CVR) — zaden z nich nie byt wymagany na mocy
obowigzujgcych przepisow.

— Nie stwierdzono zadnych dowodow na to, ze pilot doznat jakiejkolwiek nagtej
choroby lub niezdolno$ci, ktére mogtyby wptyngé na jego zdolnos¢ do
kontrolowania smigtowca w zawisie.

— Zadna z oséb bedgcych na poktadzie $miglowca nie byta pod wptywem
alkoholu.

— Okolicznosci wypadku oraz fakt, iz pilot i pasazer byli zapieci w pasy
bezpieczenstwa daty im mozliwos¢ unikniecia obrazen.

— Nadzoér sprawowany przez wiadze lotnictwa cywilnego nad procedurami

dopuszczenia sprzetu do lotu okazat sie niewystarczajacy.
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3.2. Przyczyna wypadku

Utrata kontroli nad smigtlowcem podczas wykonywania manewrow na malej

wysokosci.

Czynniki sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia:
1) Przekroczenie maksymalnej masy do startu Smigtowca o 40 kg (8,93 %).
2) Przekroczenie maksymalnej masy catkowitej w kabinie, do bezpiecznego
lotu 0 22 kg (14,67 %).
3) Przekroczenie skrajnego przedniego potozenia srodka ciezkosci o 17 mm
(12,5 %).
4) Niezachowanie warunku dotyczacego poprzecznego wywazenia

smigtowca.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami sformutowata nastepujgce

zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa:

Prezes ULC: Zweryfikowac jakos¢ zatwierdzanej podmiotom lotniczym dokumentacji
oraz podjg¢ kroki zmierzajgce do wyeliminowania nieprawidtowosci

W przysztosci.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

Podpis na oryginale
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