PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu

Numer ewidencyjny zdarzenia:

3184/17

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 02.09.2016 r.
Miejsce zdarzenia: FIR Praga

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot PA-46-350 Malibu Mirage

Dowbdca SP: Pilot ATPL(A)
Smiertelne | Powaine Lekkie bBe:z ;
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: Uliidoen
- - - 3
Nadzorujgcy badanie: Andrzej Bartosiewicy
Podmiot badajacy: Porta Air Service

Skiad zespolu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajjcego wyniki:

Informacja o zdarzeniu

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 09.01.2018 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia

W dniu 02.09.2016 samolot Piper PA-46 o znakach rozpoznawczych D-EEEO, nalezacy do
wlasciciela prywatnego wykonywal lot na trasie EPKT-LDSB. Przed startem samolot zostal
zatankowany do pelna. Pilot dokonal sprawdzenia samolotu, a po uruchomieniu silnika i
przeprowadzeniu wszystkich wymaganych przed lotem testow, wykonal start. Na poktadzie
znajdowat sig pilot oraz dwoch pasazerdw, a takze bagaz o tacznej masie catkowitej ok. 60 kg. Do
granicy FIR Warszawa / FIR Praga, lot przebiegal bez zaklocen. Po przejsciu z FIR Warszawa
w FIR Praga, podczas wznoszenia do FL240 doszto do samoczynnego wylgczenia silnika. Pilot
w pierwszej kolejnosci ustabilizowal lot, po czym - po ocenie sytuacji - przeprowadzil prébe
uruchomienia silnika. Podczas pierwszej proby pilot odnotowat brak cisnienia paliwa w instalaciji
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paliwowej. Pilot przeprowadzil drugg probe uruchomienia silnika. Druga préba - z uzyciem pompy
awaryjnej zakonczyla si¢ pomyslnie. W tym czasie samolot z maksymalnej wysokosci osiagnietej
podczas wznoszenia, tj. FL231 wytracit wysoko§¢ do FL213. Po wznowieniu pracy zespoh
napedowego samolot ponownie zaczat wznosi¢ si¢ do FL240 po czym kontynuowat lot do lotniska
przeznaczenia, tj. LDSB. Pilot przekazal droga radiowa komunikat do FIR Praga o zaistniatym
zdarzeniu. Dalszy lot przebiegal bez zaklécen. Po osiagnieciu lotniska docelowego
1 zajgciu stanowiska postojowego pilot przeprowadzil testy systemu zasilania paliwem
z wykorzystaniem pompy paliwowej nr 1, ktore nie wykazaly nieprawidtowosci.

Dzialania podj¢te przez uzytkownika

O zaistnialym zdarzeniu pilot powiadomit organizacje Porta Air Service, ktéra jest zaréwno
CAMO, jak i AMO dla tego samolotu z numerami zatwierdzen odpowiednio DE.MG.0090
i DE.145.0090. W nastepstwie zdarzenia samolot trafit do Porta Air Service (Niemcy) na przeglad,
podczas, ktorego jednak nie zostata ustalona przyczyna wylgczenia silnika.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Nie ustalono.
Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa

Komisja nie sformulowata zalecen dotyczacych bezpieczenistwa.

Komentarz Komisji

PKBWL zostala powiadomiona o zdarzeniu przez uzytkownika w dniu 29.11.2017 r., po
czym zwrdcita si¢ do BFU (niemiecki organ badania zdarzen lotniczych) z zapytaniem o status
powyzszego zdarzenia. W odpowiedzi uzyskano informacje, ze BFU do tej pory nie zostala o nim
poinformowana oraz, Ze nie bedzie podejmowata jego badania.

Zdarzenie podlegajace obowigzkowemu zgloszeniu przez kontrolera ruchu lotniczego do CZ
ANSP (czeska instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego) a co za tym idzie do czeskiego
organu badania zdarzen lotniczych — Czech Air Accident Investigation Institute, nie zostalo
zgloszone, w zwiagzku z czym nie podjat on badania.
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