PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu (raport)

Numer ewidencyjny zdarzenia: 3222/17

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 04 grudnia 2017 r.
Miejsce zdarzenia: TMA EPWA
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Embraer 170-100
Dowoddca SP: Pilot ATPL(A)
Powazne Powazne Lekkie Be; .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
65
Nadzorujacy badanie: Andrzej Bartosiewicz
Podmiot badajacy: Operator
Sktad zespotu badawczego: Nie wyznaczono
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Informacja o zdarzeniu
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 14 maja 2019 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia

W dniu 04 grudnia 2017 r. ok. godz. 19:23 UTC samolot wystartowat do planowanego
rejsu z EPWA (Warszawa) do LFPG (Paryz). Samolot byt dopuszczony do lotu zgodnie
z MEL - BLEED2 INOP (MEL 36-00-00). Start samolotu i poczatkowa faza wznoszenia
przebiegaty bez problemu, po przejsciu przez warstwe chmur (warunki oblodzenia) na
wysokosci okoto FL100 wystgpita sygnalizacja usterki - BLEED 1 LEAKAGE (CAUTION),
a nastepnie A-1 WING FAIL. Zatoga poprosita ATC o zatrzymanie wznoszenia na FL140
i wykonata czynnosci zgodnie z QRH. Problem zostat skonsultowany drogg radiowg
z MCC. Z powodu niesprawnosci zaworu nr 1 (NAPRSOV — Nacelle Pressure-Regulating
Shutoff-Valve), przy niesprawnym zaworze nr 2, podjeto decyzje o zawrdceniu do EPWA.
Ladowanie odbyto sie bez nastepstw.
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Problem zaworow jest znany producentowi samolotu. Na ostatni kwartat 2018 planowane
byto wydanie biuletynu serwisowego wprowadzajgcego modyfikacje zaworéw NAPRSOV,
poprzez zastosowanie dodatkowej masy ttumigcej drgania z izolatorem w celu poprawy
zywotnosci zaworow.

Przyczyna zdarzenia lotniczego

Wadliwa konstrukcja zaworu powodujgca wahania cisnienia.

Dziatania profilaktyczne podjete przez uzytkownika

Dziat techniki operatora zostat poproszony o analize usterki. Do dnia 09 lutego 2018 roku
usterka zaworu nr 1 pojawiata sie kilkukrotnie. Usterka zakonczyta sie po wymianie
zaworu NAPRSOQV. Nietypowa praca zaworu (zawor otwierat sie chwilowo i zamykat) byta
spowodowana drganiami pochodzgcymi od silnika.

Zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych SMS. Dokonano klasyfikacji zgodnie
z przyjetymi przez operatora kryteriami. Zdarzenie zostato ujete we wskaznikach
bezpieczenstwa lotniczego (SPI).

Zalecono jak najszybsze wprowadzenie zmodyfikowanych zaworow.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

Koniec
Imie i nazwisko Podpis
Nadzorujgcy badanie:
Andrzej Bartosiewicz Podpis na orygunale
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