PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu

Numer ewidencyjny zdarzenia: 207/18

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 26.01.2018r.
Miejsce zdarzenia: LOWW
Rodzaj, typ statku powietrznego: Bombardier Challenger 300
Dowddca SP: Pilot ATPL(A)
- . . Bez
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: Smiertelne | Powazne | Lekide obrazer
- - - 8
Nadzorujacy badanie: Andrzej Bartosiewicz
Podmiot badajacy: Operator
Skiad zespotu badawczego: Nie wyznaczono
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Informacja o zdarzeniu
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 18.09.2018 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia

W dniu 26.01.2018 r. samolot Bombardier Challenger 300, wykonywat lot na trasie LOWW
(Wieden) - LBSF (Sofia), z 5 pasazerami na pokfadzie. O godzinie 14:10 UTC zatoga
otrzymata zgode na kotowanie ze stoiska General Aviation-West platform do pasa 29
drogami kotowania ,Q" oraz ,M". W trakcie kotowania drogg ,M" zatoga dostrzegta zotty
komunikat R HYD PRESS LOW, po ktérym stwierdza wyciek ptynu hydraulicznego
z prawej instalacji hydraulicznej. Piloci podjeli decyzje o wytgczeniu prawego silnika
i powrocie na ptyte postojowg. Kotowanie zakonczyto sie o0 godzinie 14:26. Samolot
otrzymat status AOG.
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Dziatania podjete przez uzytkownika

Diagnoza i usuniecie usterki zostaty zlecone organizacji obstugowej Part 145 - Jet Aviation
Vienna. Podczas przegladu stwierdzono wyciek ptynu hydraulicznego w okolicach MLG -
wyciek ze ztgcza R/H Brake Shutoff Valve. Stwierdzono takze luzy na nakretce krééca
kagtowego, ktorg dokrecono o jeden obrot kluczem. Wymieniono czes¢ R/H Brake Shutoff
Valve na zregenerowang a przewod hydrauliczny na nowy. Wykonano test pod katem
wycieku. Samolot zostat przywrocony do operacji.

ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA wydane przez operatora:

a. Poinformowanie organizacji Jet Aviation Vienna o ustaleniach Grupy; (osoba
odpowiedzialna: Inzynier CAM, w terminie do 30.03.2018).

b. Poinformowanie producenta o ustaleniach Grupy (osoba odpowiedzialna: Inzynier
CAM,
w terminie do 30.03.2018).

c. Po kazdej obstudze instalacji, ktérej elementem jest R/H Brake Shutoff Valve zaleca
sie malowanie czerwonym znacznikiem nakretki (top fitting) i gwintu R/H Brake
Shutoff Valve, w taki sposéb, aby mozna byto okresli¢, czy nakretka jest prawidtowo
dokrecona (czy po pewnym czasie nie wystepujg ,luzy"), (Dyrektor Obstugi
Technicznej, w terminie do 30.03.2018).

d. Poinformowanie o zdarzeniu i zaleceniach personel operatora (mechanicy,
inzynierowie CAM, piloci) oraz Kierownika Odpowiedzialnego, Dyrektora Operacji
Lotniczych
i Kierownika Monitorowania Zgodnosci (Kierownik ds. Bezpieczenstwa, w terminie
do 30.03.2018).

Przyczyna zdarzenia lotniczego

Bezposrednig przyczyng zdarzenia byto uszkodzenie mechaniczne kré¢ca katowego
taczacego przewdd hydrauliczny z zaworem R/H Brake Shutoff Valve, ktore spowodowato
wyciek ptynu hydraulicznego z instalacji.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

Koniec

Imie i nazwisko Podpis

Nadzorujgcy badanie: Andrzej Bartosiewicz
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