PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu (raport)

Numer ewidencyjny zdarzenia:

329/18

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

21 lutego 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

TMA EPWA

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Bombardier DHC-8-402

Dowoddca SP: Pilot ATPL(A)
Powazne Powazne Lekkie bBe; .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
34

Nadzorujacy badanie:

Andrzej Bartosiewicz

Podmiot badajacy:

Operator

Sktad zespotu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

14 maja 2019 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia

W dniu 21 lutego 2018 r. po starcie samolotu do planowego rejsu z EPWA (Warszawa) do
EVRA (Ryga), okoto godz. 22:40 UTC, zatoga zainicjowata procedure chowania podwozia.
Podczas sekwencji chowania (w trybie transiton) lampka przedniego podwozia zaswiecita
sie na czerwono, a lampki podwozia gtbwnego zgasty. Po okoto 15 - 20 sekundach
zapalita sie bursztynowa lampka otwarcia przednich drzwi podwozia a po nastepnych 10 -
15 sekundach podwozie schowato sie prawidlowo. Zatoga przerwata wznoszenie
i skontaktowata sie z MCC. Po konsultacji przeprowadzono probe wypuszczenia podwozia
w locie — sytuacja powtorzyta sie. W trakcie proby, podwozie przednie zablokowato sie
prawidtowo ale wypuszczato sie bardzo dtugo (20 sekund). Podjeto decyzje o powrocie do
EPWA. Ladowanie przebiegto bez nastepstw.
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Przyczyna zdarzenia lotniczego

Przyczyna nieprawidiowego dziatania mechanizmu chowania przedniego podwozia
byta usterka czujnika zblizeniowego (NGDCRCL PROXIMITY SENSOR P/N: 40102-
0101) mechanizmu otwierania/zamykania drzwi podwozia przedniego.

Dziatania profilaktyczne podjete przez uzytkownika

Stuzby techniczne przeprowadzity analize usterki zgodnie z dokumentacjg producenta.

W wyniku powyzszej wymieniony zostat czujnik NGDCRCL (PROXIMITY SENSOR) P/N
40102-0101.

Przeprowadzono test dziatania systemu, ktory wypadt pomysinie.
Samolot zostat dopuszczony do dalszej eksploatacii.

Zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych SMS. Dokonano klasyfikacji zgodnie
z przyjetymi u operatora kryteriami. W zwigzku z tym zdarzenie zostanie ujete we
wskaznikach bezpieczehnstwa lotniczego (SPI), ktére sg monitorowane zgodnie
z zasadami opisanymi w Podreczniku Zarzgdzania Bezpieczenstwem Lotniczym.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

Koniec
Imie i nazwisko Podpis
Nadzorujgcy badanie:
Andrzej Bartosiewicz Podpis na orygunale
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