PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

726/18

Rodzaj zdarzenia: Incydent
Data zdarzenia: 8 kwietnia 2018 r.
Miejsce zdarzenia: EPLR Radawiec
Rodzaj, typ statku powietrznego: S’miglowiec EC 135P2+

Dowédca SP: Pilot zawodowy Smiglowcowy
Smiertelne | Powaine | Lekkie Bt
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: ooracen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Mieczystaw Wyszogrodzki
Podmiot badajjcy: Zespol Zakiadowy KBZL LPR

Sklad zespolu badawczego:

Skiad Zespolu-Raport Koricowy

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Raport Koricowy
Zalecenia; Nie
Adresat zalecen: Nie
Data zakoriczenia badania: 24 lipca 2018 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zdarzenie mialo miejsce w bazie LPR Lublin Radawiec po wykonaniu misji ratowniczej
nr 69/R7/2018 w dniu 8 kwietnia 2018 roku okoto godziny 11:35 (LMT). Pilot po wyladowaniu
przystapil do wylaczania silnikow $miglowca. Po przestawieniu przelacznika rodzaju pracy
silnikéw na panelu 20VE z polozenia ,,IDLE” w polozenie ,,OFF” pilot stwierdzit, ze prawy silnik
nadal pracuje. Na monitorze FLI wskazéwka prawego silnika zatrzymatla si¢ na wartosci obrotéw
okoto 10 %, na monitorze CAD wyswietlita si¢ przestroga ,IDLE”. Pilot podjgt decyzje
0 wylgczeniu silnika w trybie awaryjnym. Po skreceniu pokretta ,,TWIST GRIP” prawego silnika
W prawo oraz przyci$nigciu przycisku awaryjnego wylaczenia, silnik wylaczy! sie. Pilot dokonat
odpowiedniej adnotacji w PDT $miglowca.
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O zaistnialej sytuacji powiadomiono CKT (Centrum Koordynacji Technicznej).
Smiglowiec wstrzymano od eksploatacji.

W zwigzku z zaistnialg sytuacjg przeprowadzono konsultacje z producentem silnika Pratt Whitney
Kanada Corp. oraz producentem $miglowca Aibus Helicopter. W wyniku konsultacji w dniu
9 kwietnia 2018 roku mechanik lotniczy SOT (Stacji Obstugi Technicznej) Warszawa Babice
wykonat zalecenia zgodnie z AMM 71-00-00, 6-1w zakresie:

-przegladu przewodow silnikowych na obecnos¢ podciekow - bez uwag,
-zimny rozruch - bez uwag,

-inspekcje metoda boroskopowa sekcji goracej silnika, opatki turbiny i komory spalania — bez
uwag.

Ponadto wykonano:

-wymiane bloku 20VE na nowy, przeprowadzono test funkcjonalny zgodnie z AMM 31-11-20,55
-loraz AMM 31-11-20,51 bez uruchamiania silnika — bez uwag.

W zwiazku z brakiem jednoznacznej odpowiedzi producenta o niesprawnosci bloku 20VE biorac
pod uwage, ze panel ma trzy polozenia :OFF, IDLE i FLIGHT, producentowi zadano dodatkowe
pytanie czy mozliwe jest aby zawoér paliwa FMM mogt by¢ odpowiedzialny za nie calkowite
odciecie paliwa po przestawieniu przetacznika rodzaju pracy silnika w potozeniu OFF. Producent
o$wiadczyl, iz nie wyklucza, ze zawor o ktdrym mowa modgt by¢ takze przyczyng nie wylaczenia
si¢ silnika.

Po realizacji zalecanych czynno$ci w dniu 11 kwietnia 2018 roku wykonano uruchomienie
silnikéw, nastepnie wykonano prébe na ziemi oraz lot kontrolny, $miglowiec sprawny.

Smiglowiec przywrocono do dalszej eksploataci.
Przyczyna zdarzenia lotniczego:

prawdopodobng przyczyng zdarzenia lotniczego byla wadliwa praca bloku 20VE lub
chwilowa nieprawnos$¢ zaworu paliwa FMM.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez uzytkownika:
Z zaistnialym zdarzeniem zapoznano caty personel techniczny i operacyjny LPR.
Zalecenia dotyczjce bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imie i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Mieczystaw Wyszogrodzki 1t 2\
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