PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

890/18

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

15 kwietnia 2018r.

Miejsce zdarzenia:

TMA Tel Aviv (LLBG)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Boeing 737-800

Dowddca statku powietrznego Pilot samolotowy liniowy
Smiertelne Powaine Lekkie bBe{. .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: gorazen
- - - 195
Nadzorujacy badanie: Krzysztof Mitkowski
Podmiot badajacy: Operator

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu (raport)

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakoniczenia badania: 31 lipca 2018 r.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Podczas znizania do ladowania na lotnisku LLBG (Tel Aviv) zblizajac si¢ do poziomu lotu FL
100zatoga otrzymata na FMC komunikat ,,GPS invalid L/R” jak rowniez zaloga zauwazyla bledne
wskazania EGPWS w odniesieniu do terenu. Zaloga posiadata tylko informacje z systemu IRS.RNP
zwigkszyl si¢ do 0,45 NM, jednak ze wzgledu na to, ze podejscie wymagato doktadnosci RNP 5,
zatoga kontynuowata procedure podejscia, po kilku chwilach RNP zmalato do wartosci 0,30NM.
Kolejna niestandardowa sytuacja zwigzana byla z predkosciami Vref. Podczas przygotowania FMC
do podejscia wyliczona Vref dla klap w pozycji 30° wynosita 148 wezléw, warto$é ta zostala
wpisana do TOLD CHART. Podczas wykonywania podejscia wedtug ILS, po wypuszczeniu klap w
pozycje 30°, predkos¢ Vref wskazywana na FMC wynosita 135 weztéw. Pilot lecgcy okreslit
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predkos¢ 140 weztéw jako predkosé podejscia, jednak po chwili zaloga zauwazyla blad, Vref dla
klap w pozycji 40° wynosila 141 weztéw i byla wigksza niz Vref dla klap w pozycji 30° co w
praktyce jest niemozliwe. Zaloga kontynuowala podejscie z predkoscia 148 + 5 wezléw. Po
ponownym wybraniu polozenia klap do ladowania w FMC predko$é Vref zmienila si¢ na warto$¢
148 wezlow. Zaloga byla zapoznana z NOTAM zwigzanym z sytuacja w Syrii i byla $wiadoma
mozliwosci wystapienia zaktécen w dzialaniu wyposazenia elektronicznego samolotu, co bylo ujete
w brefingu.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Prawdopodobng przyczyna zdarzenia lotniczego byly zaklécenia systeméw samolotu zwiazane
z dzialaniami militarnymi w Syrii.

Dzialania profilaktyczne podjgte przez podmiot badajacy:
Zdarzenie zostalo zarejestrowane w bazie danych SMS Operatora;
Dzial bezpieczenstwa operatora zaraportowat zdarzenie do EVAIR

Zalecenia Komisji dotyczgce bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen bezpieczenstwa.

Koniec
Imie i nazwisko M}s
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