PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [Raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1070/18

Rodzaj zdarzenia: Wypadek
Data zdarzenia: 30 kwietnia 2018 r.
Migjsce zdarzenia: Zernica Wyina
Rodzaj, typ statku powietrznego: Szybowiec SZD 9 bis Bocian 1E
Dowédca SP: Instruktor pilot szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie Be? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazeri
- 1 1 -
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Informacja o zdarzeniu
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 12 lutego 2019 r.

Informacja o zdarzeniu:

W dniu 30.04.2018 r. okoto godziny 11:00 (czasy podane w informacji sg czasami LMT)
z ladowiska w Zernicy Wyznej do lotu z podréznym na szybowcu SZD 9 bis Bocian 1E
wystartowal instruktor — pilot (zwany dalej pilotem). Podrézny byt znanym youtuberem i miat
w trakcie lotu nagrywac film. Start odbyt si¢ za wyciagarka. Po wyczepieniu liny wyciaggarkowej na
wysokosci, okoto 300 m instruktor wykonal kilka figur akrobacji podstawowej, a nastgpnie
przeszedt do lotu na matej wysokosci — lotu koszgcego.

W trakcie wykonywania zakretu o 180 ° na prosta do ladowania, szybowiec zahaczyl lewym
skrzydlem o drzewo, przeszedt do lotu pionowego i w takiej konfiguracji zderzyt si¢ z ziemig.

W wyniku wypadku podrozny odnidst cigzkie obrazenia ciala, a pilot lekkie.
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W trakcie lotu nagrywano filmy, ktore postuzyly do przeprowadzenia przedstawionej ponizej
analizy lotu.

o Pilot zaraz po wyczepieniu zaczat rozpedza¢ szybowiec i wykonat pierwszg petle (rys. 1).

Rys. 1. Na kadrze z filmu widaé¢ szybowiec w pierwszej petli. Po prawej stronie pokazano tablice przyrzadéw,
widoczne parametry lotu.

Nastepnie wykonat przewrot przez skrzydto (ranwers) (rys. 2).

Rys. 2. Szybowiec w trakcie wykonywania przewrotu przez skrzydlo.

W nastepnej kolejnosci pilot wykonat ponownie petle (rys. 3). Wysokos¢ w szczycie petli wynosita
koto 200 m.
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Rys. 3. Szybowiec w trakcie wykonywania drugiej petli.

Nastepnie pilot wykonat zakret na znizaniu o 360° przechodzac do lotu na matej wysokos$ci
(lot koszacy) (rys. 4).

Rys. 4. Szybowiec w trakcie zakretu o 360°.

Gdy pilot przeszedt do niskiego przelotu nad pasem startowym szybowiec miat predkos¢ okoto
140 km/h (rys. 5).

Rys. 5. Poczatkowa faza niskiego przelotu,
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Szybowiec przelecial na matej wysokosci do konca pasa startowego okoto 650 m (od miejsca, ktore

pokazano na rys 5). Kiedy znalazt si¢ na koncu pasa startowego predko$¢ z jaka lecial wynosita
okoto 130 km/h (rys 6).

Rys 6 Wldok z kablny na koncu pasa startowego w trakcie niskiego przelotu.

Pilot obnizyl jeszcze lot 1 wlecial w dolinke. Wykonat lekki dowrdt w prawo i1 rozpoczal zakret

o okoto 180° w lewo aby zawréci¢ do ladowiska (rys 7).
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Rys. 7. Na kadrze z filmu po lewej stronie predkosciomierz wskazu]e predkos¢ 120 km/h. Po prawej stronie
widok z kabiny do tylu w pierwszej fazie zakretu do lotniska.

Pilot wykonywat zakret do ladowiska na bardzo matej wysokosci i matej predkosci lotu. W trakcie

zakretu lewe skrzydto szybowca zahaczyto o drzewo (rys 8)

P

Rys. 8W1dok z kabiny na lewe skrzydlo szybowca Wldoczny cien skrzydla na ziemi. Po prawej moment
zetkniecia si¢ lewego skrzydla z drzewem.
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Wyhamowanie lewego skrzydta spowodowato, ze szybowiec przeszedt do lotu pionowego

I w takiej konfiguracji zderzyt si¢ z ziemig (rys. 8,9). Szkic zdarzenia pokazano na rys. 10.

Rys. 9. Moment zderzenia si¢ szybowca z ziemig.
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Zdaniem Komisji predkos¢ (120 km/h) i wysoko$¢ lotu (okoto 30 m ponizej progu pasa startowego)

oraz miejsce w jakim pilot wykonywat zakret do ladowiska, nie dawat mozliwosci przyziemienia na

pasie startowym.

Wedlug mapy wysoko$ci roznica wysokosci pomigedzy koncem pasa startowego a droga

w dolince wynosi okoto 39 m (rys.11).

Instrukecja: Wskaz punkt na mapie, aby |
: poznac jego wysokoSgé nad poziomem '
morza (n.p.m.) oraz wspétrzedne
geograficzne.

WYSZUK. SPONSOROWANE

& (" Lokalizacja gps

\
.

b Google maps gps

N\

|

A: 483 n_p.m. (49.364573, 22.332164) : .k
B: 445 n.p.m. (49.366816, 22.334653) “, ‘
C: 452 n.p.m. (49.367333, 22.334482)

A - Wysokos¢ na jakiej znajduje siq
koniec pasa startowego
B - Wysokos¢ na jakiej znajduje sie droga
w dolince za pasem startowym
C - Przyblizona wysokos¢ miejsca w ktorym
szybowiec zahaczyt skrzydiem o drzewo
A-B=483-446=39m
A-C=483-452=31m

Rys. 11.
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Jak wynika z innego filmu zamieszczonego w internecie, pilot wykonujac niski przelot, a nastgpie
wybranie i zakret o 180° do pasa startowego, z predkosci 135 km/h nabrat 35 m wysokosci, a zakret
wykonal zaraz za koncem pasa startowego. Jego predkos¢ po wybraniu byla praktycznie rowna
predkosci przeciggnigcia szybowca Bocian — 61 km/h (rys 12). W tym przypadku szybowiec
Znajdowal si¢ na wysokosci okoto 75 m nad poziomem drogi biegnacej dolinka za koncem pasa

startowego.

Pl o) 401745

61 KM/H

PREDKOSC

Pl o) 4:05/451

Rys.12.
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Na innym filmie zamieszczonym w internecie, pilot na tym samym szybowcu wykonuje niski
przelot 1 z predkosci 210 km/h nabiera okoto 70 m wysokosci. W trakcie tego przelotu jak wida¢ na
rys. 15 przekracza dopuszczalng predkosé lotu dla tego szybowca.

Rys. 15. Kadr z filmu zamieszczonego w internecie.

W biuletynie wydanym dla szybowcow SZD-9 bis Bocian 1E nr BE032/2003 w pkt 5 ograniczenia,
zakazano wykonywania akrobacji oraz zamierzonego korkociggu, a predkos¢ dopuszczalng
szybowca w locie Vne ograniczono do 185 km/h.

e Rowniez warunki meteorologiczne mogly przyczyni¢ si¢ do zaistnienia wypadku.

Na stacji synoptycznej 12690 w Lesku w godzinach w ktorych zdarzyt si¢ wypadek odnotowano:

LP DATACZAS|N DDD FF|PO|P]1
310 |12018-04-30 |zachmurzemia|$ 3 (8 |8
09:00:00 rrale

Wedtug czasu UTC

DDD - kierunek wiatru

FF - predkoéc wiatru w m/s

PO- porywy w czasie obserwacji m/s

P1- porywy za ostatni okres synoptyczny m/s

Jak mozna odczyta¢ z tabelki, wiatr wial z potudnia z predkoscig 3 m/s (10 km/h) w porywach do
8 m/s (28,8 km/h). Taki kierunek wiatru, zwlaszcza w momentach kiedy osiggat wieksza predkos¢,
powodowal powstawanie za przeszkodami terenowymi pionowych wirdw powietrza — rotorow
(rys 13, 14). Szybowiec przelatujac przez rotor po stronie gdzie powietrze opada traci wysokosé
I zmniejsza si¢ jego predkosé lotu. Pilot posiadajgcy nalot szybowcowy okoto 4000 h, latajacy
gléwnie w gorach powinien przewidywac, ze wlatujac w doline za koncem pasa startowego, przy

takim kierunku wiatru, moze napotkac rotory.
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Rys. 13. Mechanizm powstawania rotoréw na ladowisku w Zernicy.

X
c

ZernicagWyzna

Rys.14. Obszary gdzie mogly przy wietrze wiejacym z potludnia powstawa¢ rotory.

e Zdaniem Komisji to, ze lot byt wykonywany ze znanym youtuberem moglto mie¢ wptyw na
zachowanie sig¢ pilota.
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Komisja ustalila, ze:

1. Szybowiec posiadal wszystkie dokumenty techniczno — eksploatacyjne.

2. Pilot posiadat uprawnienia niezbedne do wykonania lotu.

3. Pilot wykonywal akrobacje na szybowcu nie dopuszczonym do akrobacji ze wzgledu na rok
produkcji szybowca (powyzej 25 lat).

4. Pilot wykonywat akrobacje¢ ponizej wysoko$¢ 300 m.
5. Pilot probowat wykona¢ zakret o 180° do lagdowiska na zbyt matej wysokosci i predkosci.

Pilot naruszyl Ustawe¢ Prawo Lotnicze tekst jednolity z dnia 20 czerwca 2018 r. Art.135. pkt. 6
podpunkt 3

»Statek powietrzny zostat zbudowany lub uzytkowany niezgodnie z obowiqzujqcymi przepisami”
oraz

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 14 kwietnia 2017 r. w sprawie lotow

probnych i akrobacyjnych oraz pokazéw lotniczych, Rozdziat 3, Loty Akrobacyjne § 5.9.

Loty akrobacyjne wykonywane nad lotniskiem lub w odlegtosci do 1 km od jego granicy mogq by¢
wykonywane poza strefq lotow akrobacyjnych albo strefg pokazu lotniczego po spetnieniu tgcznie
nastepujgcych warunkow:

1) uzyskaniu zgody zarzqdzajgcego lotniskiem na wykonanie lotu akrobacyjnego;

2) uzyskaniu zgody stuzby kontroli ruchu lotniczego w przypadku lotniska kontrolowanego,

3) wykonywaniu lotow na wysokosci nie mniejszej niz 300 m (1000 ft) nad poziomem lotniska albo

uzyskaniu zgody Prezesa Urzedu na wykonywanie lotow na wysokosci mniejszej niz 300 m (1000 ft)

nad poziomem terenu;

4) pozostawaniu statku powietrznego w zasiegu cigglej obserwacji osoby wyznaczonej przez

zarzqdzajgcego lotniskiem lub w zasiegu kontroli radarowej w przypadku lotniska kontrolowanego.

W zwiazku z tym, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych postanowila odstapi¢

od badania wypadku

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
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