PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1183/18

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

14 kwietnia 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

Warszawa Babice (EPBC)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Socata Rallye 235ED

Dowédca SP: Pilot samolotowy PPL(A)
Smiertelne Powazine Lekkie bBe.z .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Patrycja Pacak
Podmiot badajacy: Uiytkownik

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu (raport)

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

14 sierpnia 2019 r.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W dniu 14 kwietnia 2018 r. o godz. 13:35 LMT pilot samolotu Socata Rallye 235ED wystartowat
z lotniska Warszawa Babice (EPBC) z zamiarem wyholowania szybowca na termike nadlotniskows.
Temperatura powietrza byta wysoka, w godzinach popotudniowych wynosita 30°C, warunki VMC.
Po starcie, w fazie wznoszenia, pilot holujacy stwierdzit chwilowe spadki obrotéw i1 mocy silnika,
skutkujace zbyt malg predkosciag zespotu holujacego (okoto 100 km/h). Na wysokosci okoto 100 m
pilot holujacy wydat przez radio polecenie: ,,wyczep si¢”. Pilot szybowca wyczepit ling holownicza

i wykonat ladowanie bez nastepstw. Pilot samolotu zabezpieczyt predkosé (okoto 120 km/h), po czym
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rozpoczat zakret pod wiatr o okoto 210° z zamiarem ladowania z wiatrem. W trakcie manewru
nawrotu do lotniska silnik pracowal bez zaklocen.

Po wyladowaniu i krotkiej przerwie wykonano probe silnika, ktora przebiegta prawidlowo. Nastepnie
pilot wykonat lot sprawdzajacy bez szybowca po kregu poludniowym. W trakcie lotu nie wystgpity
nieprawidlowosci w pracy silnika. Samolotu nie wylaczono z eksploatacji.

Zgloszenie powyzszego zdarzenia nie zostalo dokonane w ustawowym czasie 72 h od jego
zaistnienial. Uzytkownik dokonat zgloszenia do PKBWL w dniu 17 maja 2018 r. — ponad miesiac
od dnia zaistnienia zdarzenia. Nie zgtoszono do PKBWL réwniez innych zdarzen wyst¢pujacych
w trakcie eksploatacji samolotu, pomimo dokonania wpisu w Poktadowym Dzienniku Technicznym
(PDT). W dniu 21 kwietnia 2018 r., w zwigzku z wpisem do PDT, wykonano obstuge obejmujaca
przeglad instalacji paliwowej oraz instalacji zaplonowej. Wykonany przeglad nie wykryt
nieprawidlowosci. W dniu 26 kwietnia 2018 r. wydane zostato §wiadectwo waznos$ci obstugi (MS).
Poniewaz problemy zwigzane ze spadkiem osiggdw samolotu powtarzaty sie, samolot zostat
wstrzymany od dalszej eksploatacji i w dniach od 14 maja do 5 lipca 2018 r. wykonany zostat kolejny
przeglad samolotu. W dniu 30 lipca 2018 r. sporzadzony zostal protokét oceny niesprawnosci
(Zatacznik 1 do raportu koncowego uzytkownika), ktory wykazat znaczne zanieczyszczenie filtra
powietrza (obecno$¢ kawatkdéw trawy oraz znaczne ilo$ci piachu). Stwierdzono roéwniez zbyt bogata
mieszanke paliwowo-powietrzng oraz wydostawanie si¢ spalin z obudowy ttumikow.

Silnik: Lycoming 0-540-B4B5, TT: 2438,46 FH, TSOH: 864,94 FH?,

Smigto: Hartzell HC-C2YK-1BF/F8468 A-4, TT: 11,65 FH.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Niewykryte podczas wczeSniejszego przegladu zanieczyszczenie filtra powietrza.

2. Utrata droznosci kolektora wydechowego i thumikéw.
Okolicznosci sprzyjajace:

1. Eksploatacja samolotu z lotniska gruntowego.

2. Niewlasciwa dla charakteru wykonywanych operacji koncéwka kolektora wydechowego.
Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1. Podczas eksploatacji samolotu polegajacej na holowaniu szybowcow stosowa¢ koncowki
kolektora o numerach: N7824010100L oraz N7824010100P.

2. Podczas eksploatacji samolotu z lotnisk gruntowych czysci¢ wktad filtra powietrza co 25 FH.

1 Ustawa Prawo Lotnicze Art. 135a. p. 1a.: ,,Zgloszenie zdarzenia lotniczego moze by¢ dokonane przy uzyciu kazdego
dostepnego $rodka tagcznosci niezwlocznie po zaistnieniu zdarzenia i nie pozniej niz 72 godziny od jego zaistnienia.”
2TT — (ang. total time) czas catkowity; TSOH — (ang. time since overhaul) czas od przegladu; FH — (ang. flight hours)
godziny lotu.
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Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Patrycja Pacak
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