PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1200/18

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

15 maja 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

Wroctaw-Szymanow (EPWS)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-50-3 Puchacz

Dowédca SP: Instruktor-pilot szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe.z .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Patrycja Pacak
Podmiot badajacy: Uiytkownik

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu (raport)

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

29 stycznia 2019 r.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W dniu 15 maja 2018 r. na lotnisku Wroctaw-Szymanow (EPWS) wykonywane byly loty
szybowcowe wedlug programu szkolenia do licencji SPL. Podczas odprawy przedlotowej
wyznaczony zostal kierownik lotow, a takze zaplanowane zostaty loty doskonalace za wyciagarka.
W planie byto rowniez wykonanie kilku lotow za samolotem holujagcym (w celu realizacji ¢wiczenia
w strefie — lot na matej predkosci, przeciagnigcia i korkociagi). Kwadrat szybowcowy zostal

roztozony przy pasie 14R. Starty za samolotem ze wzgledu na kierunek i predko$¢ wiatru miaty by¢
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wykonane na kierunku pasa 11. Rzeczywisty kierunek startu zespotu przedstawia schemat (Rys. 1 —
strzatka zotta).

AWY 700x50 B
RWY 700 x 50
STRIP 820 x 100

Rys. 1. Schemat zdarzenia z zaznaczeniem: A — kwadrat wyciggarkowy, B — miejsce startu zespotu, strzatka zotta —
kierunek startu zespotu, C — miejsce zdarzenia, D — wyciggarka szybowcowa, strzatka biata — kierunek wiatru [Zrodto:
uzytkownik, PKBWL]

O godz. 17:10 LMT zesp6t samolot Apollo Fox i szybowiec SZD-50-3 Puchacz wystartowat do
czwartego z Kkolei lotu. Zatogg szybowca stanowit uczen-pilot w trakcie szkolenia podstawowego
(wedhug zadania I — szkolenie za wyciagarka) oraz instruktor-pilot (z nalotem og6lnym ok. 800 h).
Podczas rozbiegu uczen-pilot utrzymywat zbyt mocno $ciagniety drazek, co utrudniato oderwanie si¢
zespotu od ptyty lotniska. Samolot rozpoczat faz¢ oderwania od ziemi po dtuzszym niz w poprzednich
lotach rozbiegu, podczas gdy koto gléwne i ptoza ogonowa szybowca znajdowaty si¢ na ziemi.
Roéwnoczesnie trwato rozcigganie liny wyciagarkowej przez samochdd na kierunku, ktory przecinat
si¢ z osig startu zespotu. Informacja o rozpoczeciu rozciggania liny nie zostata przekazana droga
radiowa. Po okoto 480 m rozbiegu szybowiec znalazt si¢ na jej wysokosci i zahaczyt ptozg ogonowa.

Instruktor-pilot natychmiast wyczepit line.

Rys. 2. Uszkodzenie ptozy ogonowej szybowca SZD-50-3 Puchacz [zrédto: uzytkownik]
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Szybowiec po krotkim dobiegu zatrzymat si¢ na skraju pasa 14. Zatoga opuscita szybowiec i dokonata
jego ogledzin. Stwierdzono przecigcie laminatu w okolicach ptozy ogonowej tuz powyzej stalowego

okucia (Rys. 2). Szybowiec zostal wstrzymany od lotow.
Samolot kontynuowat start i po wykonaniu lotu po matym krggu bezpiecznie wyladowat.

Radiostacje znajdujace si¢ w szybowcu, samolocie, wyciagarce i na kwadracie startowym byly
sprawne. Zapewniona byta takze taczno$¢ radiowa z samochodem, ktory ciagnat liny. W czesci

srodkowej lotniska znajdowaty si¢ fragmenty nieskoszonej trawy (wysokos¢ okoto 0,2 m).
Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1) Nieprawidlowa organizacja lotéw polegajaca na:

e zaplanowaniu i wykonywaniu réwnoczesnych operacji  szybowcowych
z wykorzystaniem wyciagarki oraz samolotu holujacego z paséw wzajemnie
przecinajacych sie;

e decyzji o dopuszczeniu ucznia-pilota szkolonego podstawowo za wyciagarka do
wykonania startu za samolotem holujacym niezgodnie z wytycznymi programu
szkolenia do licencji szybowcowej SPL.

2) Brak reakcji instruktora na nieprawidlowa technike startu.
3) Brak upewnienia si¢ pilota holujacego o mozliwosci startu i rozpoczecie rozbiegu bez

uzyskania potwierdzenia kierownika lotow.
Okolicznosci sprzyjajace:

e Brak polecenia od kierujacego lotami do zatrzymania si¢ samochodu podczas startu zespotu.

e Trwajace rozcigganie liny moglo spowodowac, ze naprezona lina ciggnigta przez samochod
nie lezata bezposrednio na ziemi, a tym samym latwiej bylo zaczepi¢ o nig szybowcem.

e Uzycie do holowania lekkiego samolotu Apollo Fox, ktory przy wyzszej niz zazwyczaj trawie

1 cigzkim szybowcu startowat z wydluzonym rozbiegiem.
Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

e Omowiono cate zdarzenie z pilotami przeszkalanymi i wykonujacymi loty szybowcowe.

e Postanowiono przeprowadzi¢ z instruktorami szkolenie przypominajace o koniecznosci
przestrzegania wskazoéwek metodycznych zawartych w programie szkolenia do licencji SPL
podczas corocznej odprawy bezpieczenstwa.

e Podjeto decyzje o ograniczeniu uzycia samolotu Apollo Fox do startow wytacznie przy niskiej
trawie.

e Woydano zalecenie dla kierujacych lotami przypominajace o zachowaniu wzmozonej uwagi
podczas wykonywania operacji szybowcowych z wykorzystaniem dwoch metod startow.
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Propozycje zmian systemowych:

e Przy planowaniu lotow postanowiono wyznacza¢ jeden obowigzujacy kierunek pasa do

startow 1 ladowan, niezaleznie od metody startu, czy rodzaju wykonywanej operacji lotniczej.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Patrycja Pacak
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