PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1379/18

Rodzaj zdarzenia:

Incydent

Data zdarzenia:

30maja2018

Miejsce zdarzenia:

Modlin(EPMO)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot ,Piper PA-44-180T

Dowédca SP: Pilot liniowy ATPL(A)

Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Roman Kaminski
Podmiot badajacy: Uzytkownik

Sklad zespolu badawczego: Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Informacja o zdarzeniu/raport/

Zalecenia: NIE

Nie dotyczy

Adresat zalecen:

20 listopada 2018r.

Data zakonczenia badania:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

(Informacje o zdarzeniu opracowano na podstawie,, Raportu koncowego” uzytkownika z dnia
30.07.2018r)

W dniu 30.05.2018r. po wykotowaniu samolotu i1 rozpoczgciu rozbiegu, nastapita gwattowna
zmiana kierunku samolotu w prawo oraz odczuwalne drgania ptatowca. Pilot dowodca przerwat
start przy predkosci okoto 40 kt. Po przerwanym starcie prawy silnik wylaczyt si¢. Samolot
dokotowal do miejsca postojowego na jednym pracujgcym silniku. Przed lotem nie stwierdzono
zadnych nieprawidlowosci w dziataniu prawego silnika, wszystkie parametry byly w normie. Po
awaril nie bylo pozaru 1 widocznych zjawisk $wiadczacych o uszkodzeniu silnika. Podczas
przegladu silnika po locie nie stwierdzono wyciekow paliwa i oleju oraz uszkodzen mechanicznych.
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1. PRIMER SOLENCID VALVE Lx_:u 6. FUEL FRESSURE GAUGE
2. PRESEURE SEMECR L 11 B. FILTER AND SUMP

3. ENGINE DRIVEM PLIMP —— 1. SELECTOR WALVE

4. FILLER PORT 11. QUICK DRAIN

5. FINGER STRAINER 12, SCUPPER DRAIN

6. ELECTRIC FUMP 13. FUEL CELL VENT

7. PRIMER BUTTON 14. CARBURETOR

W zwigzku z tym, ze w przeddzien tego zdarzenia tj.29.05 .2018r.wymieniona zostala elektryczna
pompa paliwowa zasilania prawego sinika (poz.6 narys.), sprawdzono dziatanie uktadu
paliwowego ptatowca i silnikow. Stwierdzono zapowietrzenie instalacji paliwowej zasilania
prawego silnika. Po odpowietrzeniu i sprawdzeniu szczelnosci uktadu paliwowego przeprowadzono
probe silnika. Silnik oraz uktad paliwowy dzialaly prawidtowo.

Przyczyna zdarzenia:

Przyczyna zdarzenia bylo przerwanie doplywu paliwa do prawego silnika wskutek
zapowietrzenia ukladu paliwowego po wymianie elektrycznej pompy paliwowe;j.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1. Omoéwiono z pilotem przyczyny zdarzenia oraz zasady obserwacji parametrow podczas proby
silnika przed startem.

2.Ustalono,ze po obstugach, podczas proby silnika nalezy sprawdza¢ na obrotach startowych
plynnos¢ przeptywu paliwa na przeptywomierzach.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa :
Nie sformutowano.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: | Roman Kaminski
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