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RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR-1391/18
STATEK POWIETRZNY — PARALOTNIA,REACTION 31
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 2 CZERWCA 2018r., JACHRANKA

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktoéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan dotyczgcych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Informacje ogolne

Numer ewidencyjny
zdarzenia:

1391/18

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

02 czerwca 2018r

Miejsce zdarzenia:

JACHRANKA

Rodzaj, typ statku
powietrznego:

PARALOTNIA, REACTION 31

Znaki rozpoznawcze SP:

Nie dotyczy

Uzytkownik/Operator SP:

Uzytkownik prywatny

Dowddca SP: Pilot paralotni z uprawnieniami PGP
Smiertelne | Powazne | Lekkie St()arzazer'\
Liczba ofiar/rodzaj obrazenh:
1
Wiadze krajowe i
zagraniczne poinformowane ULC

0 zdarzeniu:

Kierujgcy badaniem:

ROMAN KAMINSKI

Podmiot badajgcy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele
i ich doradcy:

NIE

Dokument zawierajgcy

RAPORT KONCOWY PKBWL

wyniki:

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 20 sierpnia 2018r.
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Streszczenie

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

ROMAN KAMINSKI Przewodniczgcy zespotu
PATRYCJA PACAK cztonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujace przyczyny wypadku lotniczego:

Prawdopodobng przyczynag zdarzenia byto zmniejszenie przeptywu paliwa do
silnika a w konsekwencji spadek mocy silnika na wskutek czesciowego
przytkania otworu zasysacza przez swobodnie przemieszczajgca sie
w zbiorniku paliwowym podkiadke. Czynnikiem sprzyjajacym obnizeniu sie
mocy silnika byt zwiekszony odstep pomiedzy elektrodami s$wiecy, co
spowodowato niepetne spalanie i zmniejszyto efektywnos¢ procesu spalania.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 2 czerwca 2018 r. pilot posiadajgcy swiadectwo kwalifikacji PGP zaplanowat
przelot paralotnig typ REACTION 31 po trasie: WIELISZEW- SEROCK- WIELISZEW.
Okoto godziny 19:30 po wykonaniu przegladu paralotni i uzupetnieniu paliwa do

8 litrow, pilot wystartowat w celu wykonania lotu.

Lot odbywat sie w warunkach VFR z widzialnoscig, w przestrzeni niekontrolowanej
”G”.

Po starcie pilot wznidst sie na wysokos¢ okoto 300m i leciat w kierunku Serocka. Po
osiggnieciu punktu zwrotnego SEROCK, pilot zawrdcit w kierunku startu poprzez
miejscowosci Jachranka, Debe utrzymujgac sie na wysokosci 150m.Przed
miejscowoscig Jachranka nastgpit gwattowny spadek mocy silnika ale silnik nadal
pracowat. Pilot kontynuowat lot (lekko opadajgc) w celu przelotu nad rzekg Narew,
szukajgc jednoczesnie miejsca do lgdowania. Pilot podjgt decyzje o lgdowaniu na
polanie w okolicach miejscowosci Jachranka. Podczas manewru awaryjnego
lgdowania pilot nie zauwazyt linii energetycznej sredniego napiecia i uderzyt w nig,
przerwat kabel (rys.1) i spadt na ziemie.

Rys.1 Przerwany kabel linii Sredniego napiecia.

Pilot z powaznymi obrazeniami zostat odwieziony do szpitala.
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1.2. Obrazenia osob

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne
Powazne 1
Lekkie
Brak
RAZEM 1

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku uderzenia paralotni o linie Sredniego napiecia a nastepnie o ziemie
uszkodzeniu ulegty:

- fopaty Smigfta;
- tkanina ,tasmy i linki skrzydta( nieznaczne przetarcia);

- kratownica systemu nosnego paralotni.

1.4. Inne uszkodzenia

W wyniku uderzenia w linie sredniego napiecia zostat zerwany jeden kabel tej linii.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zalodze)

Mezczyzna lat 45,posiadajgcy swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni PGP, wydane
przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, wazne bezterminowo.

¥ gczny nalot - okoto 100 godz.(w tym loty bez napedu), oraz okoto 50 godz. na
paralotni Reaction 31.

1.6 Informacje o statku powietrznym

Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do: 08.03.2019r.

Nalot od poczatku eksploatacji: 50 godz.

Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych: 09.03.2018r.
przy nalocie catkowitym: 50 godzin
wykonano w : PARASERWIS

43-360Bystra
ul.Klimczoka 73

Dane dotyczgce nalotu podane zostaty przez nowego witasciciela paralotni.
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Silnik: ttokowy, jednocylindrowy, dwusuwowy, chtodzony powietrzem, gaznikowy

Rok produkcji

Producent

Nr fabryczny

2017

TECHNO FLY

805

Data zabudowy silnika na skrzydto:

Maks. moc startowa:

Czas pracy silnika od poczatku eksploataciji:

Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych:

przy liczbie godzin pracy:

wykonano w:

sierpien 2017r.
27KM (kW)

50 godz.
28.05. 2018r
50 godzin

TECHNO FLY

Smigto: trojtopatowe, z widkna weglowo-szklanego o statym skoku,

Rok produkcji Producent Nr fabryczny
2018 PESZKE s.c A440
Data zabudowy silnika na ptatowiec: 28.05.2018r.
Czas pracy od poczatku eksploatacji: 1godz

Stan MP i S przed lotem:

paliwo:
ilos¢;
olej:
ilos¢;

Pilot (wtasciciel) w zamdwieniu z dnia 28.05.2018r na wykonanie przeglgdu napedu
typu OCTAGON 190 po 50 godz. lotu podat nastepujgce uwagi dotyczace pracy

silnika:
- brak mocy:
- gtosna praca silnika;

- uszkodzony kosz.

W ksigzce serwisowej silnika nie odniesiono sie bezposrednio do tych uwag,
natomiast w zamowieniu podano wykaz wymienionych na nowe nastepujgcych

czesci:

- Smigto;

benzyna o liczbie oktanowej 95,

syntetyczny

dodawany do paliwa (1:40)
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- Swieca zaptonowa,;

- pasek napedowy przektadni pasowej;

- filtr paliwa zewnetrzny;

-odpowietrznik zbiornika paliwa,;

- siatke i sznurek oplotu kosza;

- uszczelki podlegajgce wymianie podczas obstug.

Pilot w zeznaniach stwierdzit, ze w przesztosci zdarzaty sie krotkotrwate spadki mocy
silnika podczas lotéw, ale fakt ten zgtosit podczas sktadania zamowienia na obstugi
po 50 godz, pracy silnika w dniu 28.05.2018r.

1.7. Informacje meteorologiczne
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Powyzej przedstawiony zostat meteorogram dla okolicy Wieliszewa ze strony ICM

(Centrum Modelowania Matematycznego i Komputerowego Uniwersytetu
Warszawskiego) wedtug modelu brytyjskiego UM 4 km (Unified Model z siatkg

8
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obliczeniowg o rozdzielczosci poziomej 4 km). Start prognozy godz. 12:00 UTC.
Wiatr w dniu zdarzenia byt potnocno-wschodni o predkosci 2-3 m/s, zachmurzenie
niewielkie (2/8 pokrycia nieba). Zachdd stohca dla rozpatrywanego regionu o godz.
20:49 LMT. Lot odbywat sie w warunkach VMC, przy oswietleniu dziennym,
w godzinach wieczornych — pét godziny przed zachodem stonca.

Informacje wynikajgce z analizy komunikatow meteorologicznych, jak i zeznania
pilota, pozwalajg wykluczy¢ wptyw warunkow meteorologicznych na zaistnienie
| przebieg wypadku.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Podczas lotu pilot nie posiadat zadnych pomocy nawigacyjnych

1.9. Lacznosé

Podczas lotu pilot nie posiadat Zadnych Srodkéw tgcznosci.

1.10. Informacje o lotnisku
Nie dotyczy.

1.11. Rejestratory pokiadowe
Nie dotyczy.

1.12.Informacje o szczatkach i zderzeniu

Paralotnia po uderzeniu w druty linii elektrycznej sSredniego napiecia spadta na
ziemie, kosz wraz zespotem napedowym tuz pod linig elektryczng (rys.2) oraz
skrzydto w zbozu (rys.3 i 4)

Wszystkie elementy paralotni byty rozmieszczone na matej przestrzeni wokdt miejsca
upadku.

RAPORT KONCOWY PKBWL
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Rys.2 Miejsce upadku kosza wraz z zespotem napedowym.

Rys.3 Widok skrzydta i osprzetu paralotni

10
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Rys.4 Widok skrzydta po upadku w zbozu .

W wyniku uderzenia o linie elektryczng i ziemie powstaty nastepujgce uszkodzenia;
- zZtamane i pogiete topaty Smigta z kompozytu weglowo —szklanego(rys.5);
- potamane i pogiete rury kratownicy kosza paralotni (rys.6 );

- nieznaczne przetarcia ptétna ,tasm i linek skrzydta.

Rys.5 Widok uszkodzonych topat Smigta.

11
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Rys.6 Uszkodzone rurki kratownicy kosza.

Podczas ogledzin i badan paralotni, szczegbdlng uwage zwrécono na stan techniczny
silnika Octagon 190.0gledziny stanu zewnetrznego silnika (rys.7) nie wykazaty
uszkodzen mechanicznych, sladéw przegrzania i nieszczelnosci uktadu.

Rys.7 Ogolny widok silnika.

12
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W celu okreslenia poprawnosci regulacji sktadu mieszanki silnika , wykrecono Swiece
zaptonowg i sprawdzono :

- kolor nalotu na elektrodach i izolatorze, ktéry byt prawidtowy co swiadczy
o prawidtowym skfadzie mieszanki ;

-odstep pomiedzy elektrodami zmierzony szczelinomierzem ,ktory wynosit 0,80 mm
(rys.8).

Rys. 8 Widoczna na szczelinomierzu wielkos¢ szczeliny pomiedzy elektrodami.

W celu ustalenia stanu technicznego, droznosci i szczelnosci uktadu paliwowego
dokonano jego przeglgdu i stwierdzono:

- szczelno$¢ zewnetrzng instalacji paliwowej oraz czystos¢ filtra paliwowego(rys.9);

13
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Rys.9 Ukiad paliwowy z widocznym filtrem.

- stan mieszanki paliwowej w zbiorniku , okoto 4,5I

Rys.10 Pozostato$¢ mieszanki paliwowej w zbiorniku.

14
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Podczas ogledzin wewnetrznej przestrzeni zbiornika wykryto na jego dnie podktadke
o $rednicy okoto 10mm. Widoczna na zdjeciach podktadka(rys11-13.) mogta
swobodnie sie przemieszczac w paliwie przy zmianie potozenia paralotni.

Rys.11 Widok podkfadki lezgcej na dnie zbiornika

15
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Rys.12 Widok podktadki(kolor biaty) i zasysacza (kolor niebieski) po przemieszczeniu sie podkfadki.

Rys.13 Na rys. zaznaczone:srednica wewnetrzna otworu w zasysaczu (1),srednica zewnetrzna
elastycznego przewodu paliwowego(2) ,$rednica zewnetrzna podktadki(3).
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1.13. Informacje medyczne i patologiczne

W wyniku uderzenia o linie elektryczng sredniego napiecia, pilot zostat porazony
prgdem i doznat oparzen tutowia i ramion Il/11l stopnia na powierzchni 15% ciata.
Ponadto w wyniku uderzenia o trakcje elektryczng a nastepnie o ziemie ,nastgpito
ztamanie gornej blaszki granicznej trzonu kregu L2.

Pilot, z powodu chwilowej utraty przytomnosci ,nie pamieta momentu wypadku.
Stan trzezwosci 0,00 mg/l.
Wplyw na przezycie miato opoznienie opadania powstate po uderzeniu o linie

elektryczna.

1.14. Pozar
Nie wykryto sladéw wskazujgcych na zaistnienie pozaru po zderzeniu z ziemia.

1.15. Czynniki przezycia
Stuzby ratunkowe zostaty poinformowane o wypadku przez WCPR (Wojewddzkie

Centrum Powiadomienia Ratunkowego).
Pierwszej pomocy poszkodowanemu udzielili Swiadkowie wypadku.
Poszkodowany zostat odwieziony do szpitala Brodnowskiego w Warszawie.

Miejsce wypadku zabezpieczyta policja i straz pozarna.

1.16.Testy i badania
Opis zawarto w podrozdziale 1.6 1 1.12.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne
W dniu 2.06.2018r wykonano pierwszy lot po wykonaniu obstug po 50godz.

1.18. Informacje uzupetniajace
Nie dotyczy.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Nie prowadzono.

2. ANALIZA
1.1.Mezczyzna lat 45 posiada Swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni PGP.

1.2.Przeglad paralotni i uzupetnienie instalacji paliwowej przed lotem wykonat pilot
i nie stwierdzit zadnych niesprawnosci.

1.3. Paralotnia posiada Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do 8.03.2019r.

1.4.Pilot w trakcie lotu nie posiadat zadnych pomocy nawigacyjnych i sSrodkow
tgcznosci.

1.5.Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

17
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1.6.Lot w dniu .2.06.2018r byt pierwszym lotem po wykonaniu obstug okresowych po
50 godz. pracy silnika. W trakcie tych prac wymieniono na nowg Swiece
zaptonowa.

Instrukcja uzytkowania silnika Octagon 190,wyd:V- 1 -17 okresla wielkos¢ odstepu
pomiedzy elektrodami w nastepujgcy sposob: ,,Kazda nowo zakupiona swieca ma
odstep pomiedzy elektrodami okoto 1mm i nalezy go bezwzglednie zmniejszy¢
do okoto 0,5 mm.

Pomierzony podczas ogledzin odstep pomiedzy elektrodami wynosit 0,8mm.
Bezwzgledne zachowanie wartosci okoto 0,5mm jest konieczne w celu zapewnienia
optymalnego procesu spalania. Pilot przed wykonaniem obstug zgtosit uwagi
dotyczace pracy silnika w tym brak dostatecznej mocy silnika. Pilot zeznat, Zze
w przesziosci w trakcie lotéw wystepowaty krétkotrwate spadki mocy silnika.
W dokumentaciji serwisowej nie ma wpisu o wykryciu przyczyny braku mocy silnika.

Podczas ogledzin zbiornika paliwowego wykryto w jego wnetrzu na dnie podkfadke
o Srednicy okoto 10 mm. Podktadka ta mogta swobodnie przemieszczac sie
w zbiorniku. Na dnie zbiornika zamocowany jest widoczny na rys.14 zasysacz
z stozkowg koncéwka.

Rys. Widok zasysacza (kolor zotty) i elastycznego przewodu paliwowego(kolor
niebieski)

Zasysacz potgczony jest z elastycznym przewodem paliwowym doprowadzajgcym
paliwo do silnika. Takie rozwigzanie zapobiega zatamywaniu sie przewodu
elastycznego oraz zapewnia stabilny przeptyw paliwa. Jednoczesnie takie
usytuowanie zasysacza sprzyja zasysaniu znajdujgcych sie na dnie zanieczyszczen.
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Poréwnujac wielkos¢ podktadki i otworu zasysacza mozna wywnioskowac, ze
ewentualne przytkanie otworu przez podktadke mogto by¢ znaczne. Zmniejszenie
przeptywu paliwa moze spowodowac przerywang prace silnika a tym samym spadek
mocy. Producent zaleca wstepne filtrowanie paliwa przed wlaniem do zbiornika.
Biorgc pod uwage to, ze spadki mocy silnika wystepowaty w przesztosci ,czynnik
powodujgcy niesprawnos¢ mogt by¢ ten sam, prawdopodobnie znajdujgca sie
w zbiorniku podktadka.

1.7. W dniu 2.06.2018r podczas lotu nastgpit spadek mocy silnika w stopniu
umozliwiajgcym lot, ale z lekkim opadaniem, Pilot ocenit, Ze moze nie pokonac
przeszkody wodnej o szerokosci 150-200m i podjat decyzje o awaryjnym lgdowaniu
w okolicach Jachranki. Podczas lgdowania nie zauwazyt linii Sredniego napiecia,
uderzyt w nig, zerwat kabel a nastepnie spadt na ziemie. Z ciezkimi obrazeniami
zostat przewieziony do szpitala.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1.Ustalenia komisiji:
3.1.1 Pilot posiadat wazne swiadectwo kwalifikacji PGP.

3.1.2 Paralotnia posiada Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do 8.03.2019r.
3.1.3 Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

3.1.4 Z ogledzin i badan wynika, ze czynnikami majgcymi wptyw na zaistnienie
zdarzenia s3a:

-obecnos¢ w zbiorniku ciata obcego w postaci podktadki;

-niezgodny z instrukcjg uzytkowania silnika, zwiekszony odstep pomiedzy
elektrodami sSwiecy zaptonowej.,

3.2. Przyczyny wypadku

Prawdopodobng przyczyng zdarzenia bylo zmniejszenie przeptywu paliwa do
silnika a w konsekwencji spadek mocy silnika na wskutek czesciowego
przytkania otworu zasysacza przez swobodnie przemieszczajaca sie
w zbiorniku paliwowym podkitadke. Czynnikiem sprzyjajacym obnizeniu sie
mocy silnika byt zwiekszony odstep pomiedzy elektrodami s$wiecy, co
spowodowato niepetne spalanie i zmniejszyto efektywnos¢ procesu spalania.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Nie sformutowano

5. ZALACZNIKI
1. Swiadectwo kwalifikacji.
2. Dokumentacja techniczna.

3. Protokét zeznania pilota.
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4. Informacje pogodowe.

5. Karta informacyjna leczenia szpitalnego.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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