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WYPADEK

ZDARZENIE NR -1424/18
STATEK POWIETRZNY - Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3260
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 01 czerwca 2018, Rgbczyn

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenhstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczgcych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnoSci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1424/18
Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 01 czerwca 2018
Miejsce zdarzenia: Rabczyn
Rodzaj, typ statku powietrznego: szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3
Znaki rozpoznawcze SP: SP-3260
Uzytkownik/Operator SP: Aeroklub Ostrowski
Dowddca SP: Pilot szybowcowy (SPL)
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazen:
0 0 0 1
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC
poinformowane o zdarzeniu:
Kierujgcy badaniem: Andrzej Pussak

Podmiot badajgcy: | Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich

doradcy:
Dokument zawierajgcy wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 26.06.2018 r.
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Streszczenie

W dniu 1 czerwca 2018 r. o godz. 13:55 LMT! w miejscowosci Rgbczyn oddalone;j
o ok. 5 km na zachdéd od lotniska Aeroklubu Ostrowskiego w Michatkowie (EPOM) pilot
szybowca SZD-48-3 Jantar Standard 3, o znakach rozpoznawczych SP-3260,
podczas proby wykorzystania stabego noszenia nad wybranym do Igdowania terenem
przygodnym wpadt w prawy korkocigg na wysokosci ok. 166 m nad terenem. Podczas
préby wyprowadzenia nastgpito ponowne przeciggniecie i w fazie nieustalonego
lewego korkociggu doszto do zderzenia z ziemig. Pilot nie odniost obrazen ciata.
Szybowiec zostat zniszczony.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

Andrzej Pussak kierujgcy zespotem (zastepca przewodniczgcego PKBWL);

Patrycja Pacak cztonek zespotu (cztonek PKBWL);

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujgca przyczyne wypadku lotniczego:

1) Btad w technice pilotowania polegajacy na dopuszczeniu do
przeciggniecia szybowca i wprowadzeniu w niezamierzony korkociag
skutkujacy zderzeniem szybowca z ziemia;

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego byty:

e Zbyt duze wychylenie steru kierunku w lewo przy wyprowadzeniu z pierwszego
zwoju korkociggu prawego, co spowodowato wejscie w lewy korkocigg;

e Udziat pilota w rywalizacji sportowej i préba ukonczenia konkurenciji,
prowadzgca do zmiany decyzji o lgdowaniu w terenie przygodnym;

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zaleceh dotyczgcych
bezpieczenstwa.

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 1 czerwca 2018 r. o godzinie 12:30 pilot szybowcowy wystartowat na szybowcu
SZD-48-3 Jantar Standard 3 o znakach rozpoznawczych SP-3260 (znaki konkursowe
,D2”) z lotniska w Michatkowie (EPOM) w ramach konkurencji obszarowej
27. zawoddw szybowcowych ,Ostrow Glide” w klasie Club-A. Start odbyt sie za

1 Wszystkie czasy w raporcie sg czasami lokalnymi LMT (UTC + 2 h)
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samolotem holujgcym z pasa trawiastego, na kierunku 110°, przy wietrze o predkosci
3-5 m/s z kierunku 100-160°. Szybowiec byt wyposazony w rejestrator Colibri |l oraz
obowigzkowe urzgdzenie antykolizyjne FLARM. Trasa i wysokos¢ lotu odczytane z
rejestratora pokazane sg na schemacie (Rys. 11 2).

Rys. 1 Trasa lotu wg zapisu loggera [zrodto: SeeYou]
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Rys. 2 Zapis barografu z lotu zakonczonego wypadkiem [zrédto: SeeYou]

Po okoto 30 min lotu pilot przeciat linie startu i odszedt na trase w kierunku pierwszego
obszaru przy punkcie 219 Wieruszow. O godzinie 15:20, po minieciu trzeciego obszaru
przy punkcie 136 Osieczna, uzyskat najwiekszg wysokosc¢ w tym locie — 2419 m AMSL,
z ktorej kontynuowat lot $lizgowy z kursem 100°, opadajgc w sposdb ciggty. Odlegtosé
w linii prostej do mety (cylinder R=4 km wokoét lotniska EPOM) wynosita wedtug zapisu
rejestratora 70 km. Po pokonaniu wiekszej czesci dystansu, okolo 5 km od
zachodniego skraju lotniska, pilot uznat, ze pozostata wysokoS¢ nie zapewnia
bezpiecznej mozliwosci lgdowania na lotnisku startu i podjgt decyzje o ladowaniu
w terenie przygodnym. Wysokos¢ oceniat na okoto 200 m nad terenem. Przelatujgc
nad wybranym do lgdowania polem, pilot natrafit na staby prgd wznoszacy o sile okoto
0,5 m/s. Na wysokosci 260 m AMSL rozpoczat krgzenie w prawo. Po wykonaniu
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czterech okrgzen z niewielkim naborem wysokosci (okoto 40 m), o godzinie 15:55,
nastgpito przeciggniecie szybowca i rozpoczecie niezamierzonego korkociggu
w prawo. Zarejestrowana zostata faza gwattownego opadania. Przy probie
wyprowadzenia na wysokosci okoto 189 m AMSL nastgpita zmiana rotacji na
przeciwng — w dalszym ciggu z duzg utratg wysokosci. Nastgpito ponowne
przeciggniecie i na skutek nie wycofania duzego lewego wychylenia steru kierunku
wprowadzenie w lewy korkocigg. Zapis rejestratora konczy sie o godz. 15:56:39,
wskazuje wysokos¢ 153 m AMSL, brak predkosci GS.

Szybowiec zderzyt sie z ziemig w fazie nieustalonego lewego korkociggu. Wypadek
miat miejsce w miejscowosci Rgbczyn oddalonej od lotniska EPOM o okoto 5 km. Pilot
nie odniost obrazen i opuscit szybowiec o wtasnych sitach, nastepnie o zdarzeniu
powiadomit organizatora zawodow. Szybowiec zostat zniszczony.

1.2. Obrazenia osob

Tabela 1
Urazy Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 0 - -
Powazne 0 - -
Lekkie 0 - -
Brak 1 - -
RAZEM 1 = =

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia z ziemig szybowiec zostat zniszczony. Nie stwierdzono innych
uszkodzen niz te, ktére powstaty w czasie zderzenia.

1.4. Inne uszkodzenia

W miejscu upadku szybowca znajdowato sie pole uprawne, ktére zostato zniszczone
W pasie przemieszczajgcego sie szybowca.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego: mezczyzna lat 39, posiadajgcy licencje szybowcowg
SPL wazng bezterminowo i aktualne KWT z waznoscig do 22.03.2019 r. oraz KTP
z waznoscig do 25.03.2019 .

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy Il oraz LAPL wazne do 26.09.2020 r.

Doswiadczenie lotnicze pilota:

e Nalot ogdiny: 374 h 42 min, 323 loty;
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¢ Nalot na typie, na ktérym miato miejsce zdarzenie: 158 h 07 min, 58 lotow;
Tabela 2

1 12/05/2018 EPOM SZD-48-3 Jantar Std 3 S 3:20 =

2 13/05/2018 EPOM SZD-48-3 Jantar Std 3 S 1:09 -

3 25/05/2018 EPOM SZD-48-3 Jantar Std 3 S 2:58 174
4 26/05/2018 EPOM SZD-48-3 Jantar Std 3 S 4:18 241
5 27/05/2018 EPOM SZD-48-3 Jantar Std 3 S 5:43 216
6 29/05/2018 EPOM SZD-48-3 Jantar Std 3 S 0:27 -

7 29/05/2018 EPOM SZD-48-3 Jantar Std 3 S 4:38 221
8 30/05/2018 EPOM SZD-48-3 Jantar Std 3 S 3:41 185
9 31/05/2018 EPOM SZD-48-3 Jantar Std 3 S 3:40 262
10 | 01/06/2018 EPOM SZD-48-3 Jantar Std 3 S 3:26 266

Pilot spetniat wymagania aktualnego treningu szybowcowego okreslone w pismie
organizacyjnym zawoddéw (nie mniej niz 10h oraz 5 Igdowan przed dniem
rozpoczecia).

1.6. Informacje o statku powietrznym

Szybowiec SZD-48-3 Jantar Standard 3: jednomiejscowy, wysokowyczynowy
szybowiec zawodniczy klasy standard, wykonany w catosci z laminatow szklano-
epoksydowych. Skrzydto dwudzielne, trapezowe, z profilem NN8, dzwigarem
skrzynkowym i pokryciem przektadkowym, posiadajgce pétintegralne zbiorniki
balastowe. Podwozie chowane, nieamortyzowane, hamulec kota niesprzezony
z napedem hamulcéw aerodynamicznych. W czesci centralnej kadtuba znajduje sie
stalowa krata, do ktérej mocowane sg skrzydta i podwozie. Usterzenie ogonowe
w ukladzie ,T”.

Tabela 3
Nr fabryczny Znaki Nr Data
RIS eIy PSR IEER platowca rozpoznawcze | rejestru rejestru
1983 v B-1355 SP-3260 3260 |11.01.1984r.
ielsko
Poswiadczenie Przeglgdu Zdatnosci do Lotu wazne do: 22.06.2018 .
Pozwolenie radiowe wazne do: 06.03.2028 r.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych: 28.04.2018 r.
przy nalocie catkowitym: 3181 godzin

Kolejne czynnosci okresowe (,50”, ,100” itp.): 24.07.2018 .

Dane masowe:

e masa wiasna pustego szybowca: 279,0 kg
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e dopuszczalna masa wtasna: 270,0 kg
e maksymalna masa w locie bez balastu wodnego: 390,0 kg

Z protokotu wazenia szybowca z dnia 08.06.2016 r. wynika, Ze masa wiasna szybowca
zostata przekroczona o 9,0 kg. Dopuszczalna masa catkowita nie zostata
przekroczona, potozenie srodka ciezkosci znajdowato sie w prawidtowym zakresie.

Szybowiec spetniat wymagania regulaminu i byt w petni sprawny do startow
w zawodach.

Stan techniczny szybowca nie miat wptywu na zaistnienie zdarzenia.

1.7. Informacje meteorologiczne

Lot odbywat sie w warunkach VMC, przy os$wietleniu dziennym. Na podstawie
obserwacji wlasnych zespo6t badawczy PKBWL stwierdzit, ze warunki atmosferyczne
nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé

Szybowiec byt wyposazony w radiostacje poktadowg typu KRT-2. Radiostacja byta
sprawna, fgcznos¢ w czasie lotu zachowana i nie miata wptywu na zaistnienie
zdarzenia.

1.10. Informacje o lotnisku

Wypadek miat miejsce w terenie przygodnym (ptaski teren — pole uprawne, owies,
wysokos$¢ ok. 0,8 m), w miejscowosci Rgbczyn, w odlegtosci okoto 5 km na zachdod od
lotniska EPOM. Wspoétrzedne geograficzne miejsca zdarzenia: N 51°41'59.007
E 17°45'28.00” (Rys. 3 i 4). Start odbywat sie z lotniska Aeroklubu Ostrowskiego,
elewacja lotniska wynosi 142 m AMSL.

Rys. 3 Widok ogdlny miejsca zdarzenia [zrodto: PKBWL]
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Droga
gltéwna

M

. N 51°41'59.00” AR (500 m)

E 17°45'28.00” LA , N

Rys. 4 Szkic ogdélny miejsca zdarzenia [zrodto: PKBWL / geoportal]

1.11. Rejestratory poktadowe

Na szybowcu, podczas lotu do konkurencji, znajdowato sie urzadzenie rejestrujgce
Colibri 1l zamontowane do tablicy przyrzadéw, jak réwniez system antykolizyjny
FLARM. Rejestrator Colibri znajdowat sie w stanie umozliwiajgcym odczyt zapisu
i dane z tego rejestratora zostaly wykorzystane podczas analizy zdarzenia. Zapis lotu
jest kompletny od momentu startu do momentu zderzenia z ziemig. W chwili zderzenia
z ziemig nastgpito odtgczenie zasilania rejestratora.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Nie stwierdzono, aby przed zdarzeniem jakakolwiek czes¢ oddzielita sie od szybowca.
W momencie zderzenia z ziemig szybowiec znajdowat sie w lewej autorotacji, w fazie
nieustalonego korkociggu, na co wskazuje rozrzut elementéw konstrukcji oraz slady
pozostawione przez przemieszczajgcy sie szybowiec (Rys. 3).

Pierwszy kontakt z ziemig nastgpit lewym skrzydtem, w ptaskim obrocie
(kilkustopniowe przechylenie oraz kilkustopniowe pochylenie). Kadtub zostat
uszkodzony w obrebie kabiny pilota i mocowania skrzydet (Rys. 5). Doszio do
oddzielenia sie skrzydet od kadtuba (prawe skrzydto — wytamany dzwigar gtowny,
uszkodzenie od zebra zamykajgcego do skrzynki hamulcowej; lewe skrzydio — bez
zewnetrznych uszkodzen, wytamany popychacz lotki). Wyrwane zostato zawieszenie
steru kierunku oraz mocowanie statecznika poziomego (Rys. 7).
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Na miejscu zdarzenia hamulce aerodynamiczne znajdowaty sie w pozycji zamkniete
I zablokowane, podwozie gtéwne schowane.

_
s T e, Ty ~..ut;-n-.\-',‘nwﬁwxfs-..-d&.--v -
T 57 2 A

Rys. 7 Zniszczenia w obrebie statecznika pionowego [zrodto: PKBWL]
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1.13. Informacje medyczne i patologiczne

W wyniku zderzenia szybowca z ziemig pilot nie odnidst obrazen ciata. Zostat
przewieziony przez organizatora do Szpitalnego Oddziatu Ratunkowego Zespotu
Zaktadow Opieki Zdrowotnej w Ostrowie Wielkopolskim. Po wykonaniu badan
laboratoryjnych, konsultacji neurologicznej i kilkugodzinnej obserwacji nie stwierdzono
istotnych zmian pourazowych i pilot zostat wypisany ze szpitala.

1.14. Pozar
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia

Okolicznosci wypadku powodowaty wysokie ryzyko utraty zdrowia przez pilota.
W wyniku krgzenia ze zbyt matg predkoscig szybowiec zostat przeciggniety i zderzyt
sie z ziemig w lewym korkociggu. Energia uderzenia zostata czesciowo pochtonieta
przez kontakt z ziemig lewego skrzydta i niszczenie konstrukcji. Istotne znaczenie
miata faza korkociggu — ze wzgledu na charakter obrotu nie doszto do pionowego
uderzenia kabiny w ziemie. Pilot miat prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa.

1.16. Testy i badania

Wykaz wykonanych czynnosci:

¢ wykonano dokumentacje fotograficzng na miejscu zdarzenia;

e wykonano pomiary terenu w miejscu zdarzenia,

e przeprowadzono badanie stanu technicznego szybowca, w tym szczegdlnie
systemu sterowania;

e przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjng szybowca, dokumentacje
szkoleniowg pilota i nalot na typie;

e spisano oswiadczenie pilota;

e wykonano analize przebiegu lotu;

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Po telefonie otrzymanym od pilota, przedstawiciele organizatora zawodéw udali sie na
miejsce zdarzenia i powiadomili Panstwowg Komisje Badania Wypadkow Lotniczych.
Do czasu przyjazdu PKBWL zabezpieczone zostato miejsce zdarzenia i rejestrator
poktadowy Colibri, z ktérego dane zostaty nastepnie odczytane w obecnosci
kierujgcego zespotem badawczym PKBWL. Ogledziny miejsca zdarzenia i wykonanie
dokumentacji fotograficznej zostato opdznione przez silny front burzowy przechodzacy
nad miejscowoscig Rgbczyn. Przeprowadzono rozmowe z pilotem o okolicznosciach
i przebiegu wypadku. W tym samym dniu PKBWL wydata zgode na zabranie szybowca
z miejsca wypadku. Pozostata dokumentacja zostata zgromadzona i przeanalizowana
na lotnisku EPOM w nastepnym dniu.
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1.18. Informacje uzupetniajace

Zgodnie z §15 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku
(Dz.U. 35 poz. 225) pilota powiadomiono o mozliwosci zapoznania sie z projektem
raportu koncowego. Pilot nie wnosit uwag do tresci raportu.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Dowddca statku powietrznego — pilot szybowcowy w latach 1995-1997 uzyskat
kwalifikacje do wykonywania lotow na 6 typach szybowcoéw. W dniu 31.08.2014 r.
uzyskat kwalifikacje do wykonywania lotéw na szybowcu SZD-48-3 Jantar Std 3. Od
tego dnia wykonat na tym typie 58 lotow w tgcznym czasie 158 h 07 min. W sezonie
poprzedzajgcym zdarzenie pilot wylatat 38 h, ponadto posiadat odpowiednie
uprawnienia i byt formalnie przygotowany do startu w zawodach. W ciggu 72 h przed
zdarzeniem wylatat tgcznie ponad 12 h w ramach rozgrywanych konkurencji. W dniu
27.05.2018 r. wykonat przelot 216 km w czasie 5h 43 min, zakonczony lgdowaniem
w terenie przygodnym, a w dniu 29.05.2018 r. przelot 221 km w czasie 4h 38 min
réwniez zakonczony lgdowaniem w terenie przygodnym. Zdaniem Komisji ilos¢ dni
lotnych bez przerwy, w potgczeniu z koniecznoscig demontazu i montazu szybowca
po lgdowaniu poza lotniskiem, mogta powodowa¢ zmeczenie pilota. Ponadto udziat
pilota w rywalizacji sportowej i potrzeba uzyskania niewielkiego przewyzszenia do
ukonczenia konkurencji i dolotu do EPOM mogty przyczyni¢ sie do préby krgzenia na
kregu, ponizej bezpiecznej wysokosci.

2.2. Przebieg zdarzenia

Szybowiec ,D2” wystartowat o godzinie 12:30 z lotniska Aeroklubu Ostrowskiego
w Michatkowie i okoto godziny 15:20 rozpoczat dolot z wysokosci powyzej
2400 m AMSL. Zgodnie z Instrukcjg Uzytkowania w Locie szybowca SZD-48-3 Jantar
Std 3, maksymalna doskonato$¢ przy predkosci 95 km/h wynosi 40. Oznacza to, ze
dla szybowca bez balastu wodnego w warunkach bezwietrznych dystans pokonywany
z wysokosci 1000 m wyniesie 40 km. W przypadku lotu pod wiatr nalezy uwzglednic
sktadowg czotowg predkosci wiatru oraz Srednie opadanie zwigzane z ruchami
konwekcyjnymi mas powietrza, w celu uzyskania prawidtowej kalkulacji przelotowe;.
W odlegtosci okoto 5 km od lotniska pilot ocenit niedobdr wysokosci na 70 m,
w zwigzku z czym podjat decyzje o lgdowaniu w terenie przygodnym. Znajdujgc sie na
pozycji z wiatrem na wysokosci 260 m AMSL pilot rozpoczat krgzenie w prawo,
oceniajgc wysoko$¢ nad polem na okoto 200 m. Wysoko$¢ elewaciji lotniska startu
EPOM wynosi 142 m AMSL, a zatem rzeczywista wysokos¢ nad terenem byta
mniejsza niz w ocenie pilota.
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Rys. 8 Zaznaczona faza gwattownego opadania pionowego [zrodio: SeeYou]
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Rys. 9 Zapis predkosci pionowej [zrédto: SeeYou]

Wybor terenu przygodnego powinien nastgpi¢ na wysokosci 500 m. Zdaniem Komisji,
ze wzgledu na charakter lotu (lot zawodniczy), jak réwniez znajomos$¢ rejonu
wynikajacg z wykonywania przelotow treningowych w okolicy lotniska EPOM, pilot
kontynuowat dolot do mniejszej wysokosci. Znajomosé terenu przygodnego wokét
lotniska pozwala na podjecie decyzji o granicznej wysokosci niezbednej do
bezpiecznego powrotu na lotnisko startu. Pilot podjgt wtasciwg decyzje, oceniajgc
wysokosc¢ jako zbyt matg na probe przelotu pozostatego do lotniska dystansu. Btedem
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pilota byta zmiana podjetej decyzji w momencie pojawienia sie nad polem noszenia
termicznego.

Zarejestrowany niewielki nabor wysokosci poprzedza wystepujacg o 15:55 faze
gwattownego opadania zakonczong przyziemieniem bez fazy zmniejszonego
opadania (Rys. 8).

Najprawdopodobniej doszto do tego na skutek utraty predkosci i przeciggniecia
szybowca na matej wysokosci. Zapis z rejestratora wskazuje wahania predkosci
w krgzeniu ze spadkiem ponizej 70 km/h. Zgodnie z Instrukcjg Uzytkowania w locie:
sPrzeciggniecie w zakrecie objawia sie jako sktonnoSc¢ do zacieSniania zakretu i jest
sygnalizowane oderwaniami na skrzydle — trzesienie. W zakrecie o przechyleniu 30°
predkoSc przeciggniecia wynosi od ok. 71 km/h (pilot lekki bez balastu) do ok. 83 km/h
(pilot ciezki z balastem). Podczas przepadania mozna utrzymac¢ réwnowage
poprzeczng. Wyprowadzenie nastepuje bez trudnosci(...)”.

Brak zdecydowanej reakcji na przeciggniecie spowodowat przejscie w niezamierzony
korkocigg, ktéry widoczny jest na zapisie opadania pionowego (Rys. 9). Wysokos¢
potrzebna podczas manewru wyprowadzenia to ok. 100 m. Po wykonaniu okoto
potowy okrgzenia na wysokosci 189 m AMSL nastgpita zmiana rotacji na przeciwng —
ciggle z duzg utratg wysokosci. W tym momencie nastgpito ponowne przeciggniecie
szybowca, zwigzane z prébg wyprowadzenia. Szybowiec rozpoczgt niezamierzony
korkociag w lewo, w ktorym zderzyt sie z ziemig. Konfiguracja zderzenia wskazuje, ze
szybowiec nie znajdowat sie w fazie ustalonego korkociggu, co pozwolito
zminimalizowac¢ obszar zniszczen w obrebie kabiny pilota.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji

1) Zdatnos¢ szybowca do lotu byta prawidtowo udokumentowana.

2) Szybowiec byt sprawny i jego stan techniczny nie miat wptywu na
zaistnienie zdarzenia.

3) Nie stwierdzono, aby jakakolwiek cze$¢ oddzielita sie od szybowca
w trakcie lotu.

4) Pilot posiadat odpowiednie uprawnienia oraz kwalifikacje do
wykonywania lotéw.

5) Pilot miat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2/LAPL.

6) Pilot nie znajdowat sie pod wptywem alkoholu.

7) Warunki atmosferyczne w dniu zdarzenia pozwalaty na wykonywanie
planowanych lotéw oraz nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg
zdarzenia.

8) Procedury startu i lgdowania odbywaty sie zgodnie z ustaleniami
odprawy przedlotowe;.

9) Szybowiec byt wyposazony w rejestrator Colibri Il, a zapis lotu pozwolit
na analize jego przebiegu.
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10) Brak zapisu potozenia szybowca na ziemi wynika z odtgczenia sie kabla
tgczgcego rejestrator z akumulatorem zasilajgcym.

11) Podczas préby wykorzystania stabego noszenia termicznego pilot
doprowadzit do nadmiernego spadku predkosci, co spowodowato
przeciggniecie szybowca, a brak reakcji z kolei przyczynit sie do wejscia
szybowca w niezamierzony korkocigg.

12) Podczas préby wyprowadzenia z korkociggu pilot ponownie przeciggnat
szybowiec, co miato zwigzek z pozostawionym duzym wychyleniem steru
kierunku.

13) Wysokos¢, na jakiej nastgpit drugi korkocigg byta niewystarczajgca do
skutecznego wyprowadzenia.

14) Konfiguracja zderzenia pozwolita zminimalizowaC obszar zniszczen
w obrebie kabiny pilota.

3.2. Przyczyny wypadku
W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujgca przyczyne wypadku lotniczego:

1) Btad w technice pilotowania polegajacy na dopuszczeniu do
przeciagniecia szybowca i wprowadzeniu w niezamierzony korkociag
skutkujacy zderzeniem szybowca z ziemia;

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego byty:

e Zbyt duze wychylenie steru kierunku w lewo przy wyprowadzeniu z pierwszego
zwoju korkociggu prawego, co spowodowato wejscie w lewy korkocigg;

e Udziat pilota w rywalizacji sportowej i proba ukonczenia konkurencii,
prowadzgca do zmiany decyzji o lgdowaniu w terenie przygodnym;

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie sformutowata zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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