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RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR 1436/18
STATEK POWIETRZNY — samolot AT-3 R 100 SP- GDL

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA 2 czerwca 2018 r. na lotnisku
w Nowym Targu EPNT

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenhstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot AT-3 R100, 2 czerwca 2018 r. Nowy Targ

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1436/18

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

2 czerwca 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

Nowy Targ EPNT

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, AT-3 R 100

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-GDL

Uzytkownik / Operator SP:

Uzytkownik prywatny

Dowddca SP:

Pilot samolotowy PPL(A)

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazne Lekkie

Bez obrazen

2

Witadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu

ULC

Kierujacy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajgcy:

PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Sktad zespotu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Raport koricowy

Zalecenia:

Nie ma

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

3 wrzesnia 2019 .

1. Rodzaj zdarzenia
WYPADEK

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia
2 czerwca 2018 r., godz. 18:27 LMT (czasy podane w raporcie sg LMT).

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania
Lotnisko w Nowym Targu EPNT, Wola Krakowianska.

5. Miejsce zdarzenia
Okoto 790 m za progiem pasa 12 lotniska Nowy Targ.

6. Typ operacji
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Start do lotu po trasie.

7. Fazalotu
Start — w trakcie rozbiegu.

8. Warunki lotu
VMC, dzien.

9. Czynniki pogody

Okoto trzy godziny przed startem samolotu nad lotniskiem miat miejsce bardzo
intensywny opad deszczu. Opad deszczu spowodowat, ze nawierzchnia lotniska byta
mocno nasigknieta wodg (byta grzgska).

W chwili startu samolotu warunki atmosferyczne byty dobre i nie miaty wptywu na
zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotow

Prywatny.
11. Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego

Pilot, mezczyzna lat 24, posiadat licencje pilota samolotowego PPL(A). W licenciji
wpisane uprawnienia SEP(L), Noc w okresie waznosci. Jezyk angielski poziom 4
w okresie waznosci. Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1 z datg waznosci do
02.07.2018 r., klasy 2 oraz LAPL z datg waznosci do 09.06.2022 r. Nalot ogdlny
245 h w tym na samolotach okoto 114 h w tym na typie AT-3 okoto 10 h.

Pilot wiasciciel samolotu (zwany dalej pilot 2), mezczyzna lat 46 posiadajgcy licencje
pilota samolotowego PPL(A). W licencji wpisane uprawnienia SEP(L), MEP(L), IR w
okresie waznos$ci oraz Noc. Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1 z datg waznosci do
06.10.2019 r., klasy 2 oraz LAPL z datg waznosci do 06.04.2020 r. Nalot ogdiny
okoto 950 h, w tym na samolotach okoto 520 h na typie AT-3 250 h.

12. Obrazenia zatogi
W trakcie zdarzenia piloci nie odniesli zadnych obrazen ciata.

13. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

W dniu 2 czerwca 2018 r. piloci samolotu AT-3 zaplanowali przelot z Woli
Krakowianskiej do Heviz (LHSM) na Wegrzech. W trakcie przelotu nastgpito
pogorszenie sie warunkow meteorologicznych — opad deszczu i chwilowy opad
gradu. Poniewaz FIS Krakéw poinformowat ich, ze w strone punktu granicznego
pogoda znacznie sie pogarsza. Piloci podjeli decyzje o lgdowaniu na lotnisku
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w Nowym Targu (EPNT). Po bezpiecznym Igdowaniu, gdy samolot kotowat w strone
budynkow aeroklubu opad sie nasilit. Pilot dowddca zatrzymat samolot oczekujgc do
momentu poprawy widocznos$ci a nastepnie pokotowat dalej na ptyte postojowg przed
hangarem (rys. 1, 2). Po zakotowaniu wytgczyt silnik. Piloci pozostali w kabinie

samolotu do momentu ustania opadu deszczu.

Rys. 1. Widoczny samolot po ladowaniu w tracie oczekiwania na poprawe pogody [zrédto: monitoring
lotniskowy]

Rys. 2. Samolot w trakcie kotowania na ptyte postojowg przed hangarem [zrodto: monitoring

lotniskowy]

Czionkowie Aeroklubu Nowotarskiego doradzili pilotom, aby poczekali z odlotem do
dnia nastepnego, az lotnisko sie osuszy. Po obfitych opadach deszczu nawierzchnia
tego lotniska staje sie grzgska i utrudnia wykonywanie bezpiecznego startu.

Po okoto trzech godzinach od momentu Igdowania, piloci podjeli decyzje
o powrocie na lgdowisko w Woli Krakowianskiej. Okoto godziny 18:20 rozpoczeli
kotowanie do progu pasa 12.
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W oswiadczeniu pilot 2 napisat: ,Pogoda VFR po opadach deszczu jakie miaty
miejsce 3 h wczeSniej, stan pasa dobry, trawa mokra, sprawdzono pas przed
uruchomieniem. Meldunek przez radio nadano na Slepo, gdyz nikt z lotniskowej stacji
nie nadawat. Wiatr byt staby z kierunku 100. Przed progiem wykonano probe silnika
zgodnie z Run up check list, max 5200 obrotéw, iskrowniki zrzut 100 i 90, w normie.
Ok. 16:27 rozpoczeto rozbieg, ktory przebiegat prawidtowo, samolot oderwat sie po
okoto 300 m, rotacja przy predkosci 43 kt, samolot jednak nie chciat sie rozpedzic¢
wiecej niz 47 kt, minimalne oddanie drgzka dla rozpedzenia spowodowato kontakt kot
Z podtozem i przyziemienie lekkie przyhamowanie, ponowne rozpedzanie i ponowne
oderwanie. Pas 12 charakteryzuje sie lekkim wzniesieniem. Po oderwaniu samolot
nie chciat sie rozpedzac i przejS¢ na wznoszenie i leciat rownolegle do wznoszgcego
sie pasa na wysokosci 1 m, podjeto wiec decyzje o lagdowaniu zapobiegawczym,
ktére nastgpito juz za progiem pasa 30, z odchyleniem 15 stopni od osi w prawo w
celu ominiecia przeszkod. Na dobiegu prawe skrzydto zaczepito o stupek ogrodzenia
faki (tzw. pastuch) nastgpito obrocenie samolotu o 180 stopni i zatrzymanie.”

Jak wynika z analizy zapisu monitoringu o godzinie 17:30 i 18:00 inspekcje pasa
przeprowadzili pracownicy firmy SKOCZEK, kamery nie zarejestrowaty inspekcji
pasa startowego przeprowadzonej przez pilotdw samolotu. O godzinie 18:02 zajeli
oni miejsca w kabinie samolotu AT-3 i pokotowali na prég pasa 12 (rys. 3).

Rys. 3. Na zdjeciach poklatkowych widaé jak piloci idg do samolotu, zajmujg miejsca w kabinie

i kotujg samolotem do pasa 12 [zrédto: monitoring lotniskowy]

Po zakotowaniu do progu pasa 12, pilot wykonat probe silnika, zajgt pas startowy.
Ze wzgledu na miekkg nawierzchnie lotniska start wykonywat bardziej doswiadczony
pilot 2. Piloci zeznali, ze start ,przebiegat prawidtowo, samolot oderwat sie po okofo
300 m” (instrukcja uzytkowania w locie podaje, ze rozbieg samolotu wynosi 145 m).
Na filmach zarejestrowanych kamerami monitoringu nie widaé, aby samolot
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znajdowat sie w powietrzu, natomiast co chwile widoczne sg rozbryzgi wody spod
két. Widac, jak predkos¢ samolotu zmniejsza sie na fragmencie pasa startowego
gdzie wznosi sie on lekko do gory (rys. 4, 5). Jednak pilot startujgcy nie przerwat
rozbiegu.

|

Rys. 5. Koncowa faza rozbiegu. Na obu zdjeciach widoczne rozbryzgi wody spod két [zrédio:

monitoring lotniskowy]

Pomimo tego, ze pas startowy konhczyt sie, pilot 2 kontynuowat start i nie przerwat go
do momentu uderzenia prawym skrzydtem w kontener (magazynek) stojacy przy
boisku pitki noznej. W swoich oswiadczeniach piloci napisali, ze ,prawe skrzydfo
zahaczyt o stupek elektrycznego pastucha po czym samolot obrocit sie (wykonat
cyrkiel) i sie zatrzymat” (rys.6).
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Rys. 6. Ztamany stupek elektrycznego pastucha [zrodto: PKBWL]

Czionkowie Komisji bardzo doktadnie przeszukali miejsce zdarzenia poszukujgc
stupka, ktéry mogt spowodowac tak duze uszkodzenia skrzydta samolotu (rys 7).

Rys. 7. Widok na samolot na miejscu na miejscu zdarzenia [zrodto: pilot samolotu]

W trakcie tych poszukiwan ustalili, ze prawe skrzydto samolotu uderzyto w kontener
stojgcy na skraju boiska pitkarskiego okoto 650 m od progu pasa startowego 12.
Swiadczg o tym odpryski oraz $lady farby w miejscu uderzenia skrzydta w kontener,
przesuniecie kontenera na kierunku uderzenia, odgiete blachy i wyrwane zawiasy
drzwi kontenera (rys. 8).
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L : A
Rys. 8. Uszkodzenia kontenera. Widoczne $lady farby, wyrwany zawias i przemieszczenie kontenera
[zrédio: PKBWL]
Wgniecenie krawedzi natarcia lewego skrzydta samolotu ma ksztatt listwy
przymocowanej do sciany kontenera. Na skrzydle widoczny jest tez slad po skoblu
zamontowanym nad listwa, ktory przebit blache poszycia skrzydta (rys. 9).

Rys. 9. Fragment kontenera i prawego skrzydta samolotu. Zaznaczono $lady po listwie i skoblu
[zrédio :PKBWL]

Biorgc pod uwage wysokosc¢ i konfiguracje w jakiej skrzydio samolotu uderzyto
w kontener, mozna wnioskowaé, ze samolot znajdowat sie w powietrzu na niewielkiej
wysokosci lekko przechylony na prawe skrzydto. Zdaniem Komisji po uderzeniu
samolot wykonat obrét w powietrzu, w trakcie ktérego goleh przedniego podwozia
zahaczyta o ziemie i zostata wygieta w prawg strone, a nastepnie samolot zakonczyt
dobieg tytem do kierunku na jakim nastgpito zderzenie =z kontenerem
(rys 10, 11).
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Rys. 10. Szkic ostatniej fazy startu [zrodto PKBWL]
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Rys. 11. Wygieta golen przedniego podwozia [zrédto: pilot samolotu].

Analizujgc materiat zrejestrowany kamerami monitoringu i Slady pozostawione przez
podwozie samolotu mozna wysnu¢ wniosek, ze samolot dopiero pod koniec pasa
startowego oderwat sie od ziemi. Koncowa czes¢ pasa startowego na tym kierunku
podnosi sie do gory, wiec woda po deszczu sptyneta na dolng czes$¢ lotniska
w nastepstwie czego powierzchnia pasa startowego w tym miejscu byt mniej
nasigknieta wodg — twardsza. Okoto 100 m za progiem pasa 12 znajduje sie tgka
w dniu wypadku poro$nieta wysokg trawg. Zdaniem Komisji, samolot oderwat sie od
ziemi tuz przed tg tgka i nie zdofat przejS¢ na wznoszenie poniewaz owiewki
podwozia samolotu weszty w kontakt z wysokg, mokrg trawg co spowodowato jego
wyhamowanie (rys. 12).
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Rys. 12. Szkic zdarzenia

Komisja sprawdzita dokumenty pilotéw oraz dokumentacje samolotu i stwierdzita, ze:

a) Piloci posiadali uprawnienia niezbedne do wykonania lotu.

b) Samolot posiadat dokumentacje techniczno-eksploatacyjng niezbedng do
wykonania lotu.

c) Samolot byt ubezpieczony.

14. Przyczyna zdarzenia
Brak decyzji pilota o przerwaniu rozbiegu.
15. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Piloci przed startem nie przeprowadzili kontroli stanu nawierzchni trawiastego pasa
startowego po obfitych opadach deszczu.

16. Wydane zalecenia bezpieczenstwa
Nie wydano.

17. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze
Nalezy pamieta¢ o tym, ze trawiaste lotniska gorskie sg zazwyczaj potozone na
podtozu nie wchtaniajgcym wody. W zwigzku z tym po opadach deszczu potrzeba
wiecej czasu na ich osuszenie. W okresach wczesnej wiosny czy poznej jesieni
osuszanie ptyty lotniskowej moze trwac kilka, a nawet kilkanascie dni.
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18.Zataczniki
Nie ma.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
Fodypres na oryginale
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