PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1739/18

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

22 czerwca 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Rzeszow-Jasionka (EPRZ)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, Tecnam P2008

Dowédca SP: Uczen-pilot samolotowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe.z .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Ireneusz Boczkowski
Podmiot badajacy: Uiytkownik

Sklad zespolu badawczego:

Komisja uiytkownika

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu [raport]

Zalecenia:

Nie sformutowano

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

20 marca 2019 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 22 czerwca 2018 r. uczen-pilot (zwany dalej uczniem) na lotnisku w Rzeszowie-Jasionce
(EPRZ) pod nadzorem instruktora mial wykonywaé samodzielne loty po kregu, zgodnie
z ¢wiczeniem 14 ,,Programu Szkolenia Samolotowego do uzyskania licencji PPL(A)”. Ladowania
ucznia miaty by¢ polgczone z ponownym startem metodg (touch-and-go). Uczen mezczyzna lat 21,
nalot ogé6lny 24

godziny 53 minuty, posiadal wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

Samolot byt zdatny do lotu i posiadat niezbedne dokumenty techniczno-eksploatacyjne.
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W trakcie pierwszego lotu kiedy samolot znalazt si¢ na prostej do pasa 27 uczen zostat
poinformowany przez kontrolera TWR o kierunku i predkosci wiatru (270°/6 m/s) i uzyskat zgode
na ladowanie. W koncowej fazie wytrzymania, nastapit silny podmuch wiatru, skutkujacy naborem
wysokos$ci ,,wypuchnieciem” i spadkiem predkosci lotu samolotu. Instruktor nadzorujacy lot wydat
przez radio komende: ,,na drugi krqg, na drugi krqg”, lecz uczen zareagowat z opdznieniem.
Poniewaz za mato zwigkszyt moc silnika, doszto do przeciggnigcia samolotu, uderzenia o pas

startowy koncowka lewego skrzydta, a po chwili przednim podwoziem. Uszkodzeniu ulegla golen

przedniego podwozia, a samolot wypadl z pasa startowego na nawierzchni¢ trawiastg lotniska
(Rys.1).

Rys. 1 Szkic podejscia do ladowania samolotu, A- kierunek podejscia, B-miejsce kontaktu samolotu z nawierzchnig

pasa startowego, C-miejsce zatrzymania samolotu [Zrodto: gogle maps / PKBWL].

Poniewaz w koncowej fazie dobiegu przednia golen podwozia ztamata si¢, uszkodzeniu uleglto

$miglo, a lewe skrzydto ponownie uderzyto w ziemie (Rys. 2).

Kierunek lagdowania

Rys. 2 Miejsce zatrzymania samolotu po zdarzeniu [zrodto: uzytkownik].
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Po zatrzymaniu si¢ samolotu uczen wylaczyt zasilanie elektryczne i zamknatl kran paliwa.
Nastepnie samodzielnie opuscit kabing. Podczas zdarzenia uczen nie odnidst Zadnych obrazen ciata.
Instruktor nadzorujgcy i uczen zostali poddani badaniu na obecnosé¢ alkoholu w wydychanym

powietrzu, z wynikiem 0.00 mg/I.

Po uzgodnieniu z Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych samolot przetransportowano

do hangaru Osrodka Szkolenia Lotniczego.

W opinii Komisji uzytkownika prognoza pogody i podane warunki meteorologiczne przed

ladowaniem ucznia nie przewidywaly zmiennych predkosci i kierunkow wiatru.
Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Blad w technice pilotazu polegajacy na nieprawidlowej reakcji ucznia na silny podmuch

wiatru w koncowej fazie wytrzymania tuz przed przyziemieniem.

Dzialania profilaktyczne podje¢te przez podmiot badajacy:

Zdarzenie omowiono z zatogami wykonujacymi loty w Osrodku Szkolenia Lotniczego. W lotach
szkolnych z instruktorem zwraca¢ uwage na poprawne wykonywanie procedury odejscia na drugi
krag w roznych fazach podejscia do ladowania. Zwigkszy¢ liczb¢ wykonywanych procedur odejscia
na drugi krag w trakcie szkolenia.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujgcy badanie: Ireneusz Boczkowski
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