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RAPORT KONCOWY

POWAZNY INCYDENT

ZDARZENIE NR — 1768/18
STATEK POWIETRZNY — Samolot Cessna 208B Caravan SP-KON
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 23 czerwca 2018 r., Chrcynno (EPNC)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczagcych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan
dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczehstwa zawartych
w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2020
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Skroéty

Oznaczenie Definicja/ opis

uTC Uniwersalny czas skoordynowany
IlUwL Instrukcja Uzytkowania w Locie

VFR Przepisy wykonywania lotoéw z widocznoscig
CPL(A) Licencja pilota zawodowego (samolot)
AGL Wysokos¢ nad terenem

FL Poziom lotu

ft Stopy, jednostka wysokosci

LMT Miejscowy czas sredni

LBS Jednostka masy (funt)

MTOW Maksymalna masa startowa
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 208 B Caravan, SP-KON,23 czerwca 2018 r., Chrcynno (EPNC)

Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1768/18

Rodzaj zdarzenia: POWAZNY INCYDENT
Data zdarzenia: 23 czerwca 2018 r.
Miejsce zdarzenia: Lotnisko Chrcynno (EPNC)
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Cessna 208B Caravan
Znaki rozpoznawcze SP: SP-KON
Uzytkownik/Operator SP: Aeroklub Warszawski
Dowddca SP: Pilot samolotowy licencja CPL(A)
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazenh
Liczba ofiar/rodzaj obrazen:
- - - 16
Wiadze krajowe i zagraniczne Urzad Lotnictwa Cywilnego, EASA, ICAO, NTSB

poinformowane o zdarzeniu:

Kierujgcy badaniem: Krzysztof Mitkowski

Podmiot badajacy: Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich NIE DOTYCZY
doradcy:
Dokument zawierajgcy wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecenh: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 23 czerwca 2020 r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 208 B Caravan, SP-KON,23 czerwca 2018 r., Chrcynno (EPNC)

Streszczenie

W dniu 23 czerwca 2018 r. ok. godziny 14:30 UTC pilot samolotowy z licencjg
CPL(A) wykonywat lot na wyrzucanie skoczkéw spadochronowych nad lotniskiem
Chrcynno. W koncowej fazie dolotu nad punkt zrzutu, w trakcie konfigurowania
samolotu do predkosci zrzutu, pilot doprowadzit do przeciggniecia samolotu
i w konsekwencji do wejscia samolotu w prawy korkocigg na wysokosci okoto
4000 m AGL. Skoczkowie w trakcie korkociggu opuscili samolot. Pilot wyprowadzit
samolot z korkociggu na wysokosci ok. 3000 m i bezpiecznie wylgdowat na lotnisku
startu.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Krzysztof Mitkowski kierujgcy zespotem;
Krzysztof Blasiak cztonek zespotu;
Patrycja Pacak cztonek zespotu;

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujace przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyng zdarzenia lotniczego bylo nieprawidlowe dziatanie pilota
w momencie zadziatania sygnalizacji przeciggniecia samolotu.

PKBWL po =zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.

RAPORT KONCOWY
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Samolot Cessna 208 B Caravan, SP-KON,23 czerwca 2018 r., Chrcynno (EPNC)

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

1.1.1. Przebieg lotu

W dniu 23 czerwca 2018 r. pilot samolotowy, mezczyzna lat 58 wykonat dwa
wyloty na wyrzucanie skoczkow spadochronowych w strefie spadochronowe;j lotniska
Chrcynno. Oba wyloty odbyly sie bez uwag. Okoto godziny 16:20 LMT pilot
wystartowat do trzeciego lotu. Na pokfadzie samolotu znajdowato sie 10 skoczkoéw
spadochronowych, 4 pasazerow tandemu i dodatkowo pilot obserwator, ktory
wykonywat lot w charakterze obserwatora przed wykonaniem szkolenia w réznicach
na typ statku powietrznego. Faza startu i wznoszenia do wysokosci ok. 4000 m
przebiegata prawidtowo. Po osiggnieciu wysokosci bliskie] wysokosci planowanego
zrzutu lot wykonywany byt nad gorng granicg chmur. Pilot bedgc na kursie do punktu
zrzutu wykonywat lot na lekkim wznoszeniu i rozpoczat redukowa¢ predkos¢ do
predkosci zrzutu. Predkos¢ zaczeta spadac ponizej 90 kt. Pilot dalej kontynuowat lot
na lekkim wznoszeniu. Kiedy do wysokosci planowanego zrzutu zostato ok. 100 m,
pilot wysunat klapy w pozycje 10 (rys. 1) i zmniejszyt obroty silnika do wartosci ok.
30% utrzymujgc wolant w pozycji ,Sciggnietej na siebie”. Pilot po wypuszczeniu klap
i redukcji obrotow silnika dat sygnat do otwarcia drzwi. W tym momencie trzech
skoczkéw przesuneto sie do tytu w kierunku drzwi. Pilot koncentrujgc uwage na
punkcie zrzutu wedtug wskazan GPS bez widocznos$ci ptaszczyzny lotniska wykonat
odchylenie w lewo. W tym momencie zadziatata sygnalizacja ostrzegajgca
0 przeciggnieciu i samolot przechylit sie na prawe skrzydto. Pilot utrzymujgc wolant
W pozycji na siebie zwiekszyt obroty silnika.

Rys. 1. Ustawienie stéru wysokos$ci oraz wypuszczone klapy w pierwszej fazie obrotu samolotu
w prawo [zrédto: zdjecie z filmu nagranego przez skoczkéw z poktadu samolotu]
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Moment powstaty od $Smigta w momencie zwiekszania obrotéw, bez zmniejszenia
wychylenia wolantu, doprowadzit do wpadniecia samolotu w prawy korkocigg.
W momencie wejscia samolotu w prawy korkocigg trzech skoczkow znajdujgcych sie
w drzwiach praktycznie zostato wyrzuconych z samolotu, a pozostali skoczkowie,
w tym tandemy, w trybie awaryjnym rowniez opuscili poktad samolotu. Pilot po
okresleniu kierunku obrotu zredukowat obroty silnika i wykonat czynnosci w celu
wyprowadzenia samolotu z korkociggu. Wyprowadzenie nastgpito na wysokosci ok.
3000 m. Pilot po sprawdzeniu parametréw pracy silnika oraz pozycji samolotu
wykonat dolot do lotniska i bezpiecznie wylgdowat. Wszyscy skoczkowie
spadochronowi w tym cztery tandemy wylgdowali w obrebie lotniska bez nastepstw.
Po zdarzeniu loty w tym dniu zostaty przerwane.

1.2. Obrazenia osob

Tab. 1. Informacje o obrazeniach

Urazy Zaloga Pasazerowie Inne osoby Razem
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Lekkie - - -
Brak 1 14 1 16

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Statek powietrzny w wyniku zdarzenia nie zostat uszkodzony.

1.4.Inne uszkodzenia

Brak innych uszkodzen.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrzneqgo:

Pilot samolotowy z licencjg CPL(A) z uprawnieniem:

e SEP(L) waznym do 06.02.2016 .

e Cessna SET wazne do 05.04.2019 .

e BE 90/99/100/100 IR wazne do 23.05.2019 r.
e IR, SE, ME, C-SET wazne do 30.04.2019 .

e MEP(L) wazne do 23.04.2019 .

¢ Nalot ogdiny — 1657.00 h

¢ Nalot na typie C-208 — 838 h

e Nalot za ostatnie 12 miesiecy — 215 h

e Nalot za ostatni miesigc — 40 h

e Nalot 24 godz. przed zdarzeniem — 1 h

RAPORT KONCOWY
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e Kontrola OPC na samolocie C-208 wykonana w dniu 01.06.2018 r.

Pilot posiadat doswiadczenie w wykonywaniu operacji wyrzucania skoczkéw
spadochronowych, jednak nigdy nie wykonywat korkociggéw. W trakcie szkolenia
podstawowego zgodnie z programem ¢wiczyt sytuacje zwigzane z wyprowadzaniem
Z przeciggniecia.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Cessna 208 B jest samolotem jednosilnikowym, gornoptatem z klasycznym
usterzeniem o konstrukcji metalowej z trzypunktowym podwoziem z przednim kotem
(rys. 2) w wersji do wywozenia skoczkéw spadochronowych (rys. 3).

Ptatowiec:

Rys. 2. Samolot Cessna 208B Caravan [zrédto: PKBWL]

Tab. 2. Informacje ogodlne

Nr fabryczny Znaki . Data

Rok budowy Producent platowca rozpoznawcze Nr rejestru rejestru

2005 Cessna Alrcraft 1147 SP-KON | LTT/16/034 | 18.04.2016

Company

Ciezary Samolotu:

— ciezar samolotu pustego: 4140 LBS

— ciezar zatadunku w locie normalnym: 4645 LBS

— dopuszczalny ciezar startowy (MTOW): 8750 LBS

RAPORT KONCOWY
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Poswiadczenie Przeglgdu Zdatnosci do Lotu (ARC) — wazne do 17.04.2019 .
Nalot ptatowca od poczagtku eksploatacji — 3952 h

Ostatnia obstuga techniczna — 15.06.2018 r.

Silnik: Honeywell TPE331-12JR

Data Supplement FAA-Approved z dnia 15.12.2010 r.

Nalot silnika — 2052 h

Smigto- Hartzell, czterotopatowe

Nalot — 7878 h

Z analizy dokumentacji technicznej wynika, ze samolot i jego podzespoty byty
obstugiwane terminowo i zgodnie z dokumentacjg techniczna.

Rys. 3. Widok kabiny pasazerskiej [zrodio: PKBWL]

1.7. Informacje meteorologiczne
W dniu wykonywania lotdw warunki atmosferyczne w rejonie lgdowiska byty
nastepujgce:

W godzinach 10.00-16.00 UTC lokalnie zachmurzenie 6-8/8 przez chmury
warstwowe AC o podstawie 9000-10000 ft, mozliwe wypietrzanie powyzej 10000 ft
nad poziom morza.

RAPORT KONCOWY
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171
FAPL23 OKEC 230500

EPWW GAMET VALID 231000/2316808 EPWA-
EPWW WARSAW FIR/A3 BLW FL10©

SECN I

SFC VIS: 10/16 LCA 3086-50006M RA
SIGWX: 11/16 EMBD TS W OF E@21
11/16 ISOL TS E OF E@21
SIG CLD: 18/16 EMBD CB 2000-3000/ABV 10000FT AMSL W OF E@21
186/16 ISOL CB 3000-4000/ABV 10000FT AMSL E OF E@21
ICE: 18/16 MOD ABV FLO6@

SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE NIL

SECN II
PSYS: 12 SHALLOW TROUGH OVER NE POLAND

ASSOCIATED WITH L 991 HPA OVER N FINLAND MOV N NC

RIDGE OVER SW POLAND CONNECTED WITH H 1831 HPA OVER IRELAND
STNR WKN

SFC WIND: 18/16 260-296/16KT
WIND/T: 16/16
1006FT AMSL 276/15KT PS14
2008FT AMSL 270/15KT PS11
33@0FT AMSL 270/15KT PSB6
S000FT AMSL 278/15KT PsSe3
100@0FT AMSL 250-280/15KT MSe7

CLD: 18/16 BKN/SCT SC CU 2500-3500/7000-8000FT AMSL W OF E@22
18/16 SCT/BKN CU 3500-4500/7000-8000FT AMSL E OF E@22
18/16 LCA BKN AC AS S9000-18000/ABV 10000FT AMSL

FZLVL: 18/16 ABT 60QOFT AMSL

CHECK AIRMET AND SIGMET INFORMATION

1.8. Pomoce nawigacyjne
Pilot w trakcie lotu korzystat z GPS w celu okreslenia punktu zrzutu skoczkow.

1.9. Lacznosé

Samolot wyposazony w standardowe wyposazenie radiowo-nawigacyjne.
W trakcie lotu pilot utrzymywat tgczno$¢ z Warszawa Zblizanie (APP) oraz
z kierownikiem skokéw na lgdowisku Chrcynno.

RAPORT KONCOWY 10z 14
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1.10. Informacje o lotnisku

Ladowisko Chrcynno potozone jest ok. 5 km na potudniowy - wschod od
miejscowosci Nasielsk. Lgdowisko wykorzystywane jest przez sekcje spadochronowg
Aeroklubu Warszawskiego do wykonywania skokéw spadochronowych i szkolen
spadochronowych jak rowniez do szkolenia lotniczego na samolotach, lotniach,
paralotniach i sporadycznie szkolen szybowcowych sekcji szybowcowej Aeroklubu
Warszawskiego.

Ladowisko posiada oznaczenie ICAO — EPNC i jest zarejestrowane w ewidencji
lotnisk ULC pod numerem ewidencyjnym 123.

Posiada dwa pasy trawiaste:

— DS-1 wymiary 843x45 m kierunek 10/28 — oznakowany;
— DS-2 wymiary 965x45m kierunek 13/31 — nieoznakowany, wykorzystywany
jako pas zapasowy;

Elewacja lotniska: 350 ft (n.p.m);
Lokalizacja:

— 52°34°26" N

- 20°52°20" E
1.11. Rejestratory poktadowe

Samolot nie byt wyposazony w rejestrator poktadowy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu
Nie dotyczy.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne
W trakcie zdarzenia nikt nie odnidst obrazen.

1.14. Pozar
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia

Pilot i pilot obserwator w trakcie zdarzenia mieli zapiete pasy bezpieczenstwa.
Skoczkowie i pasazerowie tandemow opuscili statek powietrzny w trakcie korkociggu
nie odnoszgc obrazen.

1.16. Testy i badania

Komisja Badania Wypadkow Lotniczych w trakcie badania zebrata niezbedne
informacje techniczne o statku powietrznym, przestuchata pilota uczestniczgcego
w zdarzeniu, zebrata oswiadczenia skoczkéw spadochronowych oraz pilota
obserwatora. Wykonano dokumentacje fotograficzng samolotu, dokonano analizy
warunkéw meteorologicznych oraz nagran wykonanych przez skoczkow
spadochronowych.

RAPORT KONCOWY 11z 14
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1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Sekcja Spadochronowa ,SKYDIVE Warszawa” jest sekcjg Aeroklubu
Warszawskiego wpisang do rejestru podmiotow szkolgcych pod numerem 21RSP-
03/2012/3 w zakresie szkolenia teoretycznego i praktycznego do Swiadectwa
Kwalifikacji skoczka spadochronowego oraz uprawnien wpisywanych do Swiadectwa
Kwalifikaciji.

1.18. Informacje uzupetniajace

Nie ma.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Pilot posiadat stosowne uprawnienia i doswiadczenie do wykonywania
operacji, jednak nie posiadat praktycznego doswiadczenia w zakresie wykonywania
i wyprowadzania z korkociggu.

Poziom wyszkolenia pilota byt wystarczajgcy do wykonania zadania. Pilot posiadat
niezbedne uprawnienia do wykonywania operacji. Pilot w dniu zdarzenia miat
aktualne wszystkie niezbedne sprawdzenia oraz kontrole. Pilot posiadat
doswiadczenie w wykonywaniu operacji wyrzucania skoczkéw spadochronowych.

2.2. Przebieg lotu

Reakcja pilota w momencie zadziatania sygnalizacji dzwiekowe;j
0 przeciggnieciu polegata na zwiekszeniu obrotéw silnika z potozenia ok. 30% przy
Sciggnietym wolancie ,na siebie”. W momencie zwiekszenia obrotéw silnika wystgpit
moment obrotowy od $migta, pilot w momencie dodawania obrotow utrzymywat
samolot na duzych katach natarcia co w konsekwencji doprowadzito do
przeciggniecia i wejscia samolotu w prawy korkocigg.

Wedtug o$wiadczenia pilota bardzo czesto przy konfigurowaniu samolotu do
zrzutu wigczata sie sygnalizacja ostrzegajgca o przeciggnieciu, ale nigdy nie doszto
do przeciggniecia. W tym przypadku pilot zapomniat o tym, ze ma wypuszczone
klapy na 10 ° a nie, jak jest to zalecane, na petne. W zwigzku z wypuszczeniem klap
na 10° predkosc¢ przeciggniecia wzrasta, na co pilot nie zwrécit uwagi. Rowniez
reakcja pilota na zaistnialg sytuacje byta nieprawidtowa — pilot zamiast odda¢ wolant
od siebie i zmniejszyC katy natarcia, zwiekszyt obroty silnika co w konsekwenc;ji
doprowadzito do wytworzenia momentu od $migta i przy potozeniu samolotu
w poblizu lub juz bedgc na krytycznych katach natarcia i predkosci zblizonej do
predkosci przeciggniecia doprowadzito do wejscia samolotu w korkocigg. Pilot
w rozmowie stwierdzit, ze takie dziatanie byto podyktowane checig naboru wysokosci
do wysokosci zrzutu skoczkdw, ktdrej jeszcze nie osiggnat.
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Przemieszczenie trzech skoczkédw do drzwi znajdujgcych sie w tylnej czesci
samolotu mogto doprowadzi¢ do przemieszczenia $rodka ciezkosci w tylne potozenie
i w konsekwencji do zwiekszenie kgtéw natarcia.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1) Samolot byt sprawny technicznie, zdatnos¢ do lotu i obstugi byty prawidtowo
udokumentowane.

2) Pilot posiadat wazng licencje i niezbedne uprawnienia oraz wazne orzeczenie
lotniczo-lekarskie.

3) Pilot posiadat kwalifikacje i doswiadczenie w wykonywaniu operacji
wyrzucania skoczkow spadochronowych.

4) Pilot miat zapiete pasy bezpieczenstwa.

5) Warunki atmosferyczne mogty mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia ze
wzgledu na brak naturalnego horyzontu oraz brak widzialnosci lotniska ze
wzgledu na pokrycie chmur.

6) Samolot miat prawidlowg mase startowg, potozenie srodka ciezkosci miescito
sie w zakresie dopuszczalnym.

7) Przemieszczenie trzech skoczkdéw w kierunku drzwi znajdujgcych sie w tylnej
czesci kadtuba prawdopodobnie zmienity potozenie $rodka ciezkosci,
przesuniecie do tytu i zwiekszenie kata natarcia.

3.2. Przyczyny wypadku

Przyczyng zdarzenia lotniczego byto nieprawidiowe dzialanie pilota
w momencie zadziatania sygnalizacji przeciggniecia samolotu.

3.3. Okolicznosci sprzyjajace

1) Warunki atmosferyczne mogty mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia, z analizy
warunkéw atmosferycznych i zapisow filméw z kamer skoczkéw wynika, ze na
wysokosci zrzutu skoczkéw lot byt wykonywany po wierzchotkach chmur i brak
byto linii naturalnego horyzontu.

2) Skupienie uwagi na GPS w celu okreslenia punkt zrzutu bez widzialnosci
lotniska.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

4.1 Dziatania profilaktyczne podjete przez operatora

1) Zdarzenie zostato omodwione z pilotami biorgcymi udziat w lotach na
wyrzucanie skoczkéw spadochronowych, oraz wykonano loty metodyczne
z uwzglednieniem sytuacji doprowadzajgcych do przeciggniecia samolotu.

2) Zaplanowano loty sprawdzajgce z pilotem biorgcym udziat w zdarzeniu oraz
zalecono pilotowi wykonanie lotdw na samolocie dopuszczonym do akrobaciji
celem zapoznania sie z charakterystykg korkociggu.
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5. ZALACZNIKI
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
Fodpiy na oryginale
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