PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu (raport)

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1850/18

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

16 czerwca 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

TMA EPWR

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Beechcraft A23-19 Musketeer

Dowédca SP: Pilot PPL(A)
Powazne Powazne Lekkie bBe; .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
3

Nadzorujacy badanie:

Andrzej Bartosiewicz

Podmiot badajacy:

Uzytkownik

Sktad zespotu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

14 maja 2019 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia

W dniu 16 czerwca 2018 r. ok. godz. 9.00 LMT, pilot wynajmujgcy od uzytkownika samolot
Beechcraft A23-19 miat zaplanowany lot prywatny z lotniska EPBC z dwoma osobami
towarzyszgcymi. Na pokfadzie samolotu znajdowato sie dwoch dorostych mezczyzn,
nastoletnia dziewczyna oraz ich bagaz. Doktadna (tgczna) masa oséb oraz bagazu na
poktadzie nie jest znana, gdyz pilot - najemca nie dostarczyt arkusza wywazenia do
wglgdu. Samolot byt zatankowany do petna — 224 | paliwa. W tym dniu, mimo wczesnej
pory, o godzinie startu temperatura powietrza wynosita 25° C. Pierwsza proba startu byta
nieudana. Pilot stwierdzit bardzo wolno rosngcg predkosc i przerwat start, dokotowat do
stanowiska postojowego, wykonat po raz kolejny przeglad samolotu w wyniku, ktérego nie
stwierdzit widocznych niesprawnosci. Pilot podjat kolejng probe startu, osiggnat predkosé
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rotacji i wystartowat. Z jego oswiadczenia wynika, ze poczatkowo wariometr wskazywat
normalne wznoszenie na poziomie ok 500 ft/min, a nastepnie samolot stracit moc
i wznoszenie bylo duzo mniejsze. W zwigzku z tym pilot postanowit zawr6ci€¢ na lotnisko
startu. Lgdowanie nastgpito bez nastepstw.

W trakcie analizy zdarzenia ustalono, ze MTOM samolotu byta przekroczona o ok.
57,5 kg (przyjmujac do obliczen tgczng mase oséb na pokfadzie = 205 kg oraz bagazu =
25 kQ).

Przyczyna zdarzenia lotniczego

Bezposredniag przyczyng incydentu byto przekroczenie MTOM przy podwyzszonej
temperaturze powietrza.

Dziatania profilaktyczne podjete przez uzytkownika

Przeprowadzono rozmowe z pilotem najemcg dotyczgcg stosowania zapiséw IUWL,
Sekcja IlI, V, VI, tj. nie przekraczania ograniczen eksploatacyjnych samolotu zwigzanych
z maksymalng masg do startu, spadkiem osiggdbw w zwigzku z wysokg temperaturg
powietrza oraz wydtuzeniem rozbiegu SP.

Samolot zostat poddany przeglgdowi, podczas ktérego szczegdlng uwage zwrocono na
uktad napedowy - wyniki przegladu nie wykazaty bezposredniego zwigzku jego stanu
technicznego ze zdarzeniem.

Zdarzenie przedstawiono w biuletynie firmowym KRONIKA SMS, aby inni piloci i najemcy
samolotu mogli wyciggngc¢ z niego wnioski.

Na spotkaniu instruktorskim ATO w dniu 16.01.2019 r. przedstawiono i oméwiono wnioski
z instruktorami przygotowujgcymi najemcow do najmu tego samolotu.

Zgodnie z przyjetym przez uzytkownika standardem, po podpisaniu umowy najmu, przed
pierwszym lotem, instruktor przygotowuje najemce do prawidiowej eksploatacji SP.
Zalecono wigczenie informacji o tym zdarzeniu wraz z przestrogg odnosnie ograniczen
eksploatacyjnych A23-19 do zakresu informacji przygotowujgcych przysztych najemcow
do pierwszego wynajmu samolotu. Instrukcja Uzytkowania w Locie samolotu jest
udostepniona do wykorzystania na stronie internetowej uzytkownika.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

Koniec
Imie i nazwisko Podpis
Nadzorujgcy badanie:
Andrzej Bartosiewicz Podpis na orygunale
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