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WYPADEK

ZDARZENIE NR - 1972/18
STATEK POWIETRZNY — Smigtowiec Robinson R-44 , SP-MAP
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 11 lipca 2018, Domecko

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisiji
Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zaleceh dotyczacych bezpieczenstwa, ktory zostat sporzadzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgdzenia.

™

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan dotyczacych przyczyn,
okolicznosci i zalecenh dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2019
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Skroéty i akronimy

ATC Air Traffic Control Stuzba kontroli ruchu lotniczego
Approved Training Zatwierdzona organizacja
ATO o .
Organization szkoleniowa
ATZ Aerodrome Traffic Zone Strefa ruchu lotniskowego
FIS Flight Information Service Stuzba Informacji Powietrznej
PANSA/ Polish Air Navigation Services = Polska Agencja Zeglugi
PAZP Agency Powietrznej
Visual Meteorological Warunki meteorologiczne dla
VMC " . o o
Conditions lotéw z widzialnoscig
VFR Visual Flight Rules P_rzeplsy \{vykonywanla lotow z
widocznoscia.
BEW Basic Empty Weight Bazowa masa pustego statku
powietrznego
Civil Aviation Authority of the
CAA _ Y Urzad Lotnictwa Cywilnego
ULC Republic of Poland
Continuing Airworthiness Organizacja zarzadzania ciggtg
CAMO Management Organization zdatnoscig do lotu
gg Center of Gravity Srodek ciezkosci
FR/IRK Final Report Raport korcowy
LMT Local Mean Time Sredni czas lokalny
IFiJOI_I|_ Pilot Operating Handbook Instrukcja Uzytkowania w Locie
w
SCAA| State Commission on Aircraft ~ Panstwowa Komisja Badania

PKBWL Accidents Investigation Wypadkow Lotniczych

_ _ _ Uniwersalny czas
uTC Coordinated Universal Time
skoordynowany
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1972/18
Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Data zdarzenia: 11 lipca 2018

Miejsce zdarzenia: Domecko
Rodzaj, typ statku powietrznego: Smigtowiec Robinson R-44

Znaki rozpoznawcze SP: SP-MAP
Uzytkownik/Operator SP: prywatny

Dowddca SP: Pilot LAPL(H)

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar/rodzaj obrazen:

Witadze krajowe i zagraniczne

poinformowane o zdarzeniu: Urzad Lotnictwa Cywilnego

Kierujacy badaniem: Wojciech Misiak
Podmiot badajacy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i |ch NIE WYZNACZONO
doradcy:
Dokument zawierajgcy wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 10 wrzesnia 2019 .
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Streszczenie

W dniu 11 lipca 2018 r. okoto godz. 09:08 LMT?! $migtowiec Robinson R-44
o znakach rejestracyjnych SP-MAP wystartowat z prywatnego lgdowiska koto
Koszecina w celu wykonania lotu po trasie Koszecin - Ziebice. Smigtowiec pilotowany
byt przez jego wtasciciela, ktory posiadat uprawnienia LAPL(H). Na poktadzie
Smigtowca oprocz pilota znajdowato sie dwoch pasazerow.

Po starcie z Koszecina pilot zgtosit sie do FIS Krakow podajgc planowang trase,
godzine startu oraz przewidywany czas lotu. O godz. 09:25 smigtowiec znalazt sie na
granicy FIS Krakoéw i FIS Poznanh. Okoto 25 km przed Opolem pilot zgtosit sie do FIS
Poznanh i przekazat meldunek pozycyjny. Nastepnie zgtosit chec¢ przelotu przez ATZ
lotniska Polska Nowa Wies na jego czestotliwosci (122,200 MHz). Od tego momentu
pilot nie odpowiadat juz na wywotania FIS Poznan.

O godzinie 9:36 w miejscowosci Domecko koto Opola s$migtowiec zderzyt sie
z ziemig (pole uprawne). W wyniku zdarzenia pilot oraz pasazer siedzgcy obok pilota
poniesli Smier¢ na miejscu, a drugi pasazer zostat ciezko ranny.

Smigtowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespo6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Wojciech Misiak kierujgcy zespotem (cztonek PKBWL);
Tomasz Makowski cztonek zespotu (cztonek PKBWL);
Jacek Bogatko cztonek zespotu (cztonek PKBWL);
Mieczystaw Wyszogrodzki cztonek zespotu (cztonek PKBWL);
Andrzej Bartosiewicz cztonek zespotu (cztonek PKBWL);

Ekspertyza meteorologiczna

Jarostaw Oledzki ekspert PKBWL

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujgce przyczyny wypadku lotniczego:

1. Wlot Smigtowca w obszar pogarszajacej sie pogody.
2. Niewtasciwy manewr pilota majacy na celu opuszczenie strefy trudnych
warunkéw atmosferycznych.

1 Czasy w Raporcie Koncowym podane zostaty w LMT, chyba ze zaznaczono inaczej.
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Czynniki sprzyjajgce zaistnieniu wypadku:

1. Mate doswiadczenie ogdlne pilota.

2. Mate doswiadczenie pilota w lotach wg przyrzadow i w trudnych warunkach
atmosferycznych.

3. Niewtasciwa analiza prognozy pogody na trasie przelotu.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa.

RAPORT KONCOWY
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 11 lipca 2018 roku pilot posiadajgcy licencje pilota sSmigtowcowego
rekreacyjnego LAPL(H) zaplanowat lot wtasnym smigtowcem Robinson R-44
0 znakach rejestracyjnych SP-MAP z Koszecina do Zigbic (Rys. 1). Byt to pierwszy
etap podroézy, ktérej punktem docelowym miat by¢ Gorzéow Wielkopolski.

Smigtowiec wystartowat z prywatnego Igdowiska w okolicy Koszecina
0 godz. 9:08. Na poktadzie znajdowat sie pilot i dwoch pasazeréw. Pilot zajmowat
prawy fotel, jeden z pasazerdéw siedziat obok pilota na lewym fotelu a drugi zajmowat
miejsce z tytu. Po starcie pilot zgtosit do FIS Krakéw planowang trase, godzine startu
i przewidywany czas lotu.

s
EPR Y JESPR PR Cah g~ it VA —0
b miejscewypadkis i e o

o

Rys. 1. Trasa lotu [zrodio: Google]

O godz. 9:25 $migtowiec znalazt sie na granicy FIS Krakéw i FIS Poznanh ok. 25 km
przed Opolem. Pilot zgtosit do FIS Poznan aktualng pozycje, planowang trase i che¢
przelotu przez ATZ lotniska Polska Nowa Wies na czestotliwosci 122.200 MHz.

Korespondencja z FIS Poznan wygladata nastepujgco:

Pilot: Poznan Informacja SP-MAP, dzien dobry.

FIS: SP-MAP, Poznan, witam, dzier dobry.

FIS: MAP, Poznan, witam.

Pilot: MAP, dzien dobry.

FIS: MAP, Poznan informacja.

Pilot: Robinson 44, aktualnie na wysokosci pasazu Ozimka, yyy..., lece w kierunku
Ziebic, SP-MAP, trzy osoby na poktadzie, squawk? 7000.

FIS: Poznan informacja przyjgtem, QNH 1013.

Pilot: QNH 1013.

Pilot $miglowca R-44 SP-MAP nie podawat wysoko$ci, na ktorej leci, a informator FIS
nie poprosit go o jej podanie. FIS Poznah nie miat kontaktu radarowego ze
Smigtowcem.

2 Kod transpondera.
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Po przejsciu na czestotliwosé lotniska Polska Nowa Wie$ (EPOP), zgtaszajgc chec
przelotu przez ATZ lotniska, pilot byt styszany na jego czestotliwosci przez personel
Aeroklubu Opolskiego i pilota z bazy lesnej ppoz. (znajdujacej sie na lotnisku EPOP).

W tym czasie w rejonie, w ktorym przebywat Smigtowiec nastepowato stopniowe
pogarszanie sie pogody zwigzane z przechodzeniem frontu atmosferycznego.

Ok. godz. 9:36 Smigtowiec znalazt sie nad miejscowoscig Domecko, chwile pdzniej
zderzyt sie z ziemig na polu uprawnym.

W wyniku zdarzenia pilot oraz jeden z pasazerow poniesli Smier¢. Drugi pasazer
(siedzacy z tytu) ciezko ranny zostat przewieziony do szpitala.

Smigtowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu.

1.2. Obrazenia osob

Tabela 1. Obrazenia

Smiertelne 1 1 0 2
Powazne - 1 - 1
Lekkie - - - 0
Brak - - - 0

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia z ziemig $migtowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu (Rys. 2). Nie
stwierdzono aby jakakolwiek cze$¢ $Smigtowca oddzielita sie od niego przed
zderzeniem. Zbiorniki paliwa nie ulegty rozerwaniu.

Rys. 2. Smigtowiec R-44 SP-MAP na miejscu wypadku [zrodto: PKBWL]
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1.4. Inne uszkodzenia

Zniszczone - stratowane zboze wokot wraku smigtowca na powierzchni kilkuset
metrow kwadratowych.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Pilot sSmigtowca - mezczyzna lat 57, posiadajacy nastepujgce kwalifikacje:

a) Licencja pilota $migtowcowego rekreacyjnego LAPL(H), wydana 18 lipca
2017 r.;
b) Uprawnienia - Smigtowiec R44;
c) Orzeczenie Lotniczo-Lekarskie LAPL wydane: 4 maja 2017 r., wazne do:
4 maja 2019 .
Do dnia wypadku ogétem na smigtowcu R-44 wylatat 175 godz.19 min.

Zestawienie ostatnich lotéw przed zdarzeniem przedstawia tabela nr 2 ponize;j:

Tabela 2. Zestawienie ostatnich 10 lotow

Typ Liczba

Nr Data o e, e Czas lotu
1 30.05.2018 R-44 2 3:10
2 06.06.2018 R-44 1 1:30
3 08.06.2018 R-44 3 5:20
4 16.06.2018 R-44 2 2:30
5 23.06.2018 R-44 2 2:20
6 29.06.2018 R-44 2 1:15
7 01.07.2018 R-44 2 1:35
8 06.07.2018 R-44 3 1:55
9 10.07.2018 R-44 2 1:05
10 11.07.2018 R-44 1 0:28

Nalot catkowity tgcznie z ostatnim lotem z dnia 11 lipca 2018 r.: 175 godz. 47 min.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Robinson R44 Raven Il — czteromiejscowy, catkowicie metalowy, jednowirnikowy
Smigtowiec w uktadzie klasycznym, wirnik gtéwny dwutopatowy, smigto ogonowe
dwutopatowe; zespdt napedowy jednosilnikowy z silnikiem ttokowym, transmisja
napedu mieszana: przektadnia pasowa i przektadnia zebata kagtowa jednostopniowa,
podwozie state ptozowe.

RAPORT KONCOWY
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Ptatowiec
Rok budowy Producent Nr fabryczny Znaki _Nr Data rejestru
ptatowca rozpoznawcze | rejestru
2008 Robinson 12272 SP-MAP 530 | 12.10.2017
Helicopter Co.
Swiadectwo Rejestracji wydane dnia 12.10.2017
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wydane dnia 10.11.2017
Poswiadczenie Przeglgdu Zdatnosci do Lotu wydane dnia 05.07.2017
wazne do 04.07.2019

Nastepna obstuga okresowa

1448 godz. / 08.09.2018

Swiadectwo Zdatnosci w Zakresie Hatasu wydane dnia 13.10.2017
Swiadectwo Wazenia Smigtowca wydane dnia 04.07.2017
Pozwolenie radiowe wydane dnia 11.10.2017
wazne do 11.10.2027
Nalot ptatowca od poczagtku eksploatacii 1433:30
Liczba lotéw od poczatku eksploatacii brak danych
Silnik
Rok produkgciji Producent nr fabryczny
2008 Lycoming Company L-32782-48E
Lycoming 10-540-AE1A5 - silnik tlokowy, 6-cylindrowy, w uktadzie bokser
z wtryskiem paliwa.
Data zabudowy silnika na ptatowiec 06.05.2008
Maksymalna moc startowa 183 kW
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 1433 godz.
Stan MPIS przed lotem
= paliwo (100LL) 178,01
= olej silnikowy 7,41

Dane masowe
= BEW

1538,8 Ibs (698 kg)

* masa paliwa (178 1)
* masa zatogi (pilot + 2 pasazerow) i bagazu

ok. 128,0 kg
ok. 275,0 kg

RAPORT KONCOWY

10z 21



) Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Smigtowiec ROBINSON R-44, SP-MAP, 11 lipca 2018, DOMECKO

Masa catkowita

» dopuszczalna 1134,0 kg
= rzeczywista (do startu) ok. 1108,0 kg

Rzeczywista masa Smigtowca nie przekraczata masy dopuszczalnej podanej w [UwL.
Potozenie srodka ciezkosci miescito sie w granicach dopuszczalnych.

Smigtowiec byt obstugiwany terminowo w certyfikowanej organizacji obstugowe;.
Smigtowiec zostat zakupiony przez ostatniego wtasciciela w 2017 roku i byt uzywany
do lotoéw prywatnych i dyspozycyjnych.

1.7. Informacje meteorologiczne

Sytuacja synoptyczna w Europie i przebieg zjawisk pogodowych w Polsce w dniu
zdarzenia przedstawia Rys. 3.

N gl N
, v (‘f‘ W h i
A 1
- ." - & Y ’ )
- / 2
/| .
= g
“ S W £ <Y < <l‘
< wyy
«< A 4
« . = - 4 4
"f ~ " 'fv\"'
7 t " -’"o T G
4 = ‘2‘ , PPmc & g '{
~ ‘-‘-.‘ X N®
" PPm <7
e L
,l')‘:’ <
.
N ¢ S - e
A PZ N_ -
PZ = BN Qo
Amuu nynoph/cxm 2018-07 11 godz 00 U‘I’C aAmllu synoptyczm 2018-07-11 godx 12 UTC
IMGW-PIB, CBPM é : IMGW-PIB, CBPM

Rys. 3. Analiza synoptyczna IMGW z godz. 00 UTC i godz. 12 UTC w dniu 11.07.2018 r. [zrodto:
ekspertyza METEO]

W dniu 11 lipca 2018 roku Wyspy Brytyjskie, zachodnie krance kontynentu oraz
Europa podtnocna, pozostawaty pod wptywem rozlegtego watlu wyzowego,
rozciggajgcego sie od Wysp Azorskich na potudniowym zachodzie po Nowg Ziemie
na pétnocnym wschodzie. Tworzyly go dwa wyze, pierwszy o cisnieniu 1028 hPa
z rejonu potnocnej Szkocji oraz drugi wyz o cisnieniu 1024 hPa znad Karelii.
Pozostata czes¢ kontynentu, znajdowata sie w obszarze niskiego cisnienia z paroma
osrodkami nizowymi, rozlokowanymi nad: zachodnig Polska, Nizing Padanska,
Lazurowym Wybrzezem, Srodkowg Hiszpanig oraz nad Morzem Czarnym i Morzem
Azowskim.

Najbardziej aktywnym i réwnoczesnie wywierajgcym bezposredni wptyw na przebieg
Zjawisk pogodowych w Polsce pozostawat niz o cisnieniu 1013 hPa, ktory od godz.
00 UTC do godz. 12 UTC przemiescit sie z pogranicza Wielkopolski i Ziemi Lubuskiej
na pogranicze Meklemburgii i Dolnej Saksonii w Niemczech.

RAPORT KONCOWY 11z21
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Zwigzany z nim front chtodny wychodzgcy spod Poznania w kierunku potudniowym
na Watbrzych, powoli przemieszczat sie na poétnoc i wschdd, i w godzinach
potudniowych osiggnat rubiez: Gryfino — Inowroctaw — £6dz — Wadowice — Babia
Gora.

Po jego wschodniej stronie zalegato ciepte powietrze polarne o duzym potencjale
chwiejnosci, naptywajagce od potudniowego wschodu, w ktorym od godzin
potudniowych z powodzeniem rozwijata sie konwekcja termiczna z burzami
i przelotnymi opadami deszczu. Natomiast po jego zachodniej stronie, takze
powietrze polarne, ale wyraznie chtodniejsze, naptywajgce od potnocnego zachodu
i zachodu, w ktérym od godzin potudniowych nad Niemcami takze wystepowaty
burze z przelotnymi opadami deszczu, wbudowane w system zachmurzenia nizu.
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Rys. 4. Mapa sektoréw FIS (linig czerwong oznaczono trase lotu [zrodio: ekspertyza METEOQO]

Ponizej zamieszczone zostaty prognozy GAMET dla obszaru A2 i obszaru A5 z dnia
11.07.2018r. z waznoscig od godz. 04.00 do 10.00.
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SECN I

SFC VIS:

MT OBSC:

SIG CLD:

LR

SECN II

P5YS3:

WIND/T:
1000FT
2000FT
3300FT
S5000FT

10000FT

CLD:

FZLVL:

o4/07
04/05
04/05
04/10
04/10
04/07
04/10
04/10
SIGMET APPLICABLE:

06 SHALLOW AND FLAT TROUGH OVER
LOCAL L 1014 HPR OVER WIELRCPOLSEA STNR NC
COCCLUSION AND CONVERGENCE LINE OVER W POLAND MOV N NC

FAPLZZ WRCC 110300

SFC WIND: 04/10 VEEB/0ZET

EPWW GAMET VALID 110400/111000 EPWR-
EPWW WARSAW FIR/A2 BLW FL150

LCA 1500-5000M BR W OF EO17

LCA 0300-03%00M FG W OF EO17

LCA 3000-5000M BR E OF EO17

PARTLY ABV 3000-4000FT AMSL SUDETY
EMBD) CB 2000-4000/15000FT AMSL
LCA BEN/OVC €00-1300/1500-2000FT BMSL W OF EO017
LCA MOD ABV FLOS0 W OF EO1lé
MOD ABV FL100 E OF EO016

AT TIME OF ISSUE NIL

POLAND STNR NC

04/10
AMSL VRE/OSEKET P315 W OF E0l6é AND PS18 E COF EO01#§
AMSL VRE/OSEKET PS13 W OF E0l6é AND PS16 E COF EO16

AMST
AMST
AMSTL

04/10
04/10
04/10
04/10
04/10

150-150/10-15ET
160-200/13-20KT
150-180/20-30KT

P311 W CF E0l6 AND
P307 W COF E0l6 AND
MS02 W OF EO0lé AND

CHECE ATEMET AND SIGMET INFOEMATICN

P313 E OF EO016
P310 E OF EO016
0000 E OF EO016

BEN/SCT SC 2000-4000/6000-8000FT AMSL W OF E017
SCT LCA BEN SC 3000-4500/6000-8000FT AMSL E OF EOQ17
BEN LCA SCT AS AC 8000-5000/12000-15000FT AMSL
B8500-3500FT AMSL W OF EO016
9500-10500FT AMSL E OF EO16é

Rys. 5. GAMET dla obszaru FIR/A2 [zrédto: ekspertyza METEO)]

SECN I

SFC VIS:
MT OBSC:

8IG CLD:

SRS

SECN II

PSYS:

04/06
04/10
04/10
08/10
08/10

FAPLZ25 ERRE 110300

04/10 MOD FL110/150

06 SHALLOW AND FLAT TROUGH COVER
LOCAL L 1014 HPR OVER WIELRCPOLSFEAR STNR NC
COCCLUSICN AND CONVERGENCE LINE OVER W

SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF

SFC WIND: 04/10 VERB/OZET

EPWW GAMET VALID 110400/111000 EPKK-
EPWW WARSAW FIR/A5 BLW FL150

LCZ 3000-5000M ER W OF EO021
LBV 4300FT AMSL W BESEIDY
ABV 6000FT AMSL TATRY

EMED CE 4300-5000/ABV 15000FT AMSL W OF EO021
EMBD CB €000-6600/2BV 15000FT AMSL PODHALE

ISSUE NIL

POLAND STNR NC

POLAND MOV N NC

04/10

WIND/T: 04/10
1000FT AMSL VRB/0SKT PS15 W OF E0Ol& AND PS18 E OF EOLlé
Z2000FT AMSL VRB/0OSET F313 W OF EOlé AND PSlé E OF EOlé
3300FT AMSL 150-19%0/10-15ET PS1ll W OF E0lé RAND PS13 E OF EOlé
S5000FT AMSL 160-200/13-20ET P307 W OF E0Olé AND PS10 E OF EOlé
10000FT AMSL 150-180/20-30KT MS02 W OF E0O1l6é AND 0000 E OF EOlé
CLD: 04/10 BEW/SCT SC 2000-4000/6000-8000FT BMSL W OF EO017
04/10 SCT LCA BEN Sc 3000-4500/6000-8000FT AMSL E OF E017
04/10 BEN LCA SCT AS AC B000-5000/12000-15000FT AMSL
FZLVL: 04/10 B8500-S500FT BMSL W OF EO016

9500-10500FT 2AMSL E OF EO016&

CHECE ATEMET AND SIGMET INFORMATICN

Rys. 6. GAMET dla obszaru FIR/A5 [zrodio: ekspertyza METEOQ]
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startu do miejsca zdarzenia [zrodto: ekspertyza METEOQ)]

09:00 CET / 07:00 UTC/,11.07.2018

~ Sat24.com - 09:00 CET / 07 00 UTC

Rys. 8. Satelitarny obraz zachmurzenia z godz. 07.00 UTC w dniu 11.07.2018 r. (linia czerwona —
planowana trasa przelotu, krzyzyki czerwone stacje meteorologiczne) [zrodto: ekspertyza METEO]

Rys. 7. SIGNIFICANT z godz. 06.00 UTC w dniu 11.07.2018r. z naniesiong trasg przelotu od miejsca
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10930 CET / 07:30 UT((11.07.2018

Rys. 9. Satelitarny obraz zachmurzenia z godz. 07.030 UTC w dniu 11.07.2018 r. (linia czerwona —
planowana trasa przelotu, krzyzyk czerwony - miejsce wypadku) [zrodio: ekspertyza METEOQO]

ZIAWISKO:
PRZEBIEG:
UWAGI: Brak.

OPRACOWAL:

Przekazano do:

OSTRZEZENIE nr 150/2018

. ., odgodz 05:45 UTC dnia 11.07.2018
WAZNOSC  dogodz 0%:10 UTC dnia 11.07.2018

NISKA PODSTAWA CHMUR

dyzumy synoptyk Piotr Ojrzyriski

DNIA: 11.07.2018 05:41UTC

DLA OBSZARU BAZY HEMS OPOLE

W rejonie bazy wystepowac bedzie zachmurzehie BEN o podstawie 300-800FT AGL.

Odbiorca

Data i godzina przekazania

Nazwisko osoby odbierajacej

DYSPOZYTOR KRAJOWY
Fax: 2239 09 155,22 22 99 993
Tel: 22 2299 999, 22 22 99 998

HEMS OPOLE
Fax:2222 77623

Rys. 10. Ostrzezenie METEO dla bazy HEMS w Opolu
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Pilot dyzurny Lotniczego Pogotowia Ratunkowego na lotnisku Polska Nowa Wies
koto Opola (EPOP) opisat pogode nastepujgco:

,Od rozpoczecia dyzuru pogoda byta o statusie czerwonym (nielotna - przyp.
Komisji), od zachodu podchodzit front i praktycznie wszystkie bazy zachodnie i ptd.
zachodnie miaty taki status. Jesli dobrze pamietam to widzialnoS¢ byta na poziomie
kilkuset metrow, podstawy trudne do ocenienia (brak sprzetu w bazie do oceny
podstawy) wiec okreslamy je na podstawie komunikatow meteo. Byto tez lekkie
zamglenie, a nad lasami tworzyt sie stratus. Zmienitem status pogody na okoto 10-15
min. przed wezwaniem, widzialno$¢ ocenitem na okoto 1,5-2km, a podstawy tez sie
podniosty.

Po starcie okazato sie ze pogoda jest na granicy naszego minimum, widzialno$¢
wahata sie od 1 do 3 km, podstawa zasadnicza byta okoto 400 stop, miejscami
pojawiat sie stratus o podstawie 300-400 stop w niewielkiej ilosci. Nad wiekszymi
lasami podstawa byta niemozliwa do okreslenia: chmury stratus prawie "zlewaty" sie
z zasadniczym zachmurzeniem”

1.8. Pomoce nawigacyjne

Smigtowiec posiadat standardowe wyposazenie nawigacyjne umozliwiajgce
wykonywanie lotéw VFR. Ponadto byt wyposazony w system nawigacji satelitarnej
GNC-420, transponder KY 196A oraz Garmin GTX 330.

1.9. Lacznosé

Po starcie pilot nawigzat tgcznos¢ z FIS Krakow, ktéremu zgtosit pozycje, typ
Smigtowca i plan lotu. Okoto 25 km przed Opolem nawigzat fgcznos¢ z FIS Poznan
i zgtosit pozycje, typ Smigtowca, ilos¢ ludzi na poktadzie i punkt docelowy. tgcznosé
byta obustronnie dobra.

Okoto 3 min przed ATZ EPOP pilot zgtosit che¢ przelotu przez ATZ lotniska EPOP
na czestotliwosci 122,200 MHz. Byt styszany zarowno w radiostacji Aeroklubu jak
i w bazie lesnej przez pilotéw dyzurnych. Nie prowadzono z nim korespondencji.

P6zniej pilot nie odpowiadat juz na wezwania FIS.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Smigtowiec zderzyt sie z ziemig na polu uprawnym w miejscowosci Domecko koto
Opola. Wspétrzedne geograficzne: 50°37°29”N, 017°51°25”E. Elewacja 162 m AMSL.
Pole, na ktérym rozbit sie Smigtowiec znajdowato sie w srodku miejscowosci i byto
otoczone budynkami mieszkalnymi. W odlegtosci 250 m od miejsca zdarzenia, po
wschodniej stronie miejscowosci przebiegata linia wysokiego napiecia 100 kV, ktéra
przecinata tor lotu Smigtowca.
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Rys. 11. Miejsce wypadku

1.11. Rejestratory poktadowe

Smigtowiec nie byt wyposazony w rejestrator poktadowy.

Komisja dokonata uruchomienia i proby odczytu danych z GNC-420. Urzgdzenie byto
sprawne. Trasa ostatniego lotu nie zostata zapisana w pamieci urzgdzenia. Jedyne
odczytane dane to wspéirzedne miejsca wypadku (Domecko) oraz ostatnia
ustawiona czestotliwos¢ radiowa (122,200 MHz).

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Smigtowiec zderzyt sie z ziemig lekko pochylony na nos bez przechylenia,
z niewielkg predkoscig postepowg i duzg predkoscig opadania przy obracajgcych sie
topatach wirnika gtéwnego. Pierwszy kontakt z ziemig miaty ptozy smigtowca, ktore
pod wptywem sity uderzenia ulegty rownomiernemu rozgieciu na boki. Nastepnie
doszto do kontaktu przedniej spodniej czesci kadtuba przewrdcenia sie Smigtowca
i skrecenia jego konstrukcji wzdtuz osi podtuznej na wysokosci kabina — przedziat
silnika, w wyniku czego kabina znalazta sie spodnig czescig do gory na lewym boku,
a srodkowa i tylna czes¢ kadtuba wraz z belkg ogonowg spodnig czescig do gory na
boku prawym. Oszklenie kabiny zostato catkowicie zniszczone. topaty wirnika
gtéwnego zostaty pogiete i skrecone, nie doszto do oddzielenia sie topat od piasty.
Smigto ogonowe wraz z piastg ulegto oderwaniu.

Wrak smigtowca znajdowat sie w jednym miejscu, rozrzut czesci byt niewielki
(wszystkie elementy $migtowca znajdowaty sie na powierzchni o promieniu Kilku
metrow).

Zbiorniki paliwa nie ulegty rozerwaniu.

Mimo licznych uszkodzen bedacych wynikiem zderzenia, ciggto$¢ uktadu sterowania
zostata zachowana. Popychacze tarczy sterujgcej oraz S$migta ogonowego byty
nieuszkodzone i poruszaty sie bez zacieC. Przeguby wirnika nosnego i $migta
ogonowego byly ruchome. Ukiad hydrauliczny nie nosit widocznych $ladéw
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uszkodzen, sitowniki i przewody hydrauliczne byly pewnie zamocowane — bez
widocznych sladéw wyciekow.

Silnik Smigtowca nie nosit Sladow moggcych wskazywac na usterke podczas lotu.

Ukfad przeniesienia napedu nie nosit sladéw uszkodzen, poza tymi ktore powstaty
w wyniku zderzenia.

Nie znaleziono zadnych luznych lub brakujgcych potgczen.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Na skutek wypadku zgingt pilot i pasazer siedzgcy po lewej stronie obok pilota.
Przyczyng ich $mierci byly ciezkie obrazenia wielonarzgdowe oraz liczne ztamania.

Drugi z pasazerow w ciezkim stanie zostat przewieziony do szpitala.

1.14. Pozar

Nie byto oznak pozaru w locie, na ziemi pozar nie wystgpit.

1.15. Czynniki przezycia

Konfiguracja smigtowca podczas zderzenia z ziemig oraz znaczna energia zderzenia
nie daty szans na przezycie osobom siedzgcym na przednich fotelach.

Pilot i pasazer siedzgcy obok niego poniesli Smier¢ na miejscu. Drugi z pasazerow
zajmujgcy miejsce za pasazerem siedzgcym z przodu, po udzieleniu mu pomocy,
zostat przewieziony do szpitala.

Swiadkowie wypadku natychmiast powiadomili stuzby ratownicze. Na miejsce
wypadku Przybyto Pogotowie Ratunkowe, Lotnicze Pogotowie Ratunkowe,
Panstwowa Straz Pozarna i Policja wraz prokuratorem.

1.16. Testy i badania

Przeprowadzono ogledziny miejsca wypadku i wraku Smigtowca.

Wykonano dokumentacje fotograficzng.

Zapoznano sie z zeznaniami swiadkow.

Zabezpieczono probki paliwa do badan laboratoryjnych.

Wykonano ekspertyze stanu pogody i ostony meteorologicznej w dniu zdarzenia.
Przeprowadzono analize dokumentacji osobistej i wyszkolenia pilota.

Sprawdzono dokumentacje obstugowg smigtowca.

Przeprowadzono analize nagran korespondencji radiowej.

Dokonano odczytu karty pamieci urzgdzania GNC-420.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Smigtowiec byt wiasnoscig prywatna.
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Zarzagdzaniem cigglg zdatnoscig do lotu zajmowata sie certyfikowana organizacja
CAMO, ktora wykonywata przeglady smigtowca.

1.18. Informacje uzupetniajace

Swiadkowie wypadku zgodnie potwierdzajg, iz styszeli odgtos pracujgcego silnika.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA
2.1. Poziom wyszkolenia
Zgodnie z zabezpieczong dokumentacjg Komisja stwierdzita, ze:

e Poziom wyszkolenia pilota byt wystarczajgcy do wykonania planowanego lotu
zgodnie z przepisami VFR;

¢ Pilot posiadat wazne uprawnienia do lotow na smigtowcu Robinson R-44;

¢ Pilot posiadat wazne orzeczenie lotniczo lekarskie LAPL;

e W ostatnim okresie pilot systematycznie wykonywat loty Smigtowcem, ktérego
byt uzytkownikiem;

e Po uzyskaniu uprawnien 17.07.2017 r. w ciggu roku wylatat okoto 100 h.

Wedtug Komisji mimo posiadania wszelkich wymaganych uprawnien pilot byt jednak
osobg o matym doswiadczeniu lotniczym, posiadaczem licencji LAPL(H) zaledwie od
roku. Wykonywat loty z reguty w dobrych warunkach atmosferycznych,
z widzialnoscig. Miat rowniez minimalne umiejetnosci do lotow wg. przyrzgddw,
zademonstrowane jedynie podczas szkolenia.

Warunki atmosferyczne w jakie wleciat Smigtowiec zapewne zaskoczyty go i byty zbyt
trudne na tym etapie wyszkolenia, oraz na tym typie smigtowca.

2.3. Warunki meteo

1) W miejscu i w czasie zdarzenia wystepowalty trudne warunki atmosferyczne.

2) Chmury byty na dwoch poziomach, zachmurzenie catkowite (8/8) Stratus
nebulosus (tac. mglisty, metny), podstawa zasadnicza okoto 400ft (120 metrow),
miejscami Stratus fractus (tac. postrzepiony) o podstawie 300-400ft (90-120 m)

w matej ilosci.

3) Widzialnos¢ byta staba od 1 do 3 km, ograniczona przez silne zamglenie.

Po analizie warunkéw atmosferycznych, informacji od pilota LPR, obrazu
zachmurzenia z satelity geostacjonarnego, mozna przyjg¢, ze warunki
meteorologiczne byty korzystne do startu, ale tez jednoznacznie wynika, ze pilot
kierowat sie w strone tzw. ,zlej pogody”’. Pogoda pogarszata sie od Opola
w kierunku zachodnim. Smigtowiec znalazt sie w strefie frontu atmosferycznego.
Widzialnosci pogorszyly sie, zachmurzenie zwiekszyto sie do catkowitego, podstawy
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chmur obnizaty sie, a miejscami siegaty ziemi. Warunki atmosferyczne wystepujgce
w strefie frontowej byty niekorzystne i zdaniem Komisji doprowadzity do wypadku.

W poblizu miejsca zdarzenia przebiegata linia energetyczna, ktorej obecnosé mogta
mieé wplyw na wypadek. Smigtowiec co prawda nie zderzyt sie z linig, ale gwattownie
zwiekszajgc wysokos¢ w celu jej ominiecia pilot mégt ,wpas¢” w chmury i utracic
orientacje przestrzenna.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1)  Smiglowiec posiadat wazny certyfikat zdatnosci do lotu i byt obstugiwany
zgodnie z przepisami.

2) Masa i sSrodek ciezkosci $miglowca miescity sie w wyznaczonych
granicach.

3) Nie bylo zadnych dowoddéw na wystgpienie usterki lub awarii $migtowca,
ktére mogtyby przyczynic¢ sie do wypadku.

4) Integralnos¢ konstrukcji smigtowca przed uderzeniem w ziemie byta
nienaruszona.

5)  Wszystkie zniszczenia Smigtowca powstaty w wyniku zderzenia z ziemia.

6) Ciggtos¢ kinematyczna uktadu sterowania po zderzeniu zostata
zachowana.

7) Zespot napedowy nie nosit sladow mogacych wskazywa¢ na awarie
podczas lotu.

8) Ukiad przeniesienia napedu nie nosit oznak niesprawnosci podczas lotu.

9) Pobrane prébki paliwa nie zawieraty widocznych zanieczyszczen.

10) Smigtowiec nie byt wyposazony w rejestrator parametréw lotu (FDR) lub
rejestrator rozmow w kabinie (CVR) — zadne z nich nie byto wymagane na
mocy obowigzujgcych przepisow.

11) Pilot posiadat licencje personelu lotniczego oraz uprawnienia do lotu
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

12) Pilot posiadat wtasciwe, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

13) Nie stwierdzono, aby pilot doznat jakiegokolwiek pogorszenia stanu
zdrowia, ktére mogtoby wptyng¢ na jego zdolnos¢ do kontrolowania lotu
Smigtowca.

14) Pilot nie byt pod wptywem alkoholu.

15) Piloti pasazerowie byli zapieci w pasy bezpieczenhstwa.

16) Fakt zapiecia paséw bezpieczenstwa dat mozliwos¢ przezycia wypadku
jednemu z pasazerow siedzgcemu na tylnym siedzeniu po lewej stronie.

17) Pilot prowadzit czytelng tacznosé radiowg z odpowiednimi organami ATC.

18) Warunki atmosferyczne w dniu i w miejscu zdarzenia byty ponizej
warunkéw do lotéw VFR, oraz miaty decydujgcy wptyw na zaistnienie
i przebieg zdarzenia.

19) W ciggu ostatniego roku Pilot systematycznie odbywat loty $migtowcem
ktory ulegt wypadkowi.

RAPORT KONCOWY 20z 21



) Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Smigtowiec ROBINSON R-44, SP-MAP, 11 lipca 2018, DOMECKO

20) Pilot posiadat licencje rekreacyjng LAPL(H) od niespetna roku, w ktérym
na R-44 wylatat tgcznie do dnia wypadku 175 godz.19 min.

3.2. Przyczyny wypadku

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujgce przyczyny wypadku lotniczego:
1) Wiot smiglowca w obszar pogarszajgcej sie pogody.
2) Niewlasciwy manewr pilota majacy na celu opuszczenie strefy
trudnych warunkéw atmosferycznych.
Czynniki sprzyjajgce zaistnieniu wypadku:
1) Mate doswiadczenie ogolne pilota.
2) Mate doswiadczenie pilota w lotach wg przyrzagdow i w trudnych
warunkach atmosferycznych.
3) Niewiasciwa analiza prognozy pogody na trasie przelotu.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI

Zatacznik 1- Album llustracji

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

Fodypres na oryginale
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