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STATEK POWIETRZNY — Szybowiec SZD-22C Mucha Std , SP-2301
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 22 lipca 2018, Lotnisko Lubin EPLU

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan dotyczacych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-22C Mucha Std , SP-2301, 22 lipca 2018, Lubin EPLU

Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2243/18
Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 22 lipca 2018
Miejsce zdarzenia: Lotnisko Lubin (EPLU)
Rodzaj, typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-22C Mucha Standard
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar/rodzaj obrazen:

0 0 0
Kierujgcy badaniem: Ireneusz Boczkowski
Podmiot badajacy: PKBWL
Skfad zespotu badawczego: Andrzej Pussak
Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 11 grudnia 2018 r.
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Streszczenie

W dniu 22 lipca 2018 r. uczen-pilot szybowcowy (zwany dalej uczniem) mezczyzna
lat 50 wykonywat na szybowcu SZD-22C Mucha Standard lot termiczny w rejonie
miejsca startu. Start za samolotem nastgpit z lgdowiska Swiebodzice-Ciernie
(EPWC) o godzinie 13:48 LMT (czasy podane w dalszej czesci raportu sg czasami
lokalnymi LMT). W trakcie lotu termicznego uczen utracit orientacje geograficzng, po
jej wznowieniu w okolicach miejscowosci Lubin postanowit wylgdowa¢ na lotnisku
w Lubinie (EPLU). W trakcie lgdowania szybowiec zostat uszkodzony. Pilot nie
odniost obrazen ciata.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespét badawczy PKBWL w skfadzie:

Ireneusz Boczkowski kierujgcy zespotem (cztonek PKBWL);

Andrzej Pussak cztonek zespotu (zastepca przewodniczgcego PKBWL),

W trakcie badania PKBWL wustalita nastepujgcg przyczyne incydentu
lotniczego:

Btad w technice pilotazu polegajacy na wykonaniu lgdowania bez fazy
wyréwnania, w konsekwencji uderzenie przedniag plozg szybowca o ptyte
lotniska — twarde ladowanie.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa.

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 22 lipca 2018 r. w godzinach rannych uczen przybyt na lgdowisko
Swiebodzice Ciernie (EPWC) z zamiarem wykonywania lotéw na szybowcu. Starty
miaty odbywaé¢ sie za samolotem Socata MS-893E Rallye 180GT. Instruktor
organizujgcy loty przeprowadzit odprawe przed lotami, sprawdzit przygotowanie
ucznia do lotu, przydzielit zadanie i nadzorowat loty szkolne. Lot miat by¢
wykonywany zgodnie z programem szkolenia szybowcowego: zad. V ¢wiczenie 1,
(loty z wykorzystaniem termiki, instruktorskie i samodzielne) w stozku dolotowym
lagdowiska z uwzglednieniem kierunku i predkosci wiatru. O godzinie 13:48 uczen
wystartowat do swojego drugiego w tym dniu lotu na szybowcu SZD-22C Mucha
Standard. Po okoto dwoch godzinach lotu termicznego uczen stwierdzit, ze utracit
orientacje geograficzng. Po jej wznowieniu ustalit, Ze znajduje sie w rejonie miasta
Lubin. Uczen ze wzgledu na poézng pore dnia i zanik termiki obawiat sie lgdowania
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w terenie przygodnym podczas powrotu do miejsca startu. Podjagt wiec decyzje
o locie w kierunku miasta Lubin i ladowaniu na tamtejszym lotnisku (EPLU). W
ocenie ucznia, lotnisko byto w zasiegu lotu szybowca (Rys. 1).
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Rys. 1 Odlegto$¢ od miejsca startu i nieplanowanego Igdowania [zrogto: Google Maps]

Gdy szybowiec znalazt sie nad lotniskiem, uczeh wykonat krgg nadlotniskowy
zgodnie z wytozonymi znakami na kierunku 310°. Na prostej do lgdowania uczen Zle
ocenit wysoko$c¢ i w trakcie lgdowania nie wykonat fazy wyréwnania. W wyniku czego
szybowiec uderzyt przednig ptozg w trawiastg nawierzchnie lotniska. W wyniku
zdarzenia uczen nie odnidst obrazen ciata i opuscit szybowiec o witasnych sitach.
Podczas twardego lgdowania kadtub szybowca ulegt uszkodzeniu. O zdarzeniu
uczen powiadomit telefonicznie Szefa Szkolenia (HT) w Swiebodzicach oraz
wiasciciela szybowca. Wiasciciel szybowca zawiadomit o zdarzeniu PKBWL.
Na miejsce zdarzenia nie byty wzywane stuzby ratownicze i porzgdkowe.

1.2. Obrazenia osob

Tabela 1
Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 0 - -
Powazne 0 - -
Lekkie 0 - -
Brak 1 - -
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku twardego lgdowania bez fazy wyrownania, szybowiec uderzyt przednig
ptozg w trawiastg nawierzchnie pola wzlotdw, co spowodowato niewielkie
uszkodzenie przedniej czesci kadtuba na wysokosci 3 i 4 wregi (Rys. 21 3).

Rys. 2 Pekniecie sklejki pokrycia z lewej strony kadtuba [zrédto: uzytkownik]

i

Rys. 3 Pekniecie sklejki pokrycia z prawej strony kadtuba [zrédto: uzytkownik]

1.4. Inne uszkodzenia

Nie stwierdzono innych uszkodzen niz uszkodzenie szybowca.
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1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego: uczeh pilot szybowcowy mezczyzna lat 50,

aktualne KWT (kontrola wiedzy teoretycznej), z datg waznosci do 07.04.2019 r.
Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy Il i LAPL z datg waznosci do 27.08.2018
z ograniczeniem VNL.

Doswiadczenie lotnicze ucznia pilota:

¢ Nalot ogdlny: 55 godzin w 250 lotach,
e Nalot samodzielny: 26 godzin 25 minut,
¢ Nalot na typie, na ktérym miato miejsce zdarzenie: 5 h 26 minut w 12 lotach.

Uczen ukonczyt w 2013 roku szkolenie podstawowe za wyciggarkg na szybowcu
KR-03A Puchatek z nalotem 4 godzin 34, minut wykonujgc 73 loty: w tym
10 samodzielnych w czasie 40 minut. Po zakonczeniu szkolenia podstawowego
odbyt w 2014 roku szkolenie uzupetniajgce do wykonywania startéw za samolotem
na szybowcu SZD-9 Bocian, ktére ukonczyt w czasie 9 godzin i 10 minut, w tym
wykonat samodzielnie 8 lotow w czasie 1 godziny 58 minut. Posiada uprawnienia do
samodzielnego wykonywania lotéw na nastepujgcych typach szybowcéw: SZD-9bis
1E Bocian, SZD-22C Mucha Standard, SZD-30 Pirat, KR-03A Puchatek, PW-5
Smyk.

Zestawienie ostatnich 10 lotéw, tacznie z lotem, w ktérym zaistniato zdarzenie,
przedstawia tabela nr 2 ponizej.

Tabela 2

1 29/04/2018 EPWC | SZD-30 Pirat W 00:05

2 06/05/2018 EPWC | SZD-30 Pirat w 00:05

3 06/05/2018 EPWC | SZD-30 Pirat S 01:50

4 20/05/2018 EPWC | SZD-30 Pirat W 00:04

5 20/05/2018 EPWC | SZD-30 Pirat W 00:04

6 27/05/2018 EPWC | SZD-30 Pirat S 00:17

7 21/07/2018 EPWC | KR-03A Puchatek w - 00:04
8 21/07/2018 EPWC | SZD-30 Pirat W 00:04

9 22/07/2018 EPWC | SZD-22C Mucha Std S 00:44

10 22/07/2018 EPWC SZD-22C Mucha Std S 03:42 EPLU zdarzenie

1.6. Informacje o statku powietrznym

Jednomiejscowy wolnonosny grzbietoptat o konstrukcji drewnianej w uktadzie
klasycznym. Skrzydto jednodzwigarowe, ze skosnym dzwigarkiem pomocniczym.
Keson kryty sklejkg, cze$¢ tylna skrzydta kryta ptétnem. Lotki szczelinowe, typu
Frise, konstrukcji drewnianej, kryte ptétnem. Hamulce aerodynamiczne ptytowe.
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Kadtub potskorupowy z pokryciem ze sklejki. Wszystkie nierozwijalne powierzchnie,
jak przejscia skrzydto-kadtub i kadtub-usterzenie, wykonane z laminatéw.

Szybowiec posiada zaczep przedni, dolny oraz hak do startu z lin gumowych.
Podwozie jednotorowe: ptoza przednia, state koto gtbwne umieszczone za srodkiem
ciezko$ci szybowca pustego i ptoza tylna (Rys. 4 ).

Rys. 4 Szybowiec SZD-22C Mucha Standard [zrodto: internet]

Tabela 3
Nr fabryczny . .
Producent platowca Znaki rozpoznawcze Data rejestru
ZSLS 5 Krosno 677 SP-2301 11.07.1961
Poswiadczenie Przeglgdu Zdatnosci do Lotu wazne do: 19.09.2018 .
Pozwolenie radiowe wazne do: 18.05.2028 r.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych: 14.06.2018 .
przy nalocie catkowitym: 1840 godzin.
Kolejne czynnosci okresowe: 13.09.2018 .
Polisa OC wazna do: 05.12.2018 .

Szybowiec byt sprawny do lotu i posiadat petng dokumentacje techniczno-
eksploatacyjng.

Stan techniczny szybowca nie miat wptywu na zaistnienie zdarzenia.
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1.7. Informacje meteorologiczne

Lot odbywat sie w warunkach VMC, przy os$wietleniu dziennym. Po zapoznaniu sie
z prognozami pogody Significant i GAMET Rys. (51 6 ), w opinii PKBWL warunki
atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.
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Rys. 5 Prognoza obszarowa Significant na dzien 22 lipca 2018 r. [zrédto: IMGW)]
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SECN II

BPSY5:
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Rys. 6 Prognoza GAMET na obszar lotniska w Lubinie EPLU na dzien 22 lipca 2018 r. od godziny 16
do 22 czasu UTC [zrodto: IMGW]
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1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé

Szybowiec byt wyposazony w radiostacje poktadowg typu RS-6101-1. Radiostacja
byta sprawna, tgczno$¢ w czasie startu byta zachowana. Uczeh w trakcie lgdowania
radiowg na

na lotnisku w Lubinie prowadzit jednostronng korespondencije
czestotliwosci lotniska EPLU.

1.10. Informacje o lotnisku

Incydent miat miejsce na lotnisku w Lubinie (EPLU), wspétrzedne geograficzne

lotniska: N 51°25°23”; E 16°11°46”, elewacja 155 m (507 ft) AMSL.
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Rys. 7 Lotnisko Lubin (EPLU) [zrodio AIP VFR POLAND]
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Lotnisko posiada asfaltobetonowg droge startowg o wymiarach 1100 m x 30 m, na
kierunku (13°/31°). Zdarzenie miato miejsce na trawiastym pasie startowym 31°L
Rys. (7).

1.11. Rejestratory poktadowe

Szybowiec nie posiadat rejestratoréw poktadowych.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu
Nie stwierdzono aby jakakolwiek cze$¢ oddzielita sie od szybowca przed
przyziemieniem.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

W trakcie zdarzenia uczen nie odniost zadnych obrazeh ciata, nie zostat poddany
badaniom na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu.

1.14. Pozar
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia
Zderzenie z ziemig (twarde lgdowanie) nie spowodowato obrazeh ciata ucznia, ktéry
miat zapiete pasy bezpieczenstwa.
1.16. Testy i badania
Wykaz wykonanych czynnosci:
e przeanalizowano dokumentacje techniczng i eksploatacyjng szybowca,;
e przeanalizowano dokumentacje szkoleniowg ucznia;
e wykonano analize fazy lgdowania,

e zebrano oswiadczenia; ucznia-pilota i Szefa Szkolenia HT Osrodka Szkolenia
Lotniczego w ktorym uczen-pilot sie szkolit.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Szybowiec jest wtasnoscig Zaktadu Ustug Politechnicznych ,IKAR”, w uzytkowaniu
przez Stowarzyszenie Towarzystwo Lotnicze w Swiebodzicach.

1.18. Informacje uzupetniajace

Zgodnie z §15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku
(Dz.U. 35 poz. 225) pilota powiadomiono o mozliwosci zapoznania sie z projektem
raportu koncowego. Pilot nie wnidst uwag do tresci raportu.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.

RAPORT KONCOWY 11z 13



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-22C Mucha Std , SP-2301, 22 lipca 2018, Lubin EPLU

2. ANALIZA

Szybowiec Mucha Standard SZD-22C wystartowat o godzinie 13:48 z lgdowiska
Swiebodzice Ciernie (EPWC). Byt to lot szkolny ucznia z wykorzystaniem termiki wg.
programu szkolenia szybowcowego do uzyskania licencji SPL. W ciggu pierwszych
dwoch godzin lotu uczen dwukrotnie potwierdzat pozycje szybowca, co wskazuje na
to, ze orientowat sie co do swojej pozycji geograficznej. Po okoto trzech godzinach
lotu uczen koncentrujgc sie na wyszukiwaniu noszen termicznych utracit orientacje
geograficzng i nie zauwazyt, ze oddalit sie od lgdowiska. Orientacje wznowit
w rejonie miasta Lubin. Z uwagi na obawy zwigzane z lgdowaniem w terenie
przygodnym w trakcie powrotu na lgdowisko startu, uczen postanowit skierowac sie
w Kkierunku lotniska w Lubinie i na nim wylgdowaé. Prébowat nawigza¢ tgcznosé
radiowg z lgdowiskiem z ktérego wystartowat i poinformowac instruktora o swoich
zamiarach. tgcznosci jednak nie nawigzat. Kiedy znalazt sie nad lotniskiem (EPLU)
ocenit kierunek wiatru (byt zgodny z wytozonymi znakami) i po zbudowaniu kregu
wyszedt na prostg do lgdowania. Uczen Zzle ocenit wysokosC¢ wyréwnania,
w konsekwenciji nastgpito twarde lgdowanie na przednig ptoze i uszkodzenie kadtuba
szybowca.

Analizujgc zdarzenie Komisja zwrdcita uwage, ze roznica elewacji pomiedzy
miejscem startu (EPWC 267 m AMSL) a miejscem lgdowania (EPLU 155 m AMSL)
wynosita 112 m. Uczen stwierdzit, ze byt Swiadomy tej roznicy wysokosci.
Czynnikiem sprzyjajgcym mogt by¢ fakt, ze byto to pierwsze lgdowanie szybowcem
ucznia poza lgdowiskiem, na ktérym dotychczas wykonywat starty
i lgdowania.

Zdaniem Komisji uczen podjat wtasciwg decyzje o przerwaniu zadania i lgdowaniu na
lotnisku w Lubinie.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji

1) Szybowiec byt zdatny do lotu i posiadat niezbedng dokumentacije.

2) Uczen posiadat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

3) Warunki atmosferyczne pozwalaty na wykonywanie planowanych lotéw
na termike i nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

4) Uczen odbywat lot pod nadzorem instruktora.

5) Po okoto trzech godzinach lotu uczen utracit orientacje geograficzna.

6) Po wznowieniu orientacji geograficznej, uczehn podjgt decyzje
o lgdowaniu na lotnisku w Lubinie.

7) Znaczna rdznica elewaciji, pomiedzy miejscem startu i lgdowania.

8) Uczen wykonat pierwsze lgdowanie poza macierzystym lgdowiskiem.

RAPORT KONCOWY 12713



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-22C Mucha Std , SP-2301, 22 lipca 2018, Lubin EPLU

3.2. Przyczyny incydentu

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujacg przyczyne incydentu
lotniczego:

Btad w technice pilotazu polegajacy na wykonaniu ladowania bez fazy
wyréwnania, w konsekwencji uderzenie przednig plozg szybowca o plyte
lotniska — twarde lgdowanie.

Okolicznoscig sprzyjajgca w zaistnieniu incydentu mogto by¢:

e pierwsze lgdowanie szybowcem ucznia poza lgdowiskiem, na ktorym
dotychczas wykonywat loty szkolne pod nadzorem.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie sformutowata zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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