PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2386/18

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

26 lipca 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

Wies Czarne gm. Kaliska

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec ,,Jantar Std 3”

Dowédca SP: Pilot szybowcowy (SPL)
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Jerzy Girgiel
Podmiot badajacy: Uiytkownik

Sklad zespolu badawczego: Komisja Uzytkownika

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU

Zalecenia: NIE

NIE

Adresat zalecen:

Data zakonczenia badania: 9 pazdziernika 2018 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

(opracowano na podstawie Raportu Koncowego Uzytkownika 2386/18 z dnia 21.09.2018 r.)

W dniu 01.08.2018 r. 0 godz.16.39 LT pilot szybowca Jantar Std 3 uczestniczacy w regionalnych
zawodach szybowcowych w klasie club A w konkurencji wyscigowej w sytuacji pogarszajacych si¢
warunkow atmosferycznych wykonat ladowanie w terenie przygodnym doprowadzajac do

powaznego uszkodzenia szybowca. Pilot nie doznat obrazen.
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Start odbyt si¢ za pomoca samolotu holujacego, a wyczepienie szybowca nastgpito na wysokosci 600 m
AGL. Konkurencja wyscigowa regionalnych zawodéw szybowcowych w klasie club A byta zaplanowana po

trasie zamknigtej z czterema punktami zwrotnymi o dlugosci 282 km.

Fot. nr 1 (zrzut trasy lotu z Logera - progr. SeeYou)

Pilot wykonywal lot w stale pogarszajacych si¢ warunkach atmosferycznych, a od drugiego punktu
zwrotnego PZ2 trasy wykonywat lot unikajac opadow deszczu. Koncowe kilkanascie kilometrow lecac do
trzeciego punktu zwrotnego PZ3 przelecial w opadzie deszczu. Nastgpnie bedac na wysokosci ok. 700m,
obrat kurs do lotniska docelowego, ale padajacy deszcz i ok. 10 km lasu na trasie lotu sktonity pilota do lotu
wzdhuz jego krawedzi w poszukiwania pola nadajacego sie do ladowania. Pilot znalazt takie miejsce, ale
polecial jeszcze dalej w poszukiwaniu ewentualnych noszen .Padajacy deszcz zwickszyt opadanie szybowca,
a dynamiczne prady pionowe powietrza w burzliwej atmosferze zmusity pilota do powrotu na upatrzone
wczesniej miejsce ladowania. Lecac na wysokosci okoto 250 m AGL dostrzegt, ze pole ladowania znajduje
si¢ za lasem, ktory porastat gore, dlatego zdecydowal podejs¢ do tego pola manewrem esowania z lekko
uchylonymi hamulcami aerodynamicznymi. Podmuchy wiatru za wzgdrzem (na zawietrznej) spowodowaty
turbulencj¢ i nagte zwigkszone opadanie, dlatego pilot zdecydowat zawrdci¢ w strong pola. Efektem tego
bylo wyjscie nad pole na zbyt duzej wysokosci i aby zakonczy¢ dobieg przed koficem pola wykonat §lizg
w celu wytracenia jak najwiecej wysokosci. Ostatecznie szybowiec znalazt si¢ w potowie pola ze znacznym
nadmiarem wysokosci i1 predkosci, a pilot zdecydowal si¢ przyziemi¢ liczac na wyhamowanie predkosci

hamowaniem kota, ale skutek byt bardzo niewielki i szans na zatrzymanie przed koncem pola nie byto. Aby
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unikng¢ przekotowania przez droge na take wcisngl lewy pedat, drazek sterowy przemiescit w lewo i od
siebie. Szybowiec oral przednia cz¢scig kadtuba ziemi¢ az do momentu natrafienia na nierownos¢ terenu po

czym wykonat cyrkiel, przeleciat przez nieutwardzona drogg i zatrzymat si¢ za nig.
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Fot. nr 2 (autor pilot po zdarzeniu) Pozycja szybowca po zakonczonym dobiegu - prawa burta.
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Fot. nr 3 (autor pilot po zdarzeniu) Pozycja szyboca po zakonczonym dobiegu - lewa burta

W wyniku przyziemienia poza wybranym polem do lagdowania szybowiec zostal powaznie uszkodzony:
- ukrgcony ogon szybowca

- wylamana prawa czgs$¢ steru wysokos$ci
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- owiewka kabiny wyrwana z zamkow,.

- tablica przyrzadow wytamana z mocowan

Fot. nr 4 (autor pilot po zdarzeniu) W wyniku wystapienia sit skretnych belka ogonowa zostata ukrecona.

Fot. nr 5 (autor pilot po zdarzeniu) Wylamana prawa czes$¢ steru wysokosci.

Strona4z 6



I e
W Kl g *}.hr s

Fot. nr 6 (autor pilot po zdarzeniu) Owiewka kabiny wyrwana z zamkow.

Szybowiec w wyniku ladowania w terenie przygodnym zostat zakwalifikowany do kapitalnego remontu

w zaktadzie naprawczym.

Pilot w wyniku lagdowania poza lotniskiem nie odniost obrazen.

Warunki atmosferyczne:

Miaty wplyw na zaistniate zdarzenie.
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Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Zbyt pozno podjeta decyzja do ladowania w terenie przygodnym w niesprzyjajacych
warunkach atmosferycznych skutkujaca budowa manewru do ladowania w deficycie czasu

w przypadkowym terenie.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Przelot przez strefe opadu atmosferycznego, co spowodowalo pogorszenie doskonatosci

aerodynamicznej szybowca.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

W dniu 16.08.2018 r. przeprowadzono Konferencj¢ Bezpieczenstwa Lotow z udzialem wszystkich
pilotéw 1 instruktoréw Aeroklubu z omdéwieniem okolicznosci zaistniatlego 1 podobnych zdarzen

lotniczych.

Zwrocono uwage na koniecznos$¢ przestrzegania procedur zwigzanych z przelotami szybowcowymi
1 poruszono aspekty $wiadomosci ryzyka zwigzanego z ladowaniem w terenie przygodnym

wybranym z powietrza.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecef dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jerzy Girgiel
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