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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktory zostat sporzgdzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan dotyczgcych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2388/18

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 3 sierpnia 2018
Miejsce zdarzenia: Bartoszyce
Rodzaj, typ statku powietrznego: Motoparalotnia ze skrzydtem Hadron Cabrio
Znaki rozpoznawcze SP: n/d
Uzytkownik/Operator SP: Prywatny
Dowddca SP: Pilot paralotniowy
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazeh:
1 0 1 0

Wiadze krajowe i zagraniczne ULC

poinformowane o zdarzeniu:
Kierujgcy badaniem: Piotr Richter
Podmiot badajacy: Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Petnomocni Przedstawiciele i ich i
doradcy:
Dokument zawierajgcy wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 20 marca 2019rr.
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Streszczenie
W dniu 3 sierpnia 2018 r. okoto godziny 19:57 LMT pilot wraz z pasazerem wykonali

start motoparalotnig w celu wykonania lotu widokowego. Podczas lotu pilot
wykonywat manewry w ptaszczyznie poziomej i pionowej, w pewnym momencie na
wysokosci ok. 100 m lewa tasma skrzydta oderwata sie od wodzka. Pilot przy uzyciu
spadochronu ratowniczego podijat prébe ratowania. Wykonana proba nie przyniosta
zamierzonego efektu i motoparalotnia zderzyta sie z linig energetyczng,
a nastepnie spadta na ziemie (godzina 20:09 LMT). W wyniku doznanych obrazen

pasazer ponidst smierc¢, a pilot doznat niewielkich obrazen ciata.
Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

Piotr Richter kierujgcy zespotem;

Adam Paska — Ekspert PKBWL cztonek zespotu;
W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Przyczyng wypadku lotniczego byta utrata kontroli nad motoparalotnia
spowodowana rozerwaniem si¢ elementu taczacego tasmy skrzydta (karabinka)
z tasmami woézka motoparalotni.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zaleceh dotyczgcych
bezpieczenstwa.

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 3 sierpnia 2018 r. okoto godziny 19:30 LMT pilot motoparalotni dokonat
telefonicznego zgtoszenia do placowki Strazy Granicznej w Ketrzynie informujgc
0 zamiarze wykonywania lotdw na motoparalotni nad miejscowoscig Bartoszyce oraz
w jej okolicy. Nastepnie udat sie na Igdowisko w Bartoszycach, gdzie wraz z innymi
znajomymi umowit sie na wykonywanie lotéw. Ws$rdéd osob przebywajgcych, na
lgdowisku znajdowat sie rowniez pasazer, z ktorym pilot uméwit sie na lot widokowy.
Pilot dokonat sprawdzenia motoparalotni oraz spadochronu ratowniczego. Pasazer
zajgt miejsce w przedniej czesci wozka, zapigt pas biodrowy oraz natozyt kask
ochronny. Okoto godziny 19:57 LMT pilot motoparalotni wraz z pasazerem wykonat
start z lgdowiska w Bartoszycach. Lot przebiegat spokojnie. Parametry lotu zostaty
odczytane z rejestratora parametrow lotu znajdujgcego sie w motoparalotni. Podczas
wykonywania lotu w kierunku lgdowiska w Bartoszycach, na skutek odksztatcenia sie
karabinka tgczgcego tasmy paralotni z tasmami wozka nastgpito odczepienie sie
lewej tasmy skrzydta od wodzka, proba uzycia spadochronu ratowniczego nie
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powiodta sie gdyz lewa tasma spadochronu byta mocowana do karabinka, ktory ulegt
rozerwaniu. Motoparalotnia bedac w spirali uderzyta w linie energetyczng i po odbiciu
sie od niej spadta na ziemie. Przybytle na miejsce zdarzenia stuzby medyczne
przewiozty poszkodowanych (pilota i pasazera) do szpitala w Bartoszycach. Pilot
motoparalotni nie doznat wiekszych obrazen ciata i po wykonaniu badan kontrolnych
zostat wypisany ze szpitala, natomiast pasazer w wyniku doznanych obrazen zmart
w szpitalu.

1.2. Obrazenia os6b

Tabela 1
Urazy Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 0 1 -
Powazne 0 - -
Lekkie 1 - -
Brak 0 - -
RAZEM 1 1 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia motoparalotni z linig energetyczng, a nastepnie z ziemig
zniszczeniu ulegt wozek motoparalotni (rys. 1) wraz z ostong Smigta oraz zostata
rozerwana czasza paralotni i spadochronu ratowniczego.

Y - o ,' e
s RBEE Y A5

Rys. 1 - Uszkodzenia wézka. (zrodto: KPP w Bartoszycach)

Nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktore powstalty w czasie zderzenia.
Karabinka tgczgcego tasmy wozka z tasmami paralotni nie odnaleziono.

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
Motoparalotnia ze skrzydtem Hadron Cabrio, 3 SIERPNIA 2018 R., Bartoszyce

1.4. Inne uszkodzenia

W miejscu uderzenia motoparalotni uszkodzona zostata linia energetyczna.
Uderzenie nie spowodowato jej zerwania (rys. 2). Linia zostata zabezpieczona
i naprawiona przez stuzby energetyczne.

Rys. 2 - Uszkodzenia linii energetycznej (zrédio: KPP w Bartoszycach)

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Dowoddca statku powietrznego: mezczyzna, lat 48, posiadajgcy Swiadectwo
kwalifikacji pilota paralotni z wpisanymi uprawnieniami: PP, PPG, PPGG, tandem.
Posiadat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie bez ograniczen. Loty wykonywat od
2009 roku.

Byty cztonek Motoparalotniowej Kadry Narodowe;.

Z uzyskanych przez Komisje informacji wynika, ze nalot pilota do dnia zdarzenia
(zgodnie z jego oswiadczeniem) wynosit okoto 1500 godzin. Szacowany tgczny nalot
na zestawie, na ktérym nastgpit wypadek od momentu jego nabycia, wynosit okoto 80
godzin.

Pasazer: mezczyzna, lat 30.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Zestaw motoparalotniowy uzyty do lotu:

Skrzydto:

Produkcji Dudek Paragliders, Hadron Cabrio, wyprodukowane w grudniu 2015 r.
Masa startowa: 170-300 kg
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Masa wiasna: 8,5 kg
Liczba miejsc: 1-2
Powierzchnia: 34,00 m?
Rozpietosc¢: 14,16 m
Wydtuzenie: 5,90 m

Zalecany przeglad: co 24 miesigce

Pilot nabyt skrzydto w 2016 r. i do momentu wypadku, skrzydto nie byto poddane
przegladowi.

Informacja dotyczgca charakterystyki skrzydta pochodzi ze strony internetowej
producenta.

Skrzydto Hadron Cabrio przeznaczone jest do latania z wozkiem lub w tandemie,
posiada 60 komor, dzieki czemu szybko sie napetnia i wyréwnuje cisnienie
wewnetrzne. Krawedz natarcia usztywniana jest syntetycznymi rdzeniami, ktore
W znaczgcy sposob poprawiajg jakos¢ startu oraz chronig przed deformacjg podczas
lotu z duzymi predkosciami. Skrzydto ma eliptyczny obrys o lekko wycofanych
koncowkach. Komory podzielone sg na cele a zebra dodatkowo podparte sg
w systemie wspar¢ diagonalnych VSS (V-Shaped Supports). Na dolnej powierzchni,
wewnagtrz skrzydta zastosowane zostaty wzmocnienia wykonane w systemie RSS
(Reinforcing Strap System). RSS to niezalezny od baloningu system wzmocnieh na
dolnej powierzchni, wzmacniajgcy i usztywniajgcy catg konstrukcje skrzydfa. Profil
aerodynamiczny skrzydtfa jest oparty na technologii DRA (Dudek Reflex Airfoil). Jest
to profil samostateczny. Miejsca mocowania punktéw nosnych sg wzmacniane za
pomocg tkaniny laminowanej a obcigzenia rozktadane sg réwnomiernie w trzech
ptaszczyznach: pionowo za pomocg zeber nosnych, pod katem 45 stopni poprzez
system VSS i poziomo, poprzez system RSS. Hadron Cabrio nie zostat
zaprojektowany do wykonywania figur akrobacyjnych.

Woébzek:

Skybuggy Il firmy FLYCAR Sp. z 0.0. — wyprodukowany jako pojedynczy egzemplarz,
silnik firmy Simonini model VICTOR 1

Masa silnika 32 kg - bez uktadu wydechowego i chtodnicy (+ ok 4 kg)

Wobzek byt wyposazony w spadochronowy system ratowniczy firmy SKY
PARAGLIDERS - SKY SPARE Bi:

Data produkciji: czerwiec 2015r.
Maksymalna masa w locie: 210 kg
Maksymalna predkosc: 115 km/h
Masa wiasna: 3,45 kg
Powierzchnia: 51,6 m?

Dane masowe:

o Zestaw: wozek, silnik, paliwo: 107 kg;
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e masa wiasna skrzydta: 8,5 kg;
e spadochron ratowniczy: 3,5 kg;

Na potrzeby zamontowania silnika innego niz przewidywat producent wodzka,
dokonano modyfikacji w jego konstrukciji.

Wraz z pilotem (szacunkowa masa okoto 75 kg) oraz pasazera (szacunkowa masa
okoto 110 kg), masa startowa wynosita okoto 304 kg.

Dopuszczalna masa startowa dla zestawu motoparalotniowego zostata przekroczona
o0 ok. 4 kg (ograniczenia masowe skrzydta 170-300 kg). Dopuszczalna masa dla
spadochronu ratowniczego (max 210 kg) zostata przekroczona o okoto 94 kg.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 26 kwietnia 2018 r.
zmieniajgcym rozporzgdzenie w sprawie wylgczenia zastosowania niektorych
przepiséw ustawy Prawo lotnicze do niektérych rodzajéw statkow powietrznych oraz
okreslenia warunkow i wymagan dotyczgcych uzywania tych statkdéw, gtéwne
podzespoty motoparalotni, aby mogtyby by¢ wykorzystywane do lotéw z pasazerem,
muszg posiadac¢ odpowiednig dokumentacje poswiadczajgcg ich zdatnos¢ do lotu.

4.1. Produkcja urzgdzen latajgcych moze by¢ prowadzona, jezeli producent:

9) zapewnia dla urzgdzenia latajgcego Ilub jego podzespotéw produkowanego
w pojedynczym egzemplarzu, w przypadku braku instrukcji, skrocong informacje
0 ograniczeniach | przeznaczeniu tego urzgdzenia Ilub jego podzespotu,
zapewniajgcg bezpieczng eksploatacje zgodnie z przyjetymi wymaganiami
technicznymi;

6.2.1. Nizej wymienionych wyrobow uzywa sie wyposazonych w instrukcje
uzytkowania w locie i pod warunkiem uzyskania co najmniej poswiadczenia zdatnosci
do lotu:

1) urzadzenia latajgce o masie startowej do 300 kg uzywane i udostepniane:

a) odpfatnie albo w ramach dziatalnosci gospodarczej,

b) w podmiotach szkolgcych do wykonywania lotow przez osoby nieposiadajgce
Swiadectwa kwalifikacji, licencji pilota lub wydanych w innym panstwie uprawnien do
wykonywania lotow danym urzgdzeniem latajgcym,

c) do lotéw z pasazerem,

d) do lotéw na potrzeby oceny zdatnoSci;

2) urzgdzenia latajgce o masie startowej powyzej 300 kg, z zastrzezeniem pkt 6.3;

3) spadochrony ratownicze;

4) spadochrony towarowe.

6.2.11. Urzadzenie latajgce zbudowane w pojedynczym egzemplarzu oraz uzywane
lub udostepniane:

1) odpftatnie albo w ramach dziatalnoSci gospodarczej,

2) w podmiotach szkolgcych do wykonywania lotdw przez osoby nieposiadajgce
Swiadectwa kwalifikacji, licencji pilota lub wydanych w innym panstwie uprawnien do
wykonywania lotow danym urzgdzeniem latajgcym,

3) do lotoéw z pasazerem
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— moze wykonywac lot w przypadku uzyskania poSwiadczenia zdatnosci do lotu na
czas nie krotszy niz 100 godzin lotu, z wyjatkiem spadochronu spetniajgcego
wymagania okreSlone w pkt 6.2.6.

6.2.12. Poswiadczenie zdatnosci do lotu dla urzgdzenia latajgcego zbudowanego
w pojedynczym egzemplarzu wystawia sie nie dtuzej niz na rok oraz kolejno na:

1) 10 godzin lotu;

2) 20 godzin lotu;

3) 20 godzin lotu;

4) 50 godzin lotu;

5) co 100 godzin lotu;

6) na kazdy skok lub zrzut — w przypadku spadochronow.

6.2.19. Brak tabliczki znamionowej kwalifikuje urzgdzenie latajgce jako
nieprzeznaczone do lotéw z pasazerem oraz lotow w podmiotach szkolgcych.

6.4.7. W przypadku lotni, paralotni i motoparalotni zamiast potwierdzenia zdatnoSci
w formie poswiadczenia zdatnosci do lotu mogg byc¢ takze wystawione odrebnie dla
Skrzydfa, uprzezy Ilub wozka oznaczenia zdatnosci umieszczone na tych
podzespotach przez ich producentow lub podmiot oceniajgcy wyrob lub jego projekt
typu zgodnie z przyjetymi wymaganiami technicznymi.

1.7. Informacje meteorologiczne

W dniu wypadku temperatura otoczenia wynosita okoto 22°C, wiatr z kierunku
potnocnego, poétnocno - zachodniego, predkosé wiatru 12 km/h, w porywach do 15
km/h, zachmurzenie okoto 2/8, wilgotno$¢ 68%, brak gwattownych zjawisk
pogodowych.

Zdaniem Komisji warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg
wypadku.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé

Bez wptywu na zaistnienie zdarzenia.

1.10. Informacje o lotnisku

Ladowisko w miejscowosci Bartoszyce nie jest wpisane do ewidencji lgdowisk
prowadzonej przez Urzad Lotnictwa Cywilnego.

Wysokos$¢ miejsca startu: 56 m n.p.m.
Wspétrzedne geograficzne miejsca startu: 54°16.302'N 020°47.571'E
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1.11. Rejestratory poktadowe

Parametry lotu zostaty zapisane na urzgdzeniu rejestrujgcym FlyMaster. Rejestrator
znajdowat sie w stanie umozliwiajgcym odczyt danych. Zapis sladu GPS zostat
wykorzystany podczas analizy wypadku.

Ponizej na rysunku (rys. 3) pokazano przebieg catego lotu, od miejsca startu do
miejsca wypadku.

Migjsce
starfbl,

Miejsce
© 2018 Google

Wypad F(wu DigitalGlobe

Rys. 3. Przebieg trasy lotu na tle mapy (zrédio: PKBWL, mapa Google Earth)

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Wypadek wydarzyt sie w pétnocno — zachodniej czesci miejscowosci Bartoszyce, na
polach uprawnych. Miejsce wypadku byto $cierniskiem. Przez pola uprawne
przechodzita linia energetyczna o napieciu 110 kV, na kierunku zblizonym do poétnoc-
potudnie, oparta na stupach trakcyjnych oddalonych od siebie o okoto 300 m.
Uderzenie wozkiem motoparalotni w linie energetyczng spowodowato znieksztatcenie
lewej strony ramy wozka oraz powstanie fuku elektrycznego. Lewa tasma
spadochronu ratowniczego owineta sie o linie energetyczng, tuk elektryczny
spowodowat jej nadpalenie, a opadajgcy wozek jej rozerwanie (rys. 4 oraz rys. 5).
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»

Rys. 4. Widoczne slady nadpalenia (zrodto: PKBWL)

2

_

Rys. 5. Rozerwana lewa tasma spadochronu ratowniczego (zrodto PKBWL)

Opadajgcy zestaw uderzyt prawg tylng strong o ziemie powodujgc oddzielenie sie
prawego kota wozka, uszkodzenie kosza ostaniajgcego $migto, potamanie
i oderwanie siedzenia pasazera. Skrzydto paralotni jak réwniez spadochron
ratowniczy na skutek kontaktu z linig energetyczng zostaty czesciowo rozerwane.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Pasazer w stanie nieprzytomnym, zostat przewieziony do szpitala. W wyniku
doznanych obrazen zmart w szpitalu.
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Pilot doznat niewielkich obrazen ciata. Zostat przewieziony do szpitala skad po
przeprowadzonych badaniach zostat wypisany.

Pilot nie znajdowat sie pod wptywem alkoholu lub srodkéw odurzajgcych.

Zdaniem Komisji czynniki fizjologiczne nie miaty wptywu na dziatania pilota.

1.14. Pozar

Na miejscu zdarzenia nie doszto do powstania pozaru.

1.15. Czynniki przezycia

Pilot oraz pasazer mieli kaski ochronne i prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa.
Pasazer posiadat pas biodrowy, pilot zapiety byt w pas biodrowy
I barkowy. Motoparalotnia wyposazona byta w spadochronowy system ratowniczy,
ktory zostat uzyty przez pilota. Lewa tasma spadochronu byta mocowana do
karabinka, ktéry ulegt rozerwaniu co nie dawato szans na skuteczne uzycie
spadochronu ratowniczego, bez wzgledu na wysokos¢ lotu. Upadek motoparalotni
zostat wyhamowany przez linie energetyczng, co mogto mie¢ wptyw na zmniejszenie
obrazen ciata pilota.

1.16. Testy i badania

Wykaz wykonanych czynnosci:

¢ wykonano dokumentacje fotograficzng na miejscu zdarzenia;

e przeprowadzono badanie stanu technicznego motoparalotni;

e przeanalizowano dostepng dokumentacje motoparalotni oraz dokumentacje
pilota;

e zebrano dane z rejestratora i wykonano analize przebiegu lotu;

e W Instytucie Technologii Metali Politechniki Slgskiej, w obecnosci
przedstawiciela PKBWL wykonana zostata ekspertyza wytrzymatosciowa
blizniaczego karabinka, ktéry zamontowany byt w motoparalotni. Do
okreslenia witasciwosci wytrzymatosciowych wskazano karabinek (rys. 6),
ktory poddano statycznej probie rozciggania na stanowisku badawczym przy
pomocy urzadzenia MTS 810 (rys. 7).
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Rys. 6 - Blizniaczy karabinek przekazany do ekspertyzy (zrodto: PKBWL)

Rys. 7 Urzadzenie MTS 810
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Pilot dokonujgc zakupu karabinkéw miat wiedze wynikajgcg z informaciji podanych na
stronie sprzedajgcego, ze wytrzymatos¢ karabinka wynosi 32 kN (rys. 8).

WIECEJ INFORMACJI

Karabinek stalowy, przeznaczony dla lotni, waga 227 gram, wytrzymato$¢ 32KN

Wymiana karabinka co 1500 godzin lotu lub po 5 latach uzytkowania

Rys. 8 - Informacja ze strony internetowej sprzedawcy
Pilot dokonat zakupu karabinkdéw jako nowych.

Wyniki préby wytrzymatosciowe wskazaty, ze karabinek nie osiggnat wytrzymatosci
podanej przez sprzedajgcego. Maksymalna wartos¢ jakg osiggnat wyniosta
21.804 kN. Jest to warto$¢ mniejsza o ponad 10 kN niz wskazywana przez
producenta.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Z uwagi na blisko$¢ granicy panstwa (strefa przygraniczna), pilot zgtosit telefonicznie
dyzurnemu operacyjnemu Strazy Granicznej w Ketrzynie zamiar wykonywania lotéw
w miejscowosci Bartoszyce oraz w jej okolicach.

Lot miat charakter lotu widokowego.

1.18. Informacje uzupetniajace

W Raporcie Wstepnym podano niewtasciwg nazwe silnika oraz producenta wozka.
Powinno byc¢:

Wozek Skybuggy Il firmy FLYCAR Sp. z 0.0., silnik firmy Simonini model VICTOR 1

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Dowddca statku powietrznego przez wiele lat uczestniczyt w zawodach
motoparalotniowych najwyzszej rangi, wykonujgc przede wszystkim loty jako
dowddca w zatodze dwuosobowej. Na zestawie, ktéry byt wykorzystany do lotu, pilot
wylatat okoto 80 godzin w przeciggu dwoch lat. Doswiadczenie lotnicze jakie zdobyt
przez wiele lat poparte odpowiednimi uprawnieniami wpisanymi do $wiadectwa
kwalifikacji, byto wystarczajgce do wykonania tego lotu.

2.2. Informacje o statku powietrznym

2.2.1 Parametry techniczne i systemy

Ekspertyza wytrzymatosciowa karabinka tgczgcego tasmy paralotni z tasmami
przymocowanymi do wozka wykazata, ze wytrzymatos¢ blizniaczego karabinka
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znaczgco odbiega od parametréw technicznych podawanych przez producenta (rys.
9).
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Rys. 9 - Wykres graficzny proby wytrzymatosciowej (zrédio: Politechnika Slgska)

Na rys. 10 przedstawiono widok karabinka po wykonaniu préby
wytrzymatosciowe;.

Rys. 10 - Widok karabinka po wykonaniu préby wytrzymatosciowej (zrédto: Politechnika Slgska)
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2.2.1 Masa startowa

Zakres obcigzenia skrzydta podany przez producenta wynosit 170-300 kg, faktyczna
masa startowa catego zestawu wynosita okoto 304 kg. Masa startowa zostata
przekroczona o okoto 4 kg. Zdaniem Komisji ze wzgledu na niewielkie przekroczenie
masa startowa zestawu nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

2.3. Przebieg zdarzenia

Start odbyt sie o godzinie 19;57 LMT. Lot byt wykonywany spokojnie. Z analizy
zapiséw parametrow lotu, wynika, ze pilot podczas lotu nie wykonywat manewrdéw,
ktore mogtyby powodowaé sytuacje niebezpieczne. Maksymalng wysokos¢
osiggnieto w 9 minucie lotu - wynosita okoto 760 metréw AGL, a maksymalng
predkos¢ osiggnieto w 10 minucie lotu - wynosita 109 km/h na wysokosci okoto 440
metréw AGL przy predkosci opadania 10 m/s. Podczas wykonywania lotu w kierunku
lgdowiska w Bartoszycach (zgodnie z oswiadczeniem pilota), w dwunastej minucie,
na wysokosci okoto 100 metrow, przy predkosci postepowej okoto 100 km/h, na
skutek rozerwania sie karabinka, nastgpito odczepienie sie lewej tasmy paralotni od
wozka. Motoparalotnia przeszta w spirale, w ktorej predkos¢ postepowa wzrosta do
okoto 138 km/h, a opadanie do okoto 28 m/s. W trakcie opadania pilot podjgt prébe
ratowania uzywajgc spadochronu ratowniczego. Jednakze, ze wzgledu na
mocowanie lewej tasmy spadochronu ratowniczego do karabinka, ktéry ulegt
zniszczeniu, proba ratowania nie przyniosta zamierzonego efektu. Motoparalotnia
uderzyta w linie energetyczng. Zderzenie nastgpito o godzinie 21:09 LMT.
W momencie uderzenia motoparalotnia osiggneta predkos¢ postepowg 110 km/h. Po
zderzeniu motoparalotnia odbijajgc sie od linii energetycznej upadta na ziemie.
Zderzenie z ziemig nastgpito na tylng czes¢ z przechyleniem na prawg strone.
W wyniku wypadku pilot doznat niewielkich obrazeh, a pasazer w wyniku
odniesionych obrazen zmart po przewiezieniu do szpitala.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji

1) Pilot posiadat wazne Swiadectwo Kwalifikacji i uprawnienia niezbedne
do wykonywanego lotu;

2) Pilot posiadat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie, nie znajdowat sie
pod wptywem alkoholu; Czynniki fizjologiczne nie miaty wptywu na
dziatania pilota;

3) Pilot posiadat wieloletnie doswiadczenie zawodnicze, w trakcie
zawodow wiekszosc¢ lotow wykonywat w zatodze dwuosobowej;

4) Warunki atmosferyczne w dniu zdarzenia pozwalaty na wykonywanie
planowanego lotu oraz nie miaty wplywu na zaistnienie i przebieg
zdarzenia;

5) Dopuszczalna masa startowa motoparalotni zostata przekroczona
o okoto 4 kg, co ze wzgledu na specyfike skrzydta nie miato wptywu na
zaistnienie i przebieg zdarzenia;
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6) Pilot nie okazat karty paralotni;

7) Firma, ktora nabyla paralotnie wystgpita do producenta o wydanie
duplikatu karty paralotni, ktory otrzymata;

8) Duplikat karty paralotni zawierat informacje dotyczgcg waznosci
dopuszczenia do lotéw z terminem 02.12.2017

9) Pilot nabyt paralotnie w 2016 roku;

10) Producent paralotni zalecat wykonanie przeglagdu w przeciggu 24
miesiecy od daty produkcji skrzydta, paralotnia zostata wyprodukowana
w grudniu 2015 roku — przegladu nie wykonano;

11) Paralotnia nie miata waznego dopuszczenia do lotéw;

12) Spadochron ratowniczy miat ograniczenia masowe do 210 kg oraz
maksymalnej predkosci 115 km/h — rzeczywista masa startowa byta
wieksza od dopuszczalnej o okoto 94 kg;

13) Spadochron ratowniczy byt nieodpowiedni do masy motoparalotni;

14)  Spadochron ratowniczy zostat wyprodukowany w czerwcu 2015 roku;

15) Karta spadochronu ratowniczego posiada jeden wpis dotyczacy daty
przetozenia z datg 24-01-2018 z terminem waznosci do 23-01-2019;

16) Pas bezpieczenstwa pilota (barkowo - biodrowy) nie posiadat
odpowiednich oznaczen zgodnych z wymaganiami przepiséw;

17) Pas bezpieczehstwa pasazera (biodrowy) — nie posiadat odpowiednich
oznaczen zgodnych z wymaganiami przepisow;

18) Pilot dokonat zakupu karabinkéw jako nowych;

19) Nie odnaleziono karabinka, ktory ulegt uszkodzeniu;

20) Ekspertyza wytrzymatosciowa blizniaczego karabinka wykazata, ze jego
wytrzymato$¢ byta mniejsza niz podana przez producenta;

21) Pilot nie mogt przewidziec, ze karabinek ulegnie rozerwaniu;

22) Producent wozka nie posiadat Swiadectwa spetnienia wymogéw
technicznych wydawanego przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
(ULC) i nie znajdowat sie w ewidencji zatwierdzonych producentow
prowadzonej przez ULC,;

23) Wbodzek nie wszedt do seryjnej produkcji, byt jedynym egzemplarzem
tego typu wykonanym bez nadzoru ULC;

24)  Wodzek nie posiadat wymaganych oznaczen (tabliczka znamionowa);

25) Woézek zostat sprzedany przez producenta w dniu 8 maja 2015 roku bez
jakiejkolwiek dokumentacji;

26) Wobzek zostat nabyty przez firme zajmujgcg sie produkcjg napedow
paralotniowych, a nastepnie przekazany pilotowi;

27) W wozku dokonano zmian konstrukcyjnych pozwalajgcych na
zamontowanie silnika innego niz byt przewidywany przez producenta
wozka;

28) Zmiany konstrukcyjne wozka nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg
wypadku.

RAPORT KONCOWY 17 z 19



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoparalotnia ze skrzydtem Hadron Cabrio, 3 SIERPNIA 2018 R., Bartoszyce

3.2. Przyczyny wypadku

Przyczyng wypadku lotniczego byta utrata kontroli nad motoparalotnia
spowodowana rozerwaniem sie elementu tgczacego tasmy skrzydta (karabinka)
z tasmami wézka motoparalotni.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami sformutowata zalecenie
dotyczgce bezpieczenstwa:

Prezes ULC:

Wprowadzi¢c wymog dla uzytkownikow motoparalotni wyposazonych w system
ratowniczy obowigzku mocowania go do niezaleznych punktéw zaczepienia.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

FPodprcs na oryginale
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