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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujŃcym stanowisko PaŒstwowej 
Komisji Badania Wypadk·w Lotniczych dotyczŃce okolicznoŜci zdarzenia 
lotniczego, jego przyczyn i zaleceŒ dotyczŃcych bezpieczeŒstwa, kt·ry zostağ 
sporzŃdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzŃdzenia. 

Badanie moŨe zostaĺ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub 
zastosowania nowych technik badawczych, kt·re mogŃ mieĺ wpğyw na zmianň sformuğowaŒ 
dotyczŃcych przyczyn, okolicznoŜci i zaleceŒ dotyczŃcych bezpieczeŒstwa zawartych w 
Raporcie. 

Badanie zdarzenia prowadzone byğo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom  
w przyszğoŜci w oparciu o obowiŃzujŃce przepisy prawa miňdzynarodowego, Unii Europejskiej 
 i krajowego. Badanie zostağo przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej, 
obowiŃzujŃcej inne organy zobowiŃzane  do podejmowania dziağaŒ w zwiŃzku ze zdarzeniem 
lotniczym. 

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnoŜci. 

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzŃdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010  
w sprawie badania wypadk·w i incydent·w w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [é] oraz 
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformuğowania zawarte w Raporcie  nie mogŃ byĺ traktowane 
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniağe zdarzenie. W zwiŃzku  z powyŨszym 
wykorzystywanie Raportu do cel·w innych niŨ zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, 
moŨe prowadziĺ do bğňdnych wniosk·w i interpretacji. 

Raport zostağ sporzŃdzony w jňzyku polskim. Inne wersje jňzykowe mogŃ byĺ sporzŃdzane 
jedynie w celach informacyjnych.     
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Skr·ty 

AMSL Above Medium Sea Level PowyŨej Ŝredniego poziomu morza 

CPL(A) Commercial Pilot License (Airplanes) Licencja Pilota Zawodowego (samoloty) 

CS-VLA Certification Specification - Very Light 
Airplanes 

Warunki Certyfikacji ï Bardzo Lekkie Samoloty 

ELT Emergency Localization Transmitter Awaryjny Nadajnik LokalizujŃcy 

FAA Federal Aviation Administration Federalna Administracja Lotnictwa [USA] 

FCL/CPL(A) Flight Crew License / Commercial Pilot 
License (Airplanes) 

Licencja Czğonka Zağogi Lotniczej / Licencja Pilota 
Zawodowego (Samoloty) 

FI Restricted Fligt Instructor Restricted Instruktor pilotaŨu z ograniczonymi uprawnieniami 

HT Head of Training Kierownik szkolenia 

KPP County Police Headquarter Komenda Powiatowa Policji 

LAPL Light Aircraft Pilot License Licencja Pilota Samolotu Lekkiego 

LMT Local Mean Time Czas lokalny Ŝredni 

LSA Light Sport Airplane Lekki Samolot Sportowy 

OC Civil liability OdpowiedzialnoŜĺ Cywilna (ubezpieczenie od 
odpowiedzialnoŜci cywilnej) 

OSP Voluntary Fire Department Ochotnicza StraŨ PoŨarna 

PKBWL State Commission on Aircraft Accident 
Investigation [Poland] 

PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w 
Lotniczych [Polska] 

PPL(A) Private Pilot License (Airplanes) Amatorska Licencja Pilota (Samoloty) 

PSP State Fire Department PaŒstwowa StraŨ PoŨarna 

ULC Civil Aviation Authority [Poland] UrzŃd Lotnictwa Cywilnego [Polska] 

VDL Vision Distance Limitation Korekcja widzenia dali 

VMC Visual Meteorological Conditions Warunki Meteorologiczne  
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Informacje og·lne 

 

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2415/18 

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK 

Data zdarzenia: 4 sierpnia 2018 r. 

Miejsce zdarzenia: LŃdowisko Sobienie Szlacheckie EPSJ 

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Tecnam P2002-JF 

Znaki rozpoznawcze SP: SP-ILS 

UŨytkownik/Operator SP: Silvair sp. z o.o. 

Dow·dca SP: Instruktor pilot samolotowy zawodowy  

Liczba ofiar/rodzaj obraŨeŒ: 

śmiertelne PowaŨne Lekkie Bez obraŨeŒ 

0 0 1 1 

Wğadze krajowe i zagraniczne 
poinformowane o zdarzeniu: 

UrzŃd Lotnictwa Cywilnego 

KierujŃcy badaniem: Wojciech Misiak 

Podmiot badajŃcy: PKBWL 

Peğnomocni Przedstawiciele i ich 
doradcy: 

NIE DOTYCZY 

Skğad Zespoğu badawczego  Tomasz Makowski, Wojciech Misiak 

Dokument zawierajŃcy wyniki: RAPORT KOőCOWY 

Zalecenia: NIE 

Adresat zaleceŒ: NIE DOTYCZY 

Data zakoŒczenia badania: 14 stycznia 2020 r. 
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Streszczenie 
 

       W dniu 04 sierpnia 2018 r. o godzinie 13:38 LMT zağoga w skğadzie: uczeŒ pilot - 

instruktor pilot wystartowağa na samolocie Tecnam P2002-JF SP-ILS w ramach 

szkolenia do PPL(A) ĺwiczŃc m.in. imitacjň awarii silnika i przymusowego lŃdowania 

w lotach po krňgu. Czwarta taka imitacja rozpoczňta o godz. 14:42 LMT zakoŒczyğa 

siň wypadkiem. Samolot przyziemiğ z kursem 60Ü na p·ğnocnym skraju drogi 

startowej w poprzek pasa, a nastňpnie wytoczyğ siň poza pas na nier·wnŃ 

nawierzchniň, co doprowadziğo do jego uszkodzenia.  

Badanie zdarzenia przeprowadziğ zesp·ğ badawczy PKBWL w skğadzie: 

Wojciech Misiak ééééééé.. kierujŃcy zespoğem; 

Tomasz Makowski ééééééé. czğonek zespoğu. 

W trakcie badania PKBWL ustaliğa nastňpujŃce przyczyny wypadku lotniczego: 

1. Nieprawidğowa komunikacja w zağodze. 

2. Brak zdecydowanej reakcji instruktora na bğňdy popeğnione przez ucznia. 

OkolicznoŜciŃ sprzyjajŃcŃ zdarzeniu byğo mağe doŜwiadczenie praktyczne 

dow·dcy zağogi jako instruktora. 

PKBWL po zakoŒczeniu badania nie zaproponowağa zaleceŒ dotyczŃcych 

bezpieczeŒstwa. 
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE 

1.1. Historia lotu 

Dnia 04 sierpnia 2018 r. o godzinie 13:38 LMT uczeŒ-pilot (dalej zwanym uczniem)  

z instruktorem-pilotem (dow·dca zağogi, dalej zwanym instruktorem) wystartowali 

samolotem Tecnam P2002-JF o znakach rozpoznawczych SP-ILS do lot·w 

szkolnych (zad. I/V) w ramach szkolenia do PPL(A). Najpierw wykonali 6 lot·w po 

prawym krňgu na wysokoŜci 1300 ft oraz 2 imitacje utraty mocy silnika w pozycji po 

trzecim zakrňcie i 1 imitacjň utraty mocy z wysokoŜci 1700 ft. Wszystkie te imitacje 

uczeŒ wykonağ prawidğowo pod nadzorem instruktora. 

O godz. 14:42 LMT zainicjowali czwartŃ imitacjň przymusowego lŃdowania z nad 

lotniska. Na wysokoŜci 1300 ft instruktor zdğawiğ silnik, imitujŃc utratň jego mocy. 

UczeŒ zabezpieczyğ prňdkoŜĺ samolotu ok. 60 kt, a nastňpnie rozpoczŃğ 

wykonywanie zakrňtu w lewo z zamiarem lŃdowania na pasie 27. Po wykonaniu 

zakrňtu o 180Ü uczeŒ uznağ wysokoŜĺ lotu za zbyt mağŃ do lŃdowania na pasie 27  

i z kursem ok. 60Ü skierowağ siň w stronň lotniska oraz wychyliğ klapy w poğoŨenie do 

lŃdowania. 

Na wysokoŜci ok.100 ft instruktor zdecydowağ o odejŜciu na drugi krŃg, podağ 

uczniowi polecenie odejŜcia na drugi krŃg oraz zaczŃğ chowaĺ klapy do poğoŨenia 

startowego. UczeŒ nie zrozumiağ  polecenia i uznajŃc, Ũe intencjŃ instruktora jest 

lŃdowanie z aktualnie utrzymywanym kursem 60Ü, zablokowağ manetkň przepustnicy 

w pozycji mağej mocy, a trzymajŃc na niej zaciŜniňtŃ dğoŒ uniemoŨliwiğ instruktorowi 

zwiňkszenie mocy. 

Samolot, z klapami wychylonymi w poğoŨenie do lŃdowania, przyziemiğ na kierunku 

60Ü na p·ğnocnym skraju drogi startowej, a wytaczajŃc siň poza niŃ na nier·wnŃ 

nawierzchniň na odcinku dobiegu ok. 30 m ulegğ znacznym uszkodzeniom  

i zatrzymağ siň poza uszkodzonym ogrodzeniem lotniska, na skraju gğňbokiego rowu 

melioracyjnego r·wnolegğego do drogi startowej. Miejscem przyziemienia byğ punkt 

na p·ğnocnym skraju drogi startowej, oddalony ok. 220 m od jej wschodniego progu. 

Po wyğŃczeniu zapğonu i instalacji elektrycznej oraz zamkniňciu zaworu paliwowego 

zağoga opuŜciğa samolot o wğasnych siğach.  

Na ilustracjach poniŨej pokazano miejsce zdarzenia na fotomapach oraz przebieg 

krytycznego lŃdowania, ustalony na podstawie relacji zağogi, analizy Ŝlad·w wypadku  

i pozyskanych fotografii miejsca zdarzenia, wykonanych tuŨ po wypadku. 
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Rys.1 ð Szkic obrazujńcy ostatniń fazŉ lotu samolotu [Geoportal]. 

 
 

 

Rys.2 ð Miejsce wypadku ð sytuacja zaznaczona na lotniczym zdjŉciu lotniska EPSJ [Google]. 

1.2. ObraŨenia os·b 

Urazy Zağoga PasaŨerowie Inne osoby 

śmiertelne  - - 

PowaŨne - - - 

Lekkie 1 - - 

Brak 1 - - 

RAZEM 2 0 0 

0                   100 m 

                          

 

KOŒCOWA FAZA PODEJŜCIA 

0                        300 m 

Droga startowa lńdowiska EPSJ 

                               1300ft 
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego 

Samolot w wyniku wyğamania podwozia w trakcie przyziemienia i dobiegu oraz 

dynamicznego kontaktu z nier·wnŃ nawierzchniŃ gruntu zostağ znacznie 

uszkodzony. Uszkodzenia objňğy wňzğy mocowania podwozia gğ·wnego i przedniego, 

goleŒ podwozia przedniego, strukturň lewego skrzydğa, zniszczenie Ŝmigğa, 

uszkodzenia  

i zniszczenia osğon silnika, uszkodzenie dolnego pokrycia przedniej czňŜci kadğuba  

i stopni oraz deformacjň struktury przedniej czňŜci kadğuba z prawej strony w okolicy 

przegrody ogniowej. Silnik po zdarzeniu kwalifikowağ siň do przeglŃdu specjalnego 

Ăpo uderzeniu Ŝmigğem / po gwağtownym zatrzymaniuò. 

Uszkodzenia i stan samolotu po wypadku pokazano na Rys.3 poniŨej oraz 

szczeg·ğowo na zdjňciach w dalszej treŜci niniejszego raportu. 

 

 

 

 

 

Rys. 3 ð Uszkodzenia i zniszczenia samolotu, zaznaczone na jego rysunku w rzutach. 

 

USZKODZENIA SAMOLOTU W WYNIKU WYPADKU 

1                               2                          3                                   4         2      3                   5                                  1 

3         6   2   5   7    8     10      9 

7              10   4   8     5    6    3 

  0          1 m 
  1 ð uszkodzenie lewego skrzydĠa 

  2 ð uszkodzenie g·rnej osĠony silnika 

  3 ð zniszczony koĠpak ŝmigĠa 

  4 ð lokalna deformacja struktury kadĠuba 

  5 ð zniszczona dolna osĠona silnika 

  6 ð zniszczone ŝmigĠo 

  7 ð wyĠamane prawe podwozie gĠ·wne 

  8 ð wyĠamane podwozie przednie 

  9 ð wyĠamane lewe podwozie gĠ·wne 

10 ð uszkodzone dolne pokrycie kadĠuba i stopnie 
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Rys.4 ð Samolot na miejscu wypadku,  straũ poũarna w akcji. Widok w kierunku zachodnim  [foto: Silvair sp. z 
o.o.]. 

 
 
 

 
 

Rys .5 ð Tabliczki identyfikacyjne samolotu [foto: 
PKBWL]. 

Rys. 6 ð Samolot na miejscu wypadku. Na 
pierwszym planie widoczne oderwane prawe 
podwozie gĠ·wne [foto: Silvair sp. z o.o.]. 

 
 

 

 

 

Rys. 7, 8, 9 ð Oderwane podwozie przednie i gĠ·wne samolotu [foto: PKBWL]. 
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Rys.10 ð Uszkodzone lewe skrzydĠo [foto: PKBWL]. 

 

 

Rys.11 ð Uszkodzone lewe skrzydĠo samolotu [foto: Silvair sp. z o.o.]. 

 

 

Rys.12 ð Uszkodzone lewe skrzydĠo samolotu ð widok od strony noska [foto: PKBWL]. 

 


















