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Szybowiec HPH 304 S Jet Shark, 8 sierpnia 2018 r. Klikéw k. Zagania

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR — 2464/18
STATEK POWIETRZNY - szybowiec HPH 304 S Jet Shark D- KTGM
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 8 sierpnia 2018 r. Klikéw k. Zagania

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa, ktdry zostat sporzgdzony na podstawie informacji
znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Szybowiec HPH 304 S Jet Shark, 8 sierpnia 2018 r. Klikéw k. Zagania

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2464/18

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

8 sierpnia 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

Klikéw k. Zagania

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec HPH 304 S Jet Shark

Znaki rozpoznawcze SP:

D - KTGM

Uzytkownik / Operator SP:

Uzytkownik prywatny

Dowddca SP: Pilot szybowcowy SPL
_ , , o Smiertelne Powaze Lekkie Bez obrazn
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
1 - -
Witadze krajowe i zagraniczne
ULC, BFU

poinformowane o zdarzeniu

Kierujacy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajgcy:

PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

BFU

Sktad zespotu badawczego:

Jacek Bogatko, Ireneusz Boczkowski

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Raport koncowy

Zalecenia:

Nie ma

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

18 czerwca 2020 r.

1. Rodzaj zdarzenia
WYPADEK

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia
8 sierpnia 2018 r., godz. 14:20 LMT (czasy podane w raporcie sg LMT).

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania

Lotnisko Reinsdorf (EDOD).

5. Miejsce zdarzenia

Okoto 200 m na wschod od miejscowosci Klikéw k. Zagania.

6. Typ operacji

Przelot szybowcowy po trasie trojkgta 522 km.
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7. Fazalotu

Préba nabrania wysokosci po uruchomieniu dolotowego silnika odrzutowego na
bardzo matej wysokosci.

8. Warunki lotu

VMC, dzien.

9. Czynniki pogody

W chwili, kiedy miat miejsce wypadek nad miejscowos$cig Zagan znajdujgcag sie na
potnocny-zachdod od Klikowa w odlegtosci 18 km miata miejsce gwaltowna burza,
ktéra mogta wyttumic termike w tym rejonie.

W chwili wypadku (wg swiadkéw) nad miejscowoscig Klikow niebo byto bezchmurne
i byto bezwietrznie.

Pogoda nie miata bezposredniego wptywu na zaistnienie wypadku.

10. Organizator lotéw
Prywatny.
11. Dane dotyczace dowoddcy statku powietrznego

Pilot, mezczyzna lat 64, posiadat licencje pilota szybowcowego SPL. W licenciji
wpisane uprawnienia do wykonywania startu za samolotem i wyciggarkg oraz do
lotbw na szybowcach z napedem. Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 z datg
waznosci do 21.03.2019 r., oraz LAPL z datg waznosci do 21.03.2020 r. Nalot ogdéiny
1121 h 22 min w tym w ostatnich 10-ciu lotach (29.06.- 08.08.2018 r) 56 h 46 min.

12. Obrazenia zatogi
W wyniku wypadku pilot poniést $mie¢ na miejscu.

13. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

Rys. 1. Szybowiec HPH 304 S Jet Shark w locie [Zrédto: Internet — strona producenta]

W dniu 8 sierpnia 2018 r. pilot szybowca (z dolotowym napedem odrzutowym)
HPH 304 S Jet Shark (rys. 1) zaplanowat przelot po trasie trojkgta 522 km ze startem
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z pierwszego boku tréjkata (deklaracja zapisana na pliku IGC odzyskanym z
rejestratora LX 9070, rys. 2). Lot odbywat sie bez balastu wodnego.
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Rys. 2. Zadeklarowana trasa przelotu 522 km i zapis lotu [zrodto: PKBWL].

Start za wyciggarkg odbyt sie z lotniska Reinsdorf (EDOD) o godzinie 11:48. Po
wyczepieniu sie na wysokosci okoto 530 m (wysoko$¢ w raporcie sg AGL) pilot
krazgc w kominach termicznych w rejonie lotniska nabrat okoto 900 m wysoko$ci.
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Rys.3. Zapis lotu (trasy i wysokosci) odczytany z zapisu GPS [zrédto: PKBWL]
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Srednia warto$¢ noszen termicznych w trakcie przelotu wynosita 1,3 m/s. Pilot
rozpoczat przelot o godzinie 12:25 z wysokoséci okoto 1450 m (szybowiec znajdowat
sie na potudnie od lotniska — rys. 3 — linia niebieska). Poczgtkowy odcinek przelotu
(rys. 3 — 1) odbywat sie w przedziale wysokosci od okoto 780 do 1450 m.
W czwartym kominie termicznym (rys. 3 — odcinek lotu 2) pilot rozpoczat krgzenie na
wysokosci okoto 1200 m i szybowiec wzniost sie na wysokosc¢ okoto 2150 m. Kolejne
dwa kominy termiczne szybowiec opuszczat na podobnej wysokosci
(prawdopodobnie byta to wysokos¢ podstawy chmur w tym rejonie). Kolejne dwa
kominy termiczne (rys. 3 — odcinek lotu 3) szybowiec opuszczat na wysokos$ci okoto
1700 m (prawdopodobnie obnizyty sie podstawy chmur). Po nabraniu wysokosci
w ostatnim kominie termicznym pilot skierowat szybowiec w kierunku wschodnim.
Na zapisie lotu wida¢, ze szybowiec leciat nad terenem, ktéry powinien by¢ aktywny
termicznie. Jednak burza, ktéra miata miejsce nad Zaganiem (18 km od miejsca
zdarzenia rys. 4) okoto godziny 13 — tej, zdaniem Komisji spowodowata wyttumienie
termiki w tym rejonie. Jak wida¢ z zapisu lotu na przestrzeni 45 km pilot tylko raz trafit
na stabe noszenie (do 1 m/s), ktérego nie wykorzystat. Na tym odcinku trasy na
wysokosci, na jakiej odbywat sie lot wiatr wiat z kierunku 198° + 222° z predkoscig
14 km/h.

Kierunek wiatru 198%222°
predkoéé 14 km/h+
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Rys. 4. Koficowy odcinek lotu [Zrodio: PKBWL]
Kiedy szybowiec znalazt sie¢ na wysokosci okoto 260 m AGL w okolicy Klikowa
(godzina 14:12 — rys. 5) pilot rozpoczat krgzenie w ,stabym” kominie termicznym.
Niestety nie udato mu sie nabra¢ wysokosci i po okoto 7 min lotu na wysokosci okoto
81 m AGL pilot wyprowadzit szybowiec z krgzenia i prawdopodobnie rozpoczat
procedure uruchamiania silnika. Analizujgc zapisy z rejestratorow mozna przyjac, ze
silnik dolotowy zaczat pracowa¢ w chwili, kiedy szybowiec rozpoczat zakret w prawo
(jak pokazano na rys. 5) i znajdowat sie na wysokos$ci okoto 45 m. Swiadek koncowe;
fazy lotu powiedziat, ze szybowiec przeleciat na bardzo matej wysokoéci nad jego
domem, bardzo blisko przebiegajgcej obok linii energetycznej. Szybowiec kierowat
sie w strone lasu, a jego silnik pracowat jak powiedziat Swiadek gtosno, ale réwno.
Swiadek nie widziat, aby pilot wykonywat jakie$ ,nerwowe manewry”. Wedtug niego
tor lotu szybowca byt caty czas taki sam, nie widziat, aby szybowiec opadat lub sie
wznosit. Swiadek okreslit predkosé lotu szybowca na okoto 100 km/h. Po chwili, kiedy
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szybowiec zniknat za drzewami ustyszat huk. Swiadek wraz ze swoim zieciem udali
sie na miejsce wypadku i telefonicznie powiadomili o wypadku stuzby ratownicze. Nie
zblizali sie zbyt blisko do rozbitego szybowca, poniewaz obawiali sie, ze moze on
wybuchngé. Po krétkim czasie na miejscu wypadku pojawity sie stuzby ratownicze
I policja.
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Rys. 5. Zapis koncowej fazy lotu - podane wysokosci sg AGL. Po prawej stronie na wykresie
wysoko$ci lotu kolorem zottym i czerwonym zaznaczono zarejestrowang prace silnika odczytang
Z rejestratora [zrodio: PKBWL]
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Rys. 6. Zapis koncowej fazy lotu odczytany z rejestratora parametréw pracy silnika [Zzrodto: producent
szybowca]
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Zapis koncowej fazy lotu zarejestrowany przez GPS konczy sie na wysokosci 35 m
AGL o0 godzinie 14:20:07 okoto 2 s pdzniej szybowiec zderzyt sie z ziemig. Zapis
koncowej fazy lotu zostat odcztany z DECU (Digital Electronic Control Unit), ktére
rejestruje rowniez parametry lotu od momentu rozpoczecia uruchamiania silnika.

Silnik zaczat pracowa¢ na wysokosci okoto 45 m, gdy pilot wykonywat zakret w
prawo kierujgc szybowiec nad las. Takie postepowanie byto nielogiczne i niezgodne
z procedurg uruchamiania silnika dolotowego i z dobrg praktykg lotniczg.
Uruchomienie napedu powinno odbywaé sie na wysokos$ci, co najmniej 300 m nad
wczesniej wybranym terenem przygodnym nadajgcym sie do lgdowania. Jak
napisano w Instrukcji Uzytkowania w Locie silnik odrzutowy, w jaki wyposazony byt
szybowiec uruchamia sie w ciggu 30 s od momentu witgczenia przycisku rozruchu.
Nalezy pamietaé, ze nie zawsze silnik udaje sie uruchomi¢ za pierwszym razem.
Zgodnie z instrukcjg, po nieudanym rozruchu silnika kolejng probe jego uruchomienia
mozna podjg¢ po okoto 30 s. W sytuacji nieudanego uruchomienia silnika nalezy
wykonywaé manewr do Ilgdowania w terenie przygodnym. Nalezy pamietac o tym, ze
pomimo matych oporéw powietrza, jakie stawia silnik odrzutowy po wysunieciu sie
z komory silnikowej, opadanie szybowca wzrasta. Jak mozna odczyta¢ z wykresow
(rys. 6) predkosc lotu systematycznie malata, a szybowiec opadat do momentu, kiedy
silnik osiggnat okoto 98 % mocy. Od tej chwili przez okoto 10 s szybowiec tagodnie
sie wznosi natomiast predkos¢ lotu ciggle spada. Zdaniem Komisji pilot rozpoczat
wznoszenie, aby unikng¢ kolizji z drzewami. Po okoto 40 s od momentu rozruchu
silnik osigga peten cigg, jednak predkosc lotu spada do 45 km/h a chwile pdzniej
predkos¢ lotu zaczyna gwattownie rosngé jednoczesnie szybowiec zaczyna
gwattownie opadac. Zdaniem Komisji byta to chwila, w ktorej szybowiec znalazt sie
w przecince lesnej i aby nie zderzy¢ sie z kolejnymi drzewami pilot wprowadzit
szybowiec w lewy zakret z duzym przechyleniem. W trakcie zakretu szybowiec zostat
przeciggniety i w pierwszej fazie korkociggu w lewo uderzyt lewym skrzydtem
o ziemie. Skrzydio ztamato sie w dwoch miejscach tj. miejscu mocowania koncéwki
I w srodkowej czesci na wysokosci skrzynki hamulcowej. Poniewaz lewe skrzydto
w trakcie zderzenia zostato przyhamowane a prawe nadal sie poruszato dajgc site
no$ng, szybowiec zaczat przechodzi¢ na plecy i pod katem 65° uderzyt w drzewo
prawg a nastepnie lewg burtg kabiny pilota (rys. 7). W trakcie uderzeniu w drzewo
przdd szybowca zostat przyhamowany i tylna czes¢ szybowca (w wyniku dziatania sit
bezwtadnosci) zaczeta sie obraca¢ w prawo (rys. 7 — biata strzatka). W trakcie obrotu
prawe skrzydto uderzyto w drzewo (rys. 8) i najprawdopodobniej wtedy ztamata sie
belka ogonowa.

W trakcie akcji ratowniczej, aby wydostac pilota z kabiny przesunieto prawe skrzydto
szybowca do tytu oraz podniesiono i obrécono przednig czes¢ kadtuba.

W wyniku wypadku pilot ponidst Smieré na miejscu a szybowiec ulegt zniszczeniu.
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Rys. 8. Na rysunku
pokazano wgniecenie
krawedzi natarcia prawego
skrzydta szybowca i zdartg
kore na pniu drzewa
w miejscu gdzie skrzydio
uderzyto w drzewo [zrédto:
PKBWL]

14. Przyczyna zdarzenia
Brak decyzji o przerwaniu przelotu i uruchomieniu silnika dolotowego lub
o ladowaniu w terenie przygodnym na wysokosci okreslonej procedura.

15. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
Nie stwierdzono.

16. Wydane zalecenia bezpieczenstwa
Nie wydano.

17.Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze
Nie ma.
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18. Zataczniki
Nie ma.

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym
Podpis na oryginale
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