PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu (raport)

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2750/18

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 26 sierpnia 2018 r.
Miejsce zdarzenia: TMA EPWR
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Bombardier DHC-8-402
Dowoddca SP: Pilot ATPL(A)
Powazne Powazne Lekkie Be; .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
56
Nadzorujacy badanie: Andrzej Bartosiewicz
Podmiot badajacy: Operator
Sktad zespotu badawczego: Nie wyznaczono
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Informacja o zdarzeniu
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 14 maja 2019 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia

W dniu 26 sierpnia 2018 r. samolot wystartowat do planowanego rejsu z EPWR (Wroctaw)
do EPWA (Warszawa), krétko po starcie, okoto godz. 04:09 UTC zatoga zgtosita do MCC
awarie podwozia i stan EMERGENCY.

Po przestawieniu dzwigni sterowania podwoziem w pozycje UP zaswiecity sie
rownoczesnie lampki NDOOR (bursztynowa) i NOSE (czerwona). Wznoszenie
kontynuowano do poziomu FL150, zabezpieczono predkos¢ (185 kts). Po
przeprowadzeniu analizy paliwowej podjeto decyzje o kontynuowaniu lotu do lotniska
docelowego. Personel pokiadowy oraz pasazerowie zostali poinformowani o zaistniatej
sytuacji. Kabina zostata przygotowana do lgdowania awaryjnego. Zgodnie z listg kontrolng

Stronalz3



rozpoczeto procedure alternatywnego wypuszczania podwozia (ALTERNATE LANDING
GEAR EXTENSION). Podwozie zostato wypuszczone i zablokowane. Lgdowanie odbyto
sie bez nastepstw. Zatoga ztozyta raport ASR.
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Rys. 1. Panel podwozia - kolory i znaczenie poszczegolnych lampek [zrodto: AMM 32-31-0].
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Rys. 2. Blokada przedniego podwozia [zrédto: AMM 32-31-0].

Przyczyna zdarzenia lotniczego

Przyczyna incydentu bylo pozostawienie przed startem, mechanizmu blokujacego
przednie podwozie (NLG) w pozycji ENGAGED, co uniemozliwito jego schowanie.
Dziatania profilaktyczne podjete przez uzytkownika

Kontrola NLG przez stuzby techniczne w EPWA wykazata, Zze blokada przedniego
podwozia byta w pozycji aktywne;.
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Zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych SMS. Dokonano klasyfikacji zgodnie
z przyjetymi przez operatora kryteriami. Zdarzenie zostato ujete we wskaznikach
bezpieczenstwa lotniczego (SPI).

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imie i nazwisko Podpis
Nadzorujgcy badanie:
Andrzej Bartosiewicz Podpis na oryginale
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