PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2986/18

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

07 wrzesnia 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Aleksandrowice k. Bielska- Biatej
(EPBA)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, Cessna 172N

Dowédca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe.z .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
- - - 4
Nadzorujacy badanie: Ireneusz Boczkowski
Podmiot badajacy: Uzytkownik

Sklad zespolu badawczego:

Komisja uiytkownika

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu [raport]

Zalecenia:

Nie

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

12 lutego 2019 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot samolotowy, me¢zczyzna lat 35, licencja PPL(A) z waznym uprawnieniem SEP(L), nalot
og6lny na samolotach 95 godzin 30 minut w 343 lotach, w tym nalot samodzielny w czasie
33 godzin. Nalot w czasie ostatnich 12 miesigcy, 18 godzin 31minut. Posiadat wazne orzeczenie

lotniczo-lekarskie.

Samolot posiadal obowigzkowe ubezpieczenie OC, byt zdatny do lotu i jego stan techniczny nie

mial wptywu na zaistniale zdarzenie.
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W dniu 07 wrzesnia 2018 r. pilot przybyl na lotnisko w celu wykonania lotu Cessng 172N.
Wspolnie z pilotem ktory wczesniej wykonat lot, rozpoczat przygotowanie samolotu do lotu.
Sprawdzit 1 uzupehit olej w silniku do iloSci wymaganej zgodnie z instrukcja uzytkowania
samolotu. Uzupehit paliwo lotnicze do stanu 93 litrow. Nastgpnie pilot przeprowadzit przeglad
przed lotem, wykonal réwniez obliczenia masy zatogi, pasazeréw i bagazu. Zdaniem pilota

obliczenia ktore wykonat byty zgodne z [UwL samolotu Cessna 172N.

Po zajgciu miejsc przez podréznych, oraz wykonaniu briefingu bezpieczenstwa, dowodca
uruchomit silnik samolotu i wykotowal do miejsca oczekiwania przed progiem pasa gdzie

przeprowadzit probe silnika. Wszystkie te czynnosci wykazaty, ze samolot byl sprawny do lotu.

Po zajeciu progu pasa 09 o godz. 13:45 (LMT) pilot ustawit klapy w potozenie startowe 10°,
zwigkszyl obroty silnika do maksymalnych, po osiggnigciu mocy startowej zwolnil hamulce

i rozpoczat rozbieg (Rys. 1).

Poczatek rozbiegu _ Lotnisko'sportowe @ %

Odcinek pasa na ktorym 7
- przerwano start Ly Rys.

Rys. 1 Szkic rozbiegu i miejsce zatrzymania samolotu poza pasem startowym 09 [Zrodto: google maps / PKBWL]

Samolot w poczatkowej fazie startu, zdaniem pilota, rozpgdzatl sie wolniej niz oczekiwal, mimo
tego pilot dalej kontynuowat start. Po wydtuzonym rozbiegu miedzy potows, a 3/4 dlugosci pasa
samolot nie uzyskat predkosci rotacji i dopiero wtedy pilot podjat decyzje o przerwaniu startu. Zdjat
obroty do minimalnych i rozpoczat hamowanie. Samolot zaczat zwalnia¢, a pod koniec pasa $lizga¢
si¢ na zablokowanych kotach. Znaczna predkos¢ samolotu i niewielka odlegtos¢ od konca pasa
startowego spowodowaly, ze pilot nie zdofat zatrzymaé samolotu, ktory wytoczyt si¢ poza pas
startowy. Nastepnie zderzyl si¢ z ogrodzeniem pola wzlotow 1 zatrzymal si¢ na nierdwnej

nawierzchni trawiastej przy drodze okalajacej lotnisko.

Pilot i podrézni w trakcie zdarzenia nie odniesli Zadnych obrazen ciala 1 samodzielnie opuscili

kabing samolotu.

W  wyniku uderzenia samolotu w ogrodzenie lotniska na przedluzeniu pasa startowego

1 zatrzymania si¢ na nierd6wnej nawierzchni, samolot ulegt nast¢pujacym  uszkodzeniom:
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uszkodzony kotpak i obydwie topaty $migta, uszkodzona golen przedniego podwozia, uszkodzona
lewa lotka i uszkodzona maska silnika (Rys. 2).

‘ Uszkodzona lewa lotka "

Uszkodzony kotpak smigta

? T,

. Uszkodzone omaskowanie
silnika

g Uszkodzone obie topaty smigta

Uszkodzona przednia golen

Rys. 2 Miejsce zatrzymania samolotu z opisem uszkodze [zrédlo: uzytkownik]

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Blad pilota, polegajacy na sp6znionej decyzji o przerwaniu startu.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Organizacja ATO przeprowadzita z personelem lotniczym szkolenie przypominajgce stosowanie
procedur podczas przerwanego startu.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja PKBWL nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz PKBWL:

Zdaniem Komisji dowddca statku powietrznego powinien przerwac start juz w poczatkowej fazie
rozbiegu kiedy stwierdzit, zbyt powolne rozpedzanie si¢ samolotu na trawiastej nawierzchni pasa
startowego.

Koniec
Imie i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Ireneusz Boczkowski fokpis na oryginale
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