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RAPORT KONCOWY

INCYDENT

ZDARZENIE NR 3071/18
STATEK POWIETRZNY — Samolot ultralekki Aeropro Fox, SP-STYL

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 10 wrzesénia 2018, lgdowisko Reczaje
Polskie k/Wotomina

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenhstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2018
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot ultralekki Fox, SP-STYL, 10 wrzes$nia 2018, lgdowisko Reczaje Polskie k/Wotomina

Numer ewidencyjny zdarzenia:

3071/18

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

10 wrzes$nia 2018 r., godz.13:20 LMT

Miejsce zdarzenia:

Ladowisko Reczaje Polskie k/Wotomina

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot ultralekki Aeropro Fox

Uzytkownik / Operator SP:

Prywatny

Dowddca SP: Pilot ze Swiadectwem Kwalifikacji UACP
. ] ) o Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- - - 1
Wiadze krajowe i zagraniczne
ULC

poinformowane o zdarzeniu

Kierujacy badaniem:

Tomasz Makowski

Podmiot badajgcy:

Uzytkownik/PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Sktad zespotu badawczego:

NIE POWOLYWANO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia: NIE MA
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 16.10.2018 r.

Rodzaj zdarzenia:
INCYDENT.

Badanie przeprowadzit:

Uzytkownik pod nadzorem PKBWL.

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
10 wrzes$nia 2018 r., godz.13:20 (LMT).

Miejsce startu i zamierzonego lgdowania:
Lgdowisko Reczaje Polskie, N 52°19°10.8” / E 021°19'29.2” / ~100 m AMSL.

Miejsce zdarzenia:

Teren przed progiem drogi startowej lgdowiska Reczaje Polskie na kierunku 020.

Miejsce zdarzenia pokazano ponizej na ilustracjach 1 i 2 — ortofotomapach.
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1, 2 - Okolica ladowiska Reczaje Polskie i miejsce wypadku zaznaczone na fotomapie ladowiska [geoportal]

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego,
uzytkownik, opis uszkodzen:
Wyprodukowany w 2005 r. samolot ultralekki Aeropro Fox produkcji stowackiej,
nr fabr. 005/2005, 1-silnikowy 2-miejscowy zastrzatowy goérnoptat o konstrukciji
mieszanej (kadtub kratownicowy spawany z rur stalowych, skrzydta i usterzenie o
strukturze drewnianej, pokrycia z tkaniny) napedzany 4-cylindrowym 4-suwowym
gaznikowym silnikiem Rotax 912 o mocy 80 KM z 3-topatowym kompozytowym
Smigtem aeroelastycznym Peszke; uktady sterowania linkowo-popychaczowe,
podwozie z koétkiem ogonowym, golenie gtdbwne amortyzowane elementami
gumowymi, golen tylna sprezysta. Wiasciciel i uzytkownik — osoby prywatne.
Samolot byt uzytkowany wczesniej w Stowacji (zatwierdzony i zarejestrowany
przez tamtejszy SFUL), zostat sprowadzony do Polski w 2012 r. bez silnika
(poprzednio miat silnik Volkswagen) i w latach nastepnych zmodyfikowany na
nowy zespét napedowy. Samolot obstugiwany przez wiasciciela-uzytkownika,
nalot catkowity (w Stowacji i w Polsce) — ok.17 godz. Samolot ubezpieczony
(AC+0OC) na okres od 30.07.2018 r. do 29.10.2018 r. W wyniku zdarzenia
samolot zostat uszkodzony — uszkodzenia objety ztamania obu goleni podwozia
gtbwnego (golenie ztamane w poblizu osi két; bez uszkodzenia weztow
mocujgcych na kratownicy kadtuba i bez uszkodzenia két) oraz zniszczong jedng
lopate Smigta. Nie bylo deformacji ani uszkodzen pokry¢é ptatowca - stan
samolotu po zdarzeniu przedstawiono na ilustracjach 4-10 ponizej.

7. Typ operacji:

Lot techniczny w ramach poswiadczenia zdatnosci do lotu.
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10.

11.

12.

13.

14.

Faza lotu:

Ladowanie.

Warunki lotu:
VMC, dzien.

Czynniki pogody:

Wiatr zmienny z kierunku 330-020, 1-4 m/s; budzgca sie termika.

Warunki meteorologiczne byty odpowiednie do wykonywania lotow.

Organizator lotow/skokow:

Prywatny — uzytkownik-pilot samolotu.

Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego:

Pilot: mezczyzna lat 66, z waznym Swiadectwem Kwalifikacji Personelu
Latajgcego  UACP wydanym przez Urzad Lotnictwa Cywilnego i waznym
Orzeczeniem Lotniczo-lekarskim z ograniczeniem VDL. Nalot ogdlny (szybowce
od 1970 r. + samoloty od 1974 r.) ok. 1000 godz., w tym na samolotach
ultralekkich ok. 500 godz.

Obrazenia zatogi:

Bez obrazen.
Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 10 wrzesnia 2018 r. uzytkownik-pilot samolotu ok. godz. 10:00 przybyt na
lgdowisko Reczaje Polskie w towarzystwie osoby wspomagajgcej w celu
wykonania lotow technicznych dla uzyskania poswiadczenia zdatnosci do lotu.
Pilot wraz z osobg wspomagajgcg wyprowadzit samolot z hangaru i wykonat jego
przeglad, a nastepnie o godz. 11:55 nawigzat telefonicznie tgcznos¢ z FIS
Warszawa, zgtaszajgc zamiar wykonania lotow technicznych bez tgcznosci
radiowej czynnej i biernej na wysokosci do 400 m nad poziomem lgdowiska,
okreslajgc czas ich wykonania na godziny od 12:00 do 19:00 i zgode FIS
otrzymat. Pilot planowat wykonanie co najmniej trzech lotow.

Podczas podejscia do ladowania w trakcie czwartego lotu w kierunku 020, na
wysokosci ok.50 m pilot doznat silnego i bolesnego skurczu lewej tydki. Pilot

kontynuowat znizanie, jednak przy nasilajgcym sie bolu i odczuwalnie zmiennym
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kierunku wiatru sterowanie samolotem byto nieprecyzyjne, co spowodowato
ustawienie samolotu lewym trawersem i uderzenie kotem lewego podwozia
gtéwnego w ziemie przed progiem pasa, na terenie z nieréwnosciami (muldami i
kretowiskami) przy predkosci nieco wigekszej od predkosci lgdowania. Pilot
natychmiast zwiekszyt moc i odszedt na nastepny krgg. Po nabraniu wysokosci
stwierdzit, ze lewe koto podwozia znajduje sie w potozeniu odbiegajgcym od
normalnego (odchylone dotem do wewnatrz i w prawo o ok.20-25°). Koto nie
wykazywato tendencji do zmiany potozenia. Pilot starat sie zwalczy¢ skutki
skurczu tydki i odzyskawszy mozliwoS¢ petnej kontroli nad samolotem
zdecydowat sie wylgdowa¢ na nieskoszonym odcinku przed progiem drogi
startowej 020, dla lepszego zamortyzowania przyziemienia w trawie i
kretowiskach oraz wyhamowania dobiegu, spodziewat sie przy tym catkowitego
ztamania podwozia przy rozktadzie obcigzen podwozia zblizonym do
symetrycznego. Innym argumentem za wyborem przyziemienia przed progiem
drogi startowej byly warunki lgdowania: lgdowanie na gtadkiej utwardzonej
drodze startowej przy wietrze z lewej strony mogto doprowadzi¢ do wykonania

,cyrkla” i skapotowania w warunkach niemoznosci toczenia sie lewego kofa.

3, 4 - Slady dobiegu i samolot po zatrzymaniu [foto: Uzytkownik samolotu].

Pilot wykonat podejscie na ,matych” klapach z mozliwie najmniejszg predkoscig i
wyréwnaniem na nieco wiekszej wysokosci, niz normalnie. Przed przyziemieniem
pilot wytgczyt zapton. Po przyziemieniu dobieg byt bardzo krotki, samolot
przechylit sie w lewo, a potem ,zapadt sie” zbaczajgc w lewo i wyréwnujgc
przechyt zatrzymat po kilku metrach bez zarycia przednig czescig kadtuba i bez
oczekiwanego silnego wstrzgsu pofgczonego z napieciem  pasow

bezpieczenstwa. Pilot zamkngt zawor paliwowy, rozpigt pasy bezpieczenstwa i
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normalng drogg opuscit kabine nie odnoszgc zadnych obrazen. Ogladajgc
samolot stwierdzit, ze podwozie gtéwne (lewe i prawe) rownomiernie roztozyto sie
na boki, a jedna topata smigta jest nadtamana. Pilot dokonat ogledzin uszkodzen
samolotu oraz sladéw lgdowania, dokumentujgc je nastepnie fotograficznie oraz
powiadomit telefonicznie o zdarzeniu wiasciciela samolotu i PKBWL (na numer
alarmowy 500233233). Nastepnie udat sie na Komisariat Policji w Sulejéwku,
gdzie na wiasne zyczenie poddat sie badaniu na obecnos¢ alkoholu w
wydychanym powietrzu z wynikiem 0,00 prom. W uzgodnieniu z PKBWL pilot z
pomocg osoby asystujgcej usungt uszkodzony samolot z miejsca zdarzenia,

przemieszczajgc go w bezpieczny sposob do hangaru.

5 - Samolot na miejscu zdarzenia, widok od przodu. Zaznaczone zlamanie topaty $migta [foto: Uzytkownik
samolotu].

6, 7 — Ogolny widok wytamanego podwozia z prawej i lewej strony [foto: Uzytkownik samolotu].
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9, 10 - Ztamania goleni podwozia w poblizu osi kot — a) lewej, b) prawej [foto: Uzytkownik samolotu].

W opinii PKBWL dziatania podjete przez pilota w zaistniatej sytuacji byty
prawidtowe.

Stwierdzenia i ustalenia PKBWL:

e kwalifikacje, umiejetnoséci i doswiadczenie pilota byly wystarczajgce do

wykonania przedsiewzietych lotéw,
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15.

16.

17.

pilot miat zapewniong pomoc-asyste osoby pozostajgcej na ziemi podczas
wykonywania lotow,

pilot o godz. 11:55 LMT zgtosit telefonicznie do FIS Warszawa wykonywanie
lotéw technicznych bez tgcznosci radiowej na wysokosci do 400 m nad
lgdowiskiem w godzinach 12:00-19:00 i zgode otrzymat,

loty odbywaty sie bez tgcznosci radiowej czynnej i biernej,

pasy bezpieczenstwa pilota byly podczas lotu zapiete,

pilot nie znajdowat sie pod wptywem dziatania alkoholu,

pilot dobrze znat warunki terenowe lgdowiska i jego otoczenia,

masa i potozenie Srodka ciezkosci samolotu miescity sie w zakresie
ograniczen podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie,

samolot byt ubezpieczony (wazne ubezpieczenie OC+AC),

warunki meteorologiczne byly odpowiednie do wykonania lotu,

pilot przed przyziemieniem wytgczyt silnik,

pilot po wylgdowaniu i wytgczeniu zasilania oraz zamknieciu zaworu
paliwowego opuscit samolot o wiasnych sitach nie odnoszac zadnych obrazen,
pilot zgtosit zdarzenie telefonicznie do PKBWL natychmiast po jego zaistnieniu
oraz w Centralnej Bazie Zgtoszen ULC w dniu 13 wrzesnia 2018 r. drogg
mailowag, zatgczajgc odpowiednie informacje (oswiadczenie) oraz fotografie
uszkodzen samolotu po zdarzeniu,

decyzja pilota o przyziemieniu przed potudniowym progiem drogi startowej dla
zminimalizowania uszkodzen okazata sie prawidtowa,

warunki meteorologiczne mogty mie¢ wptyw na przebieg zdarzenia (boczny
wiatr),

stan techniczny samolotu nie miat wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

Przyczyny zdarzenia:
Btad pilotazu wywotany chwilowa niedyspozycjg fizyczng pilota,

utrudniajgcq pilotowanie samolotu.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Zmienny lokalnie kierunek wiatru.

Wydane zalecenia bezpieczenstwa:

Nie wydano.
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18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

Nie ma.

19. Zataczniki:

Nie ma.
KONIEC

Kierujgcy badaniem

RAPORT KONCOWY



