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RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR 3145/18
STATEK POWIETRZNY — Motoparalotnia PPGG

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA 16 wrzesnia 2018 r. w miejscowosci
Owczary k. Krakowa

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenhstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Numer ewidencyjny zdarzenia:

3143/18

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

16 wrzesnia 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

Owczary k. Krakowa

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Motoparalotnia PPGG, Dudek OrcaXX-41 Cabrio

Uzytkownik / Operator SP:

Uzytkownik prywatny

Dowddca SP: Pilot paralotniowy
. i ) L. Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazeh:
1 1 - -
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC
poinformowane o zdarzeniu
Kierujgcy badaniem: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:
Skfad zespotu badawczego: Nie wyznaczono
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: Raport koncowy
Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie Dotyczy
Data zakonhczenia badania:
Rodzaj zdarzenia:
WYPADEK
2. Badanie przeprowadazit:
PKBWL
3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
16 wrzesnia 2018 r., ok. godz. 14:50 LMT
4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania:
Ladowisko w miejscowosci Czechy
5. Miejsce zdarzenia:
Owczary k. Krakowa
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6. Typ operacji:
Loty widokowy

7. Fazalotu:
Zakret na matej wysokosci

8. Warunki lotu:
VMC, dzien.

9. Czynniki pogody:

Prognoze pogody GAMET na dzien wypadku przedstawiono ponize;.

FAPLZ25> ERAK 160500

EPWW GAMET VALID 161000/161600 EPEE-
EFWW WARSAW FIR/AS BLW FL150

SECH I

HAZARDOUS WX NIL

SECN II

BSYS5: 12 H 1026 HPFA CENTERED OVER 5 POLAND MOV E HC
SFC WIND: 10/1& 250/04-08ET

WIND/T: 10/16

1000FT AMSI. 290/04-08EKET B51T
Z000FT AMSL 25%0/05-10KT N OF W50 AND 330/04-08KT 5 OF NSO BE514
3300FT AMSL 280/05-10KT W OF E0Z1 AND 330/10-15KT E OF E021 P510
S5000FT AMSL 270/05-10KT W OF E021 AND 330/10-15KT E OF E021 B507
10000FT AMSL. 280/10-20KT 0000
CLD: 10/12 FEW-S5CT CU 5000-€000/7000FT AMSL
12/1e SCT LCA BEN CU 5000-6000/7000FT AMSL
10/16 SCT/BEN CU &500/7000FT AMSI. PODHALE
FZLVL: 10/16 10000FT AMSL

Prognoza pogody GAMET przewidywata na matych wysokosciach wiatr wiejgcy
z kierunku 290° z predkoscig 4 — 8 kt (okoto 2 — 4 m/s) oraz wystepowanie chmur
cumulus o podstawach 5000 — 6000 ft (okoto 1500 — 1800 m). Chmurom Cumulus
towarzyszyty pionowe ruchy powietrza zwane konwekcjg, ktére miaty réwniez wptyw
na chwilowy kierunek i predkos¢ wiatru przy ziemi.

W tabeli ponizej przedstawiono odczyty predkosci i kierunku wiatru ze stacji
klimatologicznej Olewin, potozonej na Jurze Krakowsko - Czestochowskiej
w odlegtosci 25 km na potnocny — zachdod od miejsca wypadku. Wedtug skali
Beauforta w godzinach, w ktorych zdarzyt sie wypadek wiatr byt tagodny. Zmiany
kierunku i predkos$ci wiatru wskazujg na przemieszczanie sie kominéw termicznych.
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Stacja klimatologiczna IV rzedu Okres: 16 IX 2018 roku
Olewin Godzina: 14% - 15%
Element meteorologiczny
Godzina | Srednia predkosé | Maksymalna predkosé | Kierunek wiatru Poryw wiatru
wiatru [m/s] wiatru [m/s] [°] [m/s]

14:00 2,0 4,8 299 .

14:10 21 4,7 287

14:20 1,9 3,8 237

14:30 2,8 5,7 314

14:40 2,8 4,6 325

14:50 1,4 3,0 309

15:00 1,1 2,7 298

Predkosc wiatru mierzona standardowo 10 m nad poziomem gruntu.
Klasyfikacja predkosci wiatru wg skali Beauforta:

0,0-0,2 m/s —cisza 5,5-7,9 m/s — wiatr umiarkowany
0,3-1,5 m/s - powiew 8.0 - 10.7 m/s — wiatr dos¢ silnv
1,6 - 3,3 m/s — wiatr staby 10,8 - 13,8 m/s — wiatr silny

3,4 -5,4 m/s — wiatr tagodny 13,9 - 17,1 m/s — wiatr bardzo silny

17,2 - 20,7 m/s — wiatr gwattowny (wicher)

Pogoda mogta mie¢ wptyw na zaistnienie wypadku.

10. Organizator lotow:

Prywatny
11. Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego:

Pilot, mezczyzna lat 55 posiadajgcy Swiadectwo Kwalifikacji Personelu Lotniczego
PGP z wpisanymi uprawnieniami do lotbw PPGG (uprawnienie do lotdw na
motoparalotni) oraz TANDEM (uprawnienie do lotdw z pasazem). Pilot paralotni
posiadat Orzeczenie Lotniczo — Lekarskie z datg waznosci do 20.04.2020 r.
z wpisanym ograniczeniem VNL. Pilot posiadat pozwolenie radiowe.

12. Obrazenia zalogi:
W wyniku wypadku pilot paralotni poniost Smier¢ na miejscu a pasazerka odniosta
ciezkie obrazenia ciata.

13. Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 16.09.2018 r. okoto godziny 13:50 (LMT) z lgdowiska w miejscowosci
Czechy, do lotu widokowego z pasazerkg wystartowata motoparalotnia (PPGG).
Motoparalotnia byta wyposazone w nowe skrzydto do lotéw tandemowych Orka XX
Cabrio firmy Dudek Paragliders, wézek Unique Phoenix produkcji Airone.Pro, kosz
SkiFlar oraz zespol napedowy sktadajgcy sie z silnika Polini i Smigta Peszke. Orka
XX Cabrio jest klasycznym skrzydtem paralotniowym, wzmocniong wersjg paralotni
Orka XX i jest przeznaczone do lotow z wozkiem.

Po starcie pilot skierowat motoparalotnie w kierunku zachodnim (rys. 1).
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Rys.1. Zapis lotu odczytany z rejestratora GPS. (zrodto PKBWL)

Lot odbywat sie nad pofatdowanym terenem Jury Krakowsko — Czestochowskiej.
W trakcie przelotu pilot nie utrzymywat statej wysokosci a pasazerka wykonywata
zdjecia aparatem fotograficznym. Okoto godziny 14:50 w okolicy miejscowosci
Owczary na wysokosci 15 — 20 m pilot rozpoczagt wykonywanie zakretu w prawo.
W trakcie tego manewru skrzydto motoparalotni ulegta podwinieciu. Poniewaz w tym
momencie lot odbywat sie na matej wysokosci pilot nie zdgzyt zareagowac i doszto
do zderzenia z ziemig (rys. 2, 3).

Miejsce upadku
- -patalotni

Rys.2. Zapis koncowej fazy lotu odczytany z rejestratora GPS. Miejsce upadku paralotni.
(zrédto PKBWL)

Swiadek, ktdry jako pierwszy przybyt na miejsce zdarzenia, wytgczyt pracujgey silnik
paralotni odtgczajgc przewodd zaptonowy od Swiecy. Jego zona zadzwonita na nr.
alarmowy i przekazata informacje o wypadku. Kiedy silnik przestat pracowac,
Swiadek wraz z Zong, przystgpili do akcji ratowniczej. Prébowali wydostac
z uszkodzonego wozka paralotni pasazerke, ktora byta przytomna i komunikatywna.
U pilota puls byt niewyczuwalny. Swiadek, poprosit swojg sgsiadke, ktéra przybyta na
miejsce wypadku o ndz, aby odcig¢ pasazerke od paséw. W momencie, w ktérym
zaczgt przecina¢ pasy na miejsce zdarzenia przybyta straz pozarna i pogotowie
ratunkowe. Stuzby te podjety dalszg akcje ratowniczg (rys. 3).

RAPORT KONCOWY 528



Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Motoparalotnia PPGG, 16 wrzes$nia 2018 r. migjscowos$¢ Owczary k. Krakowa

Rys.3 Widok na paralotnie po
upadku w trakcie akgciji
ratowniczej.

W wyniku wypadku pilot poniést Smier¢ na miejscu, pasazerka odniosta powazne
obrazenia ciata a motoparalotnia zostata powaznie uszkodzona (rys 4).

Rys.nr.4 - uszkodzona motoparalotnia PPGG po wypadku [zrodio PKBWL]

Loty na motoparalotniach PPGG powinny by¢ wykonywane raczej w warunkach
spokojnego powietrza w godzinach porannych lub popotudniowo — wieczornych,
kiedy nie wystepuje termika. Prognoza pogody przewidywata wystepowanie
zachmurzenia typu cumulus, ktéoremu towarzyszy termika. Na zdjeciu (rys. 3),
wykonanym zaraz po wypadku, widoczny jest taki typ zachmurzenia. Widac¢, ze
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chmury uktadajg sie w szlaki, Swiadczy to o tym, ze gbérg wiat wiatr ze znaczng
predkoscig. Na stacji klimatologicznej Olewin (tabelka rozdziat 9) pomiedzy godzing
14:00 a 15:00, zarejestrowano wiatr z kierunkédw zmiennych wiejgcy z maksymalng
predkoscig nawet 5,7 m/s (dopuszczalna predkos¢ wiatru do lotdw na paralotni
wynosi 8 m/s). Pomiar zostat wykonany na wysokosci 10 m nad ziemig. Zdaniem
Komisji swiadczy to o wystepowaniu znacznych turbulencji na matych wysokosciach
w tym rejonie.

Skrzydto Orka XX Cabrio jest skrzydtem klasycznym. Nie posiada profilu
samostatecznego, ktory trudniej ulega deformacji (podwinigciom). Loty w turbulencji
i termice na takim skrzydle sg obarczone wiekszym ryzykiem jego podwiniecia sie.
Pomimo tego, ze w turbulencji skrzydto Orka XX Cabrio zachowuje sie bardzo
przewidywalnie i pewnie, to w locie wykonywanym na matej wysokosci w momencie
podwiniecia sie skrzydta moze zabrakng¢ czasu i wysokosci na reakcje ze strony
pilota i ponowne prawidtowe napetnienie sie skrzydta. Z takg sytuacjg mamy do
czynienia w opisanym przypadku. Pilot podjat decyzje o wykonaniu lotu
na matej wysokos$ci nad terenem pagorkowatym, ktéry sprzyja powstawaniu
znacznych turbulencji pochodzacych od wiatru i termiki.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie wytgczenia zastosowania niektérych
przepiséw ustawy — Prawo Lotnicze do niektorych rodzajow statkdw powietrznych
oraz okreslenia warunkéw i wymagan dotyczgcych uzywania tych statkdw, zatgcznik
2 rozdziat 5 ust 5.6.10. podpunkt 3 c stanowi, ze:

5.6.10. Lotow na paralotniach nie wykonuje sie:

3) z wyjgtkiem przypadkow, gdy jest to konieczne dla startu lub Igdowania:

a) nad zwartg zabudowg miast, osiedli i siedzib ludzkich lub nad zgromadzeniem
0SOb na otwartym powietrzu na wysokosci wzglednej mniejszej niz: — dla paralotni,
paralotni z napedem i motoparalotni — 150 m (500 ft), — dla paraplanu — 300 m
(1 000 ft) — nad najwyzszg przeszkodg znajdujgcg sie w promieniu 300 m od
danego statku powietrznego, z tym ze nad obszarami miast o liczbie mieszkancow
co najmniej 25 000 — zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 119 ust. 4
pkt 1 ustawy,

b) krazgc lub przelatujgc wielokrotnie na wysokosci mniejszej niz 150 m nad
pojedynczymi siedzibami ludzkimi, w przypadku lotow z wigczong jednostkg
napedowsa,

c) gdzie indziej niz to okre$lono w lit. a i b, na wysokos$ci wzglednej mniejszej niz
50 m (150 ft) nad Igdem lub wodg w odlegto$ci mniejszej niz 300 m od
zabudowan.

Ze wzgledu na profilaktyke bezpieczenstwa lotéw, pomimo ztamania przez pilota
przepisow wykonywania lotow na motoparalotni, Komisja postanowita przeprowadzi¢
badanie wypadku i ustali¢ jego przyczyne.
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14. Przyczyny zdarzenia:

Podjecie przez pilota paralotni decyzji o wykonaniu lotu na zbyt matej
wysokosci w warunkach turbulencji, co w momencie podwiniecia sie skrzydta
paralotni doprowadzito do zderzenia z ziemia.

15. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Wykonywanie lotu na wysokosci ponizej minimalnej wysokosci okreslonej
w przepisach dla lotow paralotniowych.

Wykonanie lotu nad terenem pagérkowatym, nad ktorym wystepujg znaczne
turbulencje pochodzgce od termiki i wiatru.

17. Wydane zalecenia bezpieczenstwa:
Nie wydano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:
Nie ma.

19. Zalaczniki:
Nie ma.

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym

Podpis na orygunale
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