Wzor 4d

© 0 bk w D

8.
9.

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa , dnia 9 pazdziernika 2018 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

3418/2018

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
p0z.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskdw i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: wpisaé. ,,Powazny Incydent”.

Badanie przeprowadzit: PKBWL.

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 6 paZdziernika 2018 r. , 8.45 LMT.
Miejsce startu 1 zamierzonego lqdowanial): EPTO.

Miejsce zdarzenia®: EPTO, wodowanie na rz. Wista- N 53°00°42”, E 18°31°34”.

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wilasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen®: Wodnosamolot ultralekki SUPER PETREL, znaki OM-M306, wiasciciel
Prywatny.

Wodnosamolot ultralekki SUPER PETREL po lgdowaniu w terenie przygodnym (na rzece
Wista) z uszkodzeniami wynikajgcymi z kontaktu platowca z powierzchnig plytkiej wody W
wyniku czego zostalo uszkodzone: konicowki lopat smigta, podwozie przednie i kadiub
latajgcej lodzi, oszklenie kabiny i inne elementy, ktore sq do weryfikacji przez zaktad
naprawczy.

Typ operacji®: Lot turystyczny VFR.
Faza lotu®: Lot poziomy h-2200 ft.

10. Warunki lotu®: VFR.

11. Czynniki pogody”: Mialy wplyw na zdarzenie.
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Time interval: from 10/06/2018 06:00 to 10/06/2018 07:59 UTC

METAR/SPECI from EPBY
SA 06/10/2018 07:30-> METAR EPBY 060730Z 18006KT 140V210 CAVOK 11/06 Q1015=

SA 06/10/2018 07:00-> METAR EPBY 060700Z 18004KT 140V240 CAVOK 10/06 Q1015=
SA 06/10/2018 06:30-> METAR EPBY 060630Z 18003KT 140V230 CAVOK 09/06 Q1015=
SA 06/10/2018 06:00-> METAR EPBY 060600Z 07003KT 7000 NSC 06/05 Q1015=

7 . 7 - 75
_-l OKRESLENIE MOZLIWOSCI WYSTAPIENIA OBLODZENIA GAZNIKA J——

Aby skorzystac¢ z wykresu nalezy: Kolory oznaczaja:

zapoznat si¢ z temperalura powietrza i zna¢ temperature punktu rosy - Silne oblodzenie
- obliczy¢ roznice pomiedzy nimi jako ,spadek punktu rosy" - kazdy zakres pracy silnika
- np.: jesli temperalura powietrza ” G 2 Srednie oblodzenie

p.: jesh s p wynosi 12°C 0 a punkt rosy wynosi 2°C - to spadek punktu rosy wynosi 10°C 9 ~ przelotowy zakres mocy

- w celu okreslenia mozliwosci wystapienia gblodzenia okresli¢ polozenie skrzyzowania linii na odpowiedniej gradacii Silne oblodzenie

koloru odpowiadajacego skali oblodzemaé - zakres mocy ustawiony na znizanie
- odniesc¢ okreslone potozenie do skali wilgotnosci wzglednej na prawej stronie wykresuo Silne oblodzenie

7 - zakres mocy ustawiony na znizanie
Aby okresli¢ spadek punktu rosy: Y y
Stabe oblodzenie

©d ) Odja¢ € = Spadek - zakres mocy przelotowej lub mocy
powietrza punktu rosy = punktu rosy ustawionej na znizanie
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Fot. nr 1 (PKBWL) -wykres zaleznos$ci temperaturowe;.

Analizujac powyzsze wartosci temperatur, lot wodnosamolotem Super Petrel byl
wykonywany w warunkach oblodzenia gaznikow silnika Rotax.

12. Organizator lotow / skokéw: Lot rekreacyjny (prywatny).

13. Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego®: Pilot 7 licencjg UAP(S) z nalotem catkowitym
0k.60 h, nalot na typie ok 28. h. Nalot szybowcowy 550 h.

9)

14. Obrazenia zatogi i pasazeréw ’: nie bylo.

15. Opis przebiegu i analiza zdarzenia'® :
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W dn. 06.10.2018 r. o godz. 8.30 LMT pilot wraz z pasazerkq wystartowat do lotu
rekreacyjnego wodnosamolotem ultralekkim w rejonie lotniska Torun EPTO. Po wykonaniu
kregu nadlotniskowego na wysokosci 1100 ft. AGL odszed! na potudnie z zamiarem 20
minutowego lotu w granicy ATZ EPTO. W trakcie lotu zwigkszyt wysokos¢ do 2200 ft. AGL i
bedgc ok. 5 km na potudnie od lotniska zaczql sie¢ znizaé. Na wysokosci ok. 700 ft AGL ocenif,
ze silnik przestal reagowaé na proby zmiany obrotow dzwignig sterowania silnika, dlatego
skierowat samolot na potnoc w strone lotniska i wigczyt elektryczng pompe paliwa. Obroty
silnika spadty do obrotow zblizonych do minimalnych, a silnik pracowal nierownomiernie. Na
wysokosci ok. 450 ft AGL ocenil, zZe nie doleci do lotniska - wykonat zakret o 90° w lewo i z
kierunkiem zachodnim postanowit wodowac na rzece Wista. Podczas podejscia do wodowania
silnik samolotu nadal nie reagowal na proby zwigkszenia obrotow. Lot na prostej do
wodowania i samo wodowanie przebieglto bez zakiocen, a W fazie , dobiegu” nastgpito
gwattowne wyhamowanie. Nos samolotu pochylit sie, kadtub w przedniej czesci zaczgt
nabiera¢ wody, az do uzyskania wypornosci (plywalnosci).

Fot. nr 2 (PKBWL) Zabezpieczony przy brzegu statek powietrzny Super Petrel.

Dophyniecie do brzegu trwalo ok. 15 minut. Statek powietrzny zostal zabezpieczony przez
policje przy brzegu rz. Wista. Pilot powiadomit SRL oraz PKBWL o zaistnialym zdarzeniu.
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Fot. nr 2 (PKBWL) Widoczne uszkodzenia kadtuba po wodowaniu w plytkiej wodzie.

Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:

Przyczyna zdarzenia lotniczego bylo oblodzenie gaznikéw silnika ROTAX podczas
znizania wynikajace ze sprzyjajacych warunkéw temperatury otoczenia i punktu rosy.

16. Zastosowane $rodki profilaktyczne: nie sformutowano.

17. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: nie sformutowano.

Sktad i podpisy cztonkow zespotu badajacego lub osoby badajace;j:
Przewodniczacy: Jerzy Girgiel

Czlonek: Roman Kaminski

(pieczet 1 podpis osoby kierujacej zespotem badawczym /
nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL)
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OBJASNIENIA:

Ad?Y - Kod ICAO lotniska, nazwa ladowiska lub innego miejsca przystosowanego do startow i ladowa.

Ad? - poda¢ wspolrzedne geograficzne, odleglosé od pomocy r/nawigacyjnej TMA, CTR, AWY itp. (w miare mozliwosci);
Ad® - w tym: rodzaj napedu, typ podwozia, max ciezar startowy (MTOW), nr seryjny platowca i rok jego produkcji;
stopien uszkodzenia (zniszczony, znacznie uszkodzony, nieznacznie uszkodzony, bez uszkodzen);
Ad? - np.: lot komercyjny (pasazerski, cargo, regularny, nieregularny, transport pacjentéw-LPR);
lot ogdlny (potrzeby wiasne/rekreacja, korporacyjny-transport pracownikow, szkolny/treningowy-samodzielny lub z instruktorem, inny;
lot ustugowy (rolniczy, pomiarowy, fotografowanie, p.pozarowy, inny);
lot panstwowy (wojsko, policja, straz graniczna, inny);
Ad? - np.: postdj, kotowanie, rozbieg, start, wznoszenie, manewrowanie, lot po trasie, lot po kregu, zblizanie/znizanie, ladowanie, dobieg;
Ad® -np.: VFR, SVFR, IFR (VMC, IMC);

Ad? - np.: ograniczona widzialnosé, turbulencja, boczny wiatr, predkosé¢ wiatru, opad (deszczu, mzawki, gradu, $niegu), burza z piorunami,
oblodzenie i tp.;

Ad® - rodzaj licencji, uprwnien lotniczych oraz wiek i ple¢; czas odpoczynku przed lotem/lotami/skokiem;
nalot ogdlny (wszystkie typy statkow powietrznych tgcznie), catkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny oraz
na statku powietrznym, na ktérym zaistniato zdarzenie (catkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny).
Ad? - prosze umiesci¢ informacje o:
Zatoga - stopief odniesionych obrazen (liczba: $miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);
Pasazerowie-stopien odniesionych obrazen (liczba: $miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);

Ad ¥ - prosze opisa¢ zdarzenie w sposob mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawiera¢ m.in. odpowiedzi na pytania: co si¢ wydarzyto?
w jaki sposob si¢ objawito? jaka akcje podjeto? jaka akcja byta potrzebna? jaki czynnik spowodowat taka sytuacje¢? dlaczego taka sytuacja
zaistniata? oraz sugestic majace na celu unikniecie takich zdarzen w przysztosci. Jezeli zachodzi potrzeba mozna w tej czesci umiescié
zdjecia lub szkice obrazujace analize przebiegu zdarzenia.

Ad * — umieszczaé w przypadku, gdy podmiotem badajacym nie jest PKBWL.
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