PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 345 1/18

Rodzaj zdarzenia: Incydent
Data zdarzenia: 06 pazdziernika 2018r.
Miejsce zdarzenia: Zamosé (EPZA)
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Cessna U206G
Dowddca SP: Pilot samolotowy turystyczny PPL(A)
Smiertelne Powazne Lekkie Be? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazeri
- - - 6
Nadzorujacy badanie: Roman Kaminski
Podmiot badajacy: Uzytkownik
Sklad zespolu badawczego: Nie wyznaczono
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Informacja o zdarzeniu/raport/
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 29 stycznia 2019r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 06.10.2018 r. na lotnisku EPZA odbywaty si¢ skoki spadochronowe z wykorzystaniem
samolotu Cessna U206G. Byt to dziewigty w tym dniu wylot na zrzut skoczkéw. Pilot po przyjeciu
samolotu od innego pilota, dokonal przegladu przedlotowego oraz okreslit stan paliwa
i oleju. Danego dnia wcze$niejsze loty wykonywato dwoch pilotow. Wedlug oswiadczenia pilota,
samolot nie wykazywal zadnych odchylen od prawidtowych parametrow pracy podczas prob silnika
i poprzednich pigciu lotow wykonanych przez tego pilota. Pilot 0 godz. 17:30 przystapit do
wykonania kolejnej operacji na zrzut skoczkow. Na pokladzie znajdowato si¢ pigciu skoczkow
spadochronowych. Zrzut skoczké4w miat nastgpi¢ z wysokosci 1500m. Podczas fazy rozpedzania
parametry silnika byly w normie. Warunki pogodowe panujace na lotnisku byly zgodne

Stronalz3



z VMC. Samolot oderwat si¢ od ziemi, po czym na wysokosci ok. 5 m. nastgpita utrata mocy
silnika. Pilot zgtosit awarig, przerwal start, bezpiecznie wylagdowat i zakonczyt dobieg na drodze
startowej. Po zatrzymaniu samolotu pilot zarzadzit ewakuacje z uwagi na wydobywajacy si¢ dym
1 podejrzenie pozaru w komorze silnika. Ewakuacja przebiegla pomyslnie, nikt nie odnidst obrazen.

Po demontazu oston silnika pilot nie stwierdzit pozaru. Awarii ulegt silnik - wybity zostal otwor
w karterze przez korbowdd trzeciego cylindra (rys.1).Innych uszkodzen nie wykryto.

Rys.1 Widok uszkodzonego kartera silnika[zrodto:uzytkownik]

W toku dalszych badan stwierdzono, iz rejestrator JPI EDM 830W monitorujacy prace silnika,
z nieznanych komisji przyczyn przestat zapisywac¢ parametry pracy tak jak pierwotnie. Ustalono, ze
w momencie instalacji, urzadzenie zapisywalo rekordy co 6 sekund, a od lipca 2018 pojawity si¢
interwaly co 8 min 30s., co mialo ogromny wplyw na ilo§¢ danych do analizy parametrow pracy
silnika. Ta niewykryta wczesniej nieprawidlowos¢ konfiguracji urzadzenia wptyneta na to, ze w/w
przekroczenie nie zostalo wychwycone i zarejestrowane. Dalsze badania i weryfikacj¢ silnika
przeprowadzono w firmie LOMA AIR w Belgii. Podczas weryfikacji wykryto liczne uszkodzenia
mechaniczne wewnatrz silnika spowodowane przez urwang $srub¢ mocowania korbowodu (rys.2).
Firma wyniki badan przedstawila w raporcie technicznym I10-520-F 280064-R SP-TBW.
Rozpoczecie destrukeji  zaczgto sie od pekniecia $ruby utrzymujacej korbowod, co
w wyniku sit dziatajacych podczas pracy silnika na duzych obrotach doprowadzito do jej urwania,
a nastepnie do dalszej degradacji poszczegdlnych elementdéw silnika.

Strona2z 3



Rys.2 Widok urwanej $ruby mocowania korbowodu[zrodto: uzytkownik]

Przyczyna zdarzenia:

Prawdopodobng przyczyna incydentu bylo przekroczenie podczas poprzedniego lotu
dopuszczalnej predkosci obrotowej silnika (tzw. "rozkretka silnika”), co doprowadzilo do

jego uszkodzenia.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Wprowadzono regularne odczyty i analize¢ parametrow pracy silnika co 50 godz.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Koniec

Imig i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie: | Roman Kaminski
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